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EDITORIAL

Dear readers,

dear professional public,

As we already informed you in our issue zero, published af the
beginning of April, the first standard issue of “ai magazine”

will appeal to you with its 130 pages and all the ftifure Viieni ¢citatelia,
issues under preparation will be of a similar size. In “ai vdziend odbornd vereinost',
magazine” - the first magazine about the automotive

industry (Al] in Slovakia - we offer you information fak ako sme avizovali v nasom nultom

from the fields of the automotive industry, engine- cisle, ktoré vyslo zaciatkom aprila, prvé Stan-

ering and economics. Company presentations, dardné ¢islo ai magazine vds oslovuje uz na 130

articles on current subjects following our editing sirandch a vietky dalsie vydania, ktoré pripravujeme,

plan, available in Slovak and English, also budd maf podobny rozsah. V ai magazine - prvom c&a-

form part of this issue. sopise o automobilovom priemysle (AP) na Slovensku - vam

Dear readers, we were pleasantly surprised ponukame mnoZstvo informdcif z oblasti automotive, strojérstva

by the positive reactions to our issue zero a ekonomiky. Prezentdcie firiem, &lénky na aktudlne témy podla

which encouraged us to work on the pre- nésho edi¢ného zémeru, kfory je v slovenskom a anglickom jazyku

paration of the first issue of “ai magazi- aj sucasfou tohto ¢&isla.
ne”. We are also grateful for comments,

ideas and tips on subjects which you Vézeni ¢itatelia, boli sme milo prekvapeni pozitivnymi reakciami na na-

would welcome in “ai magazine”. The
basic idea behind our concept is the
attempt to reflect development in the
automotive sector in relation fo engine-
ering and other sectors. It is in our in-

e nulté vydanie, kioré nds povzbudili do préce pri priprave prvého &is-
la @i magazine. Sme vam vdaéni aj za postrehy, nédpady a tipy na témy,
ktoré by ste v ai magazine uvitali. Z&kladnou myslienkou nasej koncepcie

je snaha odrdzaf vyvoj v oblasti automotive vo vzdjomnej vizbe so strojdr-
stvom a dalsimi odvetviami. Nasim zdujmom je aktivne sa zapojif do proce-

terest o actively join in the Al develop- su rozvoja (AP) a dalsich priemyselnych odvetvi. Citlivo reagovaf na potreby

ment process and other industrial sec- trhu, informovaf o moznostiach, ktoré so sebou prindsa, o produktoch, tech-

tors, and to react sensitively to market no/égidch, ale i o prob/émoch a snazif sa hladat mozné riesenia. Cosopis

needs, to inform about the opportuni- ai magazine chce pri tomto pohybe byf.
ties it brings, the products, technolo- o . ; .

_ Ejl FZ)/ dio i1 Mdme na zreteli aj proces znalostnej ekonomiky, ktory je jadrom zdravého

ies, as well as problems, and fo try to T o , e .
? g L) fl) ; v 4 , ekonomického vyvoja. Chceme sa i tejto oblasti s plnou vdZnosfou venovat.
ind possible solutions. “ai magazine , o B} )
WOHIS to be part of this movemgenf Nasgou snahou je podporovat oblast vyskumu, vedy. Uz dnes myslime na
We also have in mind the process ;Jffhe dalsie ¢isla a pripravujeme nové zaujimavé rubriky, v ktorych rozsirime
knowledge economy which is af the co- informdcie z oblasti automotive o témy, ktoré nie s zatial beZnou siéas-
re of healthy economic development; we fou odbornych periodik, aj ked do nich rozhodne patria. Viac prezré-

also want to devote ourselves seriously dzaf nebudeme, ale vz v najblizsom vydani nebudi chybaf. Doddm

fo this subject. It is our aim to support the len tolko, 2e nechceme byf popisnym ani povrchnym periodikom, ale

field of research and science. Today, we Easopisom, ktory sa bude désledne venovaf jednotlivym oblastiam.

are already thinking about the next issue and Verime, Ze sa nédm aj s vasou podporou, podari robif kvalitny od-
preparing new, interesting sections in which bomy’ casopis.
we will publish information from the automotive Vazeni ¢itatelia, vézend odbornd verejnost, budeme sa snazif
sector on subjects which are not yet a common o to, aby sme vasu déveru nesklamalil Do/(ujeme vietkym,
part of specialist periodicals, but which certainly ktori participovali na priprave prvych dvoch &isiel ai ma-
deserve to be. We will not give away any more clu- gazine, a tesime sa na dalsiv spoluprdcu.

Zelame vam vela dspechov v nastavajice; veltr-

only to add that we have no desire to be a descriptive hovej sezéne.

es, but they will be included in the next issue. | wish

or superficial periodical, but rather a magazine which Eva Ertlova

séfredaktorka/Editor in chief

o Mﬂf/’/

will devote itself thoroughly to individual subject areas. We

are confident that together with your support, we will succeed

in creating a high quality specialist magazine.

Dear readers, dear specialist public, we will do our best not to
disappoint the trust placed in us! We wish to thank all those who par-
ticipated in the preparation of the first two issues of “ai magazine” and
look forward to further cooperation. We wish you much success in the up-
coming trade fair season. \’)
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AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL

Tahaée priemyslu

D Mojmir BYSTRIANSKY, foto Kia Motors, Tower Automotive

Automobilovy priemysel prave preziva na Sloven-
sku svoje zlaté roky. Po narocnych 90-tych ro-
koch poznacenych restrukturalizaciou a zataze-
nych hfadanim novych vyrobnych programov a tr-
hov, sa slovenské strojarstvo spamétalo najma
vdaka investiciam do automobilového priemyslu.
Za vSetky tvrdenia len dve Cisla: vlani sa u nas
vyrobilo celkom 571 000 automobilov a konzer-
vativny vyhlad na tento rok hovori o0 640 000
automobilov.

Automotive stale rastie

Podla prezidenta Zdruzenia automobilového prie-
myslu (ZAP) SR Jozefa Uhrika podiel segmentu
automotive na celkovom priemysle za vlanajsi rok
sa blizi k 35 percentéam. Vyjadrené v peniazoch to
znamend obrat automobilového priemyslu za rok

2007 priblizne 600 miliard korun. V exporte Slovenska je dominancia aufo-
mobilového priemyslu este vyraznej$ia - predstavuje takmer 40 percent cel-

4 |@magazine | wwwieaderpress.sk

Pozitivne je, Ze ndrast zaznamendva aj ob-
rat doddvatelskych spoloc¢nosti pre auto-
mobilky, ich obrat stiipa dokonca vyrazne
rychlejsie ako obrat findlnych vyrobcov.

kového minulorogného exportu Slovenska. Vietky tri nase automobilky patria
medzi 10 najvwyznamnejich slovenskych vyvozcov. . Uhrik pripomenul, ze
SR vlani dosiahla najnizsie saldo obchodnej bilancie -21,385 miliardy Sk
(0,66 miliardy eur] a dokonca, ako jedna z méla krajin, mala akiivne saldo

s USA 20,15 miliardy Sk {0,62 miliardy eur).

Vlani obrat dodavatelskych firiem dosiahol 209 miliard kortn (o 49 miliérd
viac ako v roku 2006) a v tomto roku ZAP SR predpokladé rast obratu na
260 miligrd. Investicie do automobilového priemyslu za posledné roky su
podla J. Uhrika dostatocnou zarukou, ze segment automotive porastie na
Slovensku aj v dalich rokoch. Vietky fri automobilky etablované na Sloven-
sku chcd nadalej expandova.

V oblasti automobilového priemyslu doslo v SR vlani k pritastku zamesina-
nosti o 8853 pracovnikov, celkovo teda pre automobilovy priemysel u nas
pracovalo 75728 oséb a podla predpovedi bude v slovenskom automobi-
lovom priemysle v roku 2010 pracovaf takmer 100000 [udf.

Automobilovy priemysel je aj z poh-
[adu hranic Eurépske] Gnie jedno
z veducich priemyselnych odvetvi.
Podla Gdajov ZAP SR sa v EU vy-
robi 27 % celkovej svetovej pro-
dukcie automobilov a jedna frefina
vietkych osobnych dut na svete. Celkové roénd produkcia bola v roku 2007
na drovni 18,6 miliéna vozidiel. V segmente automotive pracuje v siéasnosfi



priblizne 2,3 miliona obanov Eurépskej unie (EU). Dalsich 10 mi-
lidnov je zamestnanych v sekforoch s nim sdvisiacich. K celkovej
obchodnej bilancii tnie prispieva automotive &istou sumou 41,6
miliardy eur (1,345 biliéna Sk) rocne.

Pracovny potencial na vychode

V roku 2009 odhaduje ZAP SR pritastok pracovnej sily v auto-
mobilovom priemysle az na trovni 15 000 pracovnikov, pricom
bude sposobeny zabehnutim v sicasnosti budovanych vyrob-
nych kapacit dodavatelského sekiora automobiliek. Prave kvali-
fikovand pracovné sila, kiord bola donedévna silnym lakadlom
pre potencidlnych investorov, sa v poslednom obdobf stava
Eoraz akdmejsim problémom. Okolie Brafislavy je Uplne vyger-
pané, giastone volny pracovny potencidl zostdva na vychode
Slovenska. Analytici upriamujd pozomost na prildkanie Slovakov
pracujicich v zahrani¢i. Navrdtilci by do istej miery mohli riesif
nedostafok [udi na Gzko $pecializovanych poziciach (informatici,
inzinieri) v automobilkach, kedZe majo jazykové znalosti, dosta-
tok skusenosti, poznajd know-how. Ing skupina odbornikov po-
ukazuje nato, ze ak si chceme dlhodobo udrzaf automobilovd
vyrobu, freba urobif radikdlne zasahy do strukttry kol a vyraz-
ne upravif ich osnovy. Dalsi pohlad na problematiku pracovne; sily je cez
optiku personalnych agentdr, kioré sa majo vyznamne podielaf na dovoze
zahraniénej pracovnej sily, pochddzajucej predovietkym z krajin na vychod
od Slovenska.

Perspektivny Volkswagen

Volkswagen pdsobi na Slovensku uz 17 rokov a podla najnoviich vyjadre-
ni predsedu predstavenstva Volkswagen Slovakio Andreasa Tostmanna sa
chce slovensky zavod staf celosvetovou
jednotkou v ramci koncernu Volkswagen.
Volkswagen Slovakia, a. s., vznikol v roku
1991 ako spolo¢ny projekt BAZ, a. s,
a nemeckého automobilového vyrobcu
Volkswagen AG. Ako vyrobno-montdz-
ny podnik vyrdba vo svojich zévodoch
v Bratislave a Martine osobné vozidlg,
diely pre prevodovky, a tieZ samotné pre-
vodovky. VW zamesinava na Slovensku 8 500 pracovnikov a v méji minu-
l¢ho roka oslavil vyrobu dvojmiliénteho vozidla. Bratislavské automobilka
v sucasnosti kompletne produkuje vozidla VW Toureg a Audi Q7. Fabrika
V Devinskej Novej Vsi v marci zacala vyrabat aj dspesny model Skoda Oc-
tavia. Nové Octavia nahrédza YW Polo, kiorého vyrobu koncern presunul
z Bratislavy do zévodov v $panielskej Pamplone a v belgickom Bruseli.

Spolo¢nost Volkswagen Slovakia, a. s., dosichla v roku 2007 trzby v ob-
jieme 193,4 miliardy Sk (5,7 miliardy eur), teda priblizne rovnako ako v mi-
nulom roku. Bratislavsky zavod vyrobil viani 259000 automobilov, &o pred-

Do roku 2012 by sa na Slovensku ma-
lo vyrdbat viac ako 840 000 osobnych
automobilov rocne, ¢o je v prepocte
na obyvatela viac ako v ktorejkolvek
inej krajine na svete.

AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL

stavuje doteraz druhy najvyssi objem vyroby. V roku 2006 trzby automobil-
ky dosiahli 195,5 miliardy Sk (6 miliard eur) a bratislavsky zavod vyrobil
238657 vozidiel. Mierny pokles objemu trzieb v slovenskych korunéch bol
spdsobeny silnejucou slovenskou menou voci euru.

V tomtfo roku plénuje spolonost investovaf na Slovensku 1,6 miliardy Sk (49

miliénov eur). ,Presné ¢&islo bude zndme aZ v budicom roku, bude to viak

podsfaine viac, ako sme investovali v roku 2007, avizoval &len predstaven-
stva pre finan&no oblast Bohdan Wojnar.

Vyrobny zavod v Martine vyrobil vlani 376000
prevodoviek, od zaciatku vyroby sa ich v fiom
vyrobilo viac ako 4 miliény. Automobilka VW vo
februari spustila so slovenskymi technickymi univer-
zitami projekt InZinier v automobilovom priemysle
- IngA, kiory je novou formou a novym systémom
spoluprace. Projekt pozostava z piatich zaklad-
nych &asti. Do prvej je zapojenych priblizne 1000 3tudentov, kior absolvujo
predndsky zéstupcov VW SK na 3tyroch univerzitéch. Nésledne viac ako
250 studentov navitivi zévod YW SK v Bratislave. Z nich bude vybranych
20 naijlepsich, ktori sa stand praktikantmi a piatim z nich poskyine spolo&nosf
Stipendium. Zo skupiny 20 $tudentov bude maf polovica moznosf pokrago-
vaf v frainee programe VW SK.

Kia na vzostupe

Znacka Kia md za sebou jednoznagne najuspesnejsi rok vo svojej histérii
predaja na Slovensku. Za minuly rok sa stala 6. najispesnejsou znackou
na Slovensky, s podielom na trhu 5,61 percenta a poctom 4669
kusov predanych automobilov. V porovnani s rokom 2006 fo
znamend skok o 273%. Nérast predaja automobilov Kia bez-
prosiredne sovisi okrem iného aj s efablovanim juhokérejske;
automobilky na Slovensku a prezentovanim jej produkfov ako
,slovenskej” Kie. Spolo¢nost Kia Motors sa rozhodla investovaf
na Slovensku zagiatkom roka 2004. Zamer postavif zévod v hod-
note jednej miliardy eur v Teplicke nad Véhom vedenie spolog-
nosfi oficiélne ozndmilo 2. marca 2004. Zavod na pravom brehu
Vahu je prvym eurdpskym zavodom Kia Motors a juhokérejského
investora k jeho zriadeniu priviedol neustdle sa zvy3ujuci predaj
a rast frhového podielu znacky Kia v Eurépe. Vystavba zavodu
za&ala v okiébri 2004 a predchadzali jej vlecice sa problémy
slovenskej strany s vykupom pozemkov od sukromnych vlastnikov.
Vystavba bola dokongend v decembri 2005 a skugobna vyroba
v automobilke za¢ala 9. juna 2006. Sériovd vyroba rodinného
automobilu Kia cee'd, kiory je uréeny pre eurdpskych zakaznikoy,
sa v automobilke pri Ziline zacala 7. decembra 2006.
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Od zagiatku sériovej vyroby opustil koncom marca tohto roka
montaznu linku vyrobného zavodu Kia pri Ziline uZ dvestofisici au-
tomobil. Bol nim vyrobne najmladii model Kia pro_cee’d. Spolo¢-
nost neddvno oznémila, ze splnila vyrobny plan za prvy Sivrirok
roka 2008. V janudri vyrobila 18006 vozidiel, vo februari 18201
a v marci 16506 aut. Celkova vyrobnd kapacita zévodu, ktory
ma celkovi rozlohu 166 hektdrov, z toho 16 hekidrov predstavu-
i0 zastavané plochy, je 300 000 automobilov. Kia na Slovensku
v sGasnosti vyrédba 3 modely osobného automobilu Kia cee'd - 5-
dverovi verziu, kombi model cee'd_sw a trojdverovy pro_cee'd,
ako aj $portovo-uzitkovy model Sportage. Je jedinou automobilkou
u nds, kiord si sama vyrdba aj motory. V Zilinskej Kii pracuje 2700
[udi v dvoch pracovnych zmendch. Kia viak neustale prijima no-
vych [udi a s cielom vytvorif dostato&nt spadovid oblasf pracovnej
sily pre svoje aktivity, zvaza pracovnikov do Zilinského zavodu aj
zo vzdialenejsich kutov Zilinského kraja (Trstend, Turcianske Tepli-
ce). Kia je ¢lenom automobilovej skupiny HyundaiKia Automotive
Group. V 14 vyrobnych a montdznych zdvodoch v 8 krajinach
sveta v su&asnosti automobilka produkuje viac ako 1,4 miliéna vo-
zidiel ro¢ne.

Dve znacky v Trnave

Automobilka v Trnave je technologicky najmodernejsim zavodom skupiny
PSA Peugeot Citroén. Strategickd investicia, kiory francizsky koncern ozng-
mil v janudri 2003, dosiahla 700 miliénov
eur. V lete 2003 bol polozeny zakladny ka-
mef z&vodu PSA Peugeot Citrogn Slovakia
a o tri roky neskér v juni sa rozbehla sériové
vyroba vozidiel Peugeot 207. Akiudlne pro-
dukuje 834 vozidiel denne v dvojzmennej
prevadzke. V roku 2006 v postupnom ndbe-
hu vyrobného tempa vyrobila spolo¢nosf takmer 52 fisic vozidiel. V oktobri
2007 vyrobila trnavskd automobilka uz 200+isice vozidlo. Spolo&nost za-
mestnéva v dvoch pracovnych zmenéch okolo 3 300 [udi a v minulom roku
vyrobila viac ako 177 fisic vozidiel modelu Peugeot 207. Trmavsky zavod
planuje v roku 2008 vyrobif takmer 200 fisic automobilov. Maximalna vy-
robn& kapacita zévodu v troch pracovnych zmendéch by mohla dosiahnuf
300 tisic vozidiel ro¢ne.

Spolo¢nost PSA Peugeot Citroén Slovakia hodnotf obdobie necelych dvoch
rokov od spustenia sériovej vyroby v trnavskej automobilke pozitivne. Hlav-
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Experti odhaduji, Ze po roku 2008
bude podiel automotive tvorit viac ako
50% priemyselnej vyroby SR a podiel
na exporte presiahne 60 %.

nou vyzvou roku 2008 si pre PSA Peugeot Citroén Slovakia pripravy na
spustenie vyroby Uplne nového koncernového modelu, vyrdbaného spociar-
ku exkluzivne len na Slovensku. Najneskér
v roku 2010 sa vyroba nového modelu roz-
behne naplno, ¢im sa dosiahne, Ze v Trave
sa budd vyrébaf dva koncernové modely
paralelne. Podmienkou pre zvysovanie ob-
iemu vyroby na Slovensku je predovietkym
flexibilny pracovny trh a dostatok kvalifiko-
vanych zamestnancov a operdtorov pre obsadzovanie pracovnych postov
pri vyrobnych linkach.

Francizsky vyrobca vozidiel PSA Peugeot Citroén neddvno informoval, Ze
pracuje na vyvoji nizko emisnych motorov, kioré sa budy vyrdbat vo Fran-
ctzsku a v jednej z krajin vychodnej Eurdpy. PSA investuje do tohto projekiu
Q46 miliénov USD. Nové frojvalcové motory budd maf obsah mensi ako
jeden liter a bud spliaf prisne emisné normy. Jeden z novych zévodov sa
bude nachédzaf vo vychodofrancizskom meste Tremery, kde automobilka
vytvorf 500 novych pracovnych miest. Podnik, kiory by sa mal nachadzaf
blizko existujiceho z&vodu na vyrobu motorov,
zagne podla planu vyrdbaf v roku 2011 a jeho
kapacita dosiahne 600 tisic motorov ro¢ne. PSA
Peugeot Cifroén stéle hladd vhodny lokalitu pre
druhy zévod vo vychodnej Eurépe. Kandidatmi so
kraijiny, oko Polsko, Rumunsko, Ukrajina a Turecko.
Investicia bude rovnakym dielom rozdelend medzi

obidva zévody. ()

Resumeé

The automotive industry in Slovakia is
experiencing its golden age. After the dif-
ficult 1990s, marked by restructuring and
weighed down by the search for new pro-
duction programmes and markets, the
Slovak engineering industry has recove-
red, mainly thanks to investments in the
automotive industry. Here are two figures
to prove the point: last year, a total of
571 000 vehicles were produced here, and
a conservative estimate for this year quotes
a total of 640 000 vehicles.
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PRESVEDCTE SA SAMI NA TESTOVACEJ JAZDE.
Ma prvy pohlad dravec. Po prvej jazde auto, ktoré uZ nepustite =
Zruky. £akladna vybava ponika mnoZstvo bezpeénostnych prvkov ZIVOT ‘JE BUJ'
v cene, ktord by ste necakali. Novy Lancer od 543 300 Sk s DPH. SKV ELE!

Rezervujte si testovaciu jazdu na: MOTORS



AUTOMOBILOVY PRIEM

Reportaz

;)) Eva Ertlovéa foto: KIA press, Roman Rafaj

A sme na konci. Jedna zo Styroch profesional-
nych vodiciek prave skusa panensky Start
novucického Sportovo-ucelového vozidla
SPORTAGE. Chvilku to trva, kym sa paliva
dostanu do celého systému automobilu,
ale podarilo sa. Takto to vodiCky urobia
450-krat za zmenu. Auto odkrajuje svoje
prvé metre, nastavuju sa predné svetla, ge-
ometria, robia sa iné potrebné nastavenia
a po skusobnom okruhu auto absolvuje vod-
ny test. Operéatorky urobia poslednu kontrolu,
Ci niekde nezateka, Cije v poriadku lak, a potom
sa uz moze vydat na svoju cestu k zadkaznikovi.

Vzdy mam pri tom taky zvlastny pocit. Ved v tych \ =
autach sa vozia ludia, a my, ktori sme pri tom, ma- |

me za nich v tomto smere kus zodpovednosti,“ ho- - - J
vori Igor Gajdac, veduci zmeny v oddeleni montaze } /¥
zavodu Kia Motors Slovakia v Teplicke nad Vahom . ”!;\_

pri Ziline, pre ktorého je praca s autami nielen za-
mestnanim, ale celozivotnym poslanim.
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Spolo¢nost Kia Motors Slovakia ako jedind na Slo-
vensku vyrdba motory automobilov. Produkuje ben-
zinové motory s objemom 1,4 a 1,6 litra a naftové
motory s objemom 1,6 a 2,0 litra.

Na prvy pohlad celkom jednoduché. Prehliadka vyroby, vrdtane od-
borného vykladu, nepresiahne dve hodiny. Co vietko sa viak skryva
za tym, kym automobil opusti brany zévodul Ndro&ny systém vyroby,
logistiky, ludského umu.

Sériovd vyroba v Kia Motors Slovakia, prvého eurépskeho automobi-

lového zévodu Kia, sa zac¢ala v decembri roku 2006. Diia 27, marca

tohto roka vysiel z Kia uz 200+isici automobil. Na vyrobe troch mode-

lov (Kia cee "d - 5-dverovd verzia, kombi verzia cee “d_sw a 3-dvero-

vy model pro_cee “d) a 3portovo G&elového vozidla Sportage, pracuje

v si&asnosti v Zilinskej automobilke priblizne 2 700 pracovnikov v dvoch
mzmendich:V-budticom roku predbezne rétajé s frefou zmenou, ved ka-
Baciia zavodu je sfavand na 300 tisic dut roéne. Kia Motors Slovakia
edinou-automobilkou na Slovensku, ktord si vyraba viastné motory.
éne je vybudovaf dalsiv motordreri s kapacitou 300 fisic motorov
e. Motory budeme robif aj pre zavod Hyundai na Morave, kde
ali zagaf s vyrobou pravdepodobne na jar roku 2009. Oni zasa
pre nd3 zévod vyrdbaf prevodovky,” informuje nds Martina Jovsa-
z oddelenia Public Relations Kia Motors Slovakia, ktord je nasou
odkyiiou po vyrobe.

pracuju Styri kovoobrdbacie linky: dve na vyrobu blo-
ku E‘l avy motora a klukového hriadela. Okrem toho sa v
mo nachadza aj montézna linka, na kiorej motory ziska-
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Inoflivych dieloy prehladny.

AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL

Reportaz

vaji svoju koneend podobu. Linky su flexibilné a prostrednictvom
adaptabilnych ndstrojov dokazu vyrébaf 1ézne typy motorov so-
Casne, ¢im moéze KIA  pruzne reagovaf na poziadavky zdakaznika.

Lisoviia

Proces vyroby automobilu sa zagina v lisovni. Vyrabaijd sa v nej vonkaj-
Sie a niektoré vnitorné diely karosérie automobilov. Na vyrobu tychto
dielov - panelov, sa pouzivaji automatické lisovacie linky. Dve hlavné
lisovacie linky umoZiiujo vyrobif viac ako 60 réznych druhov panelov.
Automaticky paletizagny systém ukladd vyrobené diely na palety vyu-
Zitim 4 robotov na kazdej linke. Bo&né panely karosérie st prostrednic-
tvom zavesného jednokolajového systému prepravené do automatické-
ho skladu, z kiorého sa na zaklade poziadaviek vyroby dodavaju do
karosame.

,Mdme viacerych doddvatelov ocelovych zvitkov, kioré st uz galvani-
zované, my ich povrchovo neupravujeme. Jeden ocelovy zvitok vazi 10
az 20 ton. Pomocou Zeriavu sa prend$a na strihaciu linku a nasunie sa
na ti. Ulohou strihacej linky je plech odvijaf, vyrovnavaf, odmasfovaf
a nastrihaf na plechy, kiorych tvary s uz podobné vyslednym pane-
lom," zagina svoj odbormny vyklad Martina Jovsajové. Nastrihané ple-
chy sa ukladajs v skladovacom, tzv. policovom systéme. V jednej Easti
lisovne s umiestnené lisovacie formy, kiorych je priblizne 200, ved na
kazdy panel si potrebné 3 az 4. Je tu aj testovact lis, kiory ma kapacitu
2 400 ton, hlavna lisovacia linka ma kapacitu 5 400 ton.

Vyroba panelu sa vykonéva v Styroch technologickych krokoch. Z jedné-
ho panelu sa vyrobi okolo 600 az 700 kusov potrebnych dielov, potom
sa lisovacie formy menia. Vymena lisovacich foriem trvé priblizne 15
minGt a proces pokracuje vyrobou daliieho panelu. Na konci kazdej
lisovacej linky sd $tyri roboty, kioré ukladaju panely na palety. Vylisova-
né bocnice sa pomocou zévesného systému a pomocou elekirického
jednokolajného systému prepravuju do automatického skladu boénic,
ktory m& kapacitu 6 500 kusov. Kazdd karosdrska verzia mé svoju farbu
paliet, takze systém uskladiovania je aj takymto spésobom prehladny.
Je riadeny pocitagom, a ked napriklad zvaroviia potrebuje boenice na
5-dverovy model, systém poziadavku spracuje a bocnica je presunutd
do zvarovne. Vo zvarovni, &ize karosérni, proces pokracuje.

Kvalita vylisovanych panelov sa kontroluje prostred-
nictvom unikdtneho optického 3D systému, ktory
dokdze na povrchu rozpoznat aj tie najmensie ne-
rovnosti.




5 Vo zvarovni procu{u'm.robotyE

Rozmery kazdej karosérie st kontrolované pomocou
automatického kontrolného systému A.C.S., ktory
vyuziva roboty s laserovymi snima¢mi. Vynimocnos-
tou karosdrne je moznost vyrdbat sicasne az 8 rozli¢-
nych karosérii na jednej vyrobnej linke.

Karosdren

Vyrdbajd sa v nej rozmerovo a tvarovo presné karosérie, a to posklo-
danim a zvaranim jej jednotlivych podzostdy, ktorymi st napr. podlaha,
[avy a pravy bok karosérie ¢&i strednd zostava. Na vyrobe karosérif sa
podiela az 310 robotov, kioré okrem zvdrania, sléZia aj ja nakladanie a
prenos dielov. Proces zvdrania je pritom stopercentne automatizovany.
Na [avej strane zvarovne so linky pohyblivych &asti, napriklad pre ka-
potu, predné, zadné a piate dvere, dalej sd tu dve hlavné linky, kde sa
uZ zvaraju jednotlivé diely dokopy. Pracovnici, kforych je vo zvarovni
minimalny po&et, s zodpovednf najmé za kontrolu kvality zvarenej ka-
rosérie. Najprv sa jednotlivé &asti pozvérajt do podzostdv, a potom sa
na hlavnych linké&ch zvara celd karoséria spolu. Na kazdej karosérii je
predpisany pocet zvarov. Podobne ako v lisovni, aj vo zvarovni sa kon-
troluje kvalita vystupu, &i si zvary kvaliing, meria sa rozmer karosérie,
ktory musi byt presny, aby mohla pokragovaf dalej. Vietko je presne za-
znamendvané. Kazdy robot md svoje &islo a informuje o svojej pozicii
-pociatoénd pozicia alebo pozicia po vykonani operdcie. Ked' je robot
v pociatocnej polohe, zasviefi zelend. Ked' robot ukonéi operdciu, za-
svieti Zlté svetlo, Cervené svetlo oznadi pripadnd chybu. Informacny onli-
ne systém tiez signalizuje a zaznamend, za aky as je vyrobend jedna
karoséria. V zévode Kia sa vyrobi 64 karosérif za hodinu.

Po vietkych potrebnych operdciach vychddza zo zvarovne findlny pro-
dukt karosérie do dalsieho procesu. Preché¢dzame okolo monitorovace;
miestnosti, v kiorej sa pomocou 60 kamier monitoruje cely vyrobny sys-
tém. Postupne cez premostenie prechadzame smerom k lakovni. S pro-
cesom lakovania nés oboznamuje Milan Makich, manazér lakovne.

Lakovnia

V lakovni karoséria vozidla prejde réznymi povrchovymi Gpravami a
ziska findlny farebny odtieii. Celkové dizka dopravntkového systému,
ktorym karoséria prechddza pocas jednotlivych faz vyrobného procesu,
vidgtane zdsobnikovych zén, je 7,5 km.

V lakovni sa pracuje s farbami, ktoré si vodou riedite/né. Na procese
tmelenia a lakovania sa podiela spolu 46 robotov. Pracovné prostredie
lakovne vyzaduje $pecidlne podmienky, ako napr. bezpragnost, stabil-
n0 vihkost vzduchu a teplotu, kforé si zabezpeované prostrednicivom
$pickovej vzduchotechniky.

,Proces lakovania m& niekolko féz. Karosériu musime najprv ogistif, od-
mastif, nanesie sa na fiu antikorézna vrstva a pripravi sa na dalif proces.
Toto vietko sa realizuje v linke prediprav,” informuje nds Milan Makdch.
Karoséria sa v tzv. rotacno-ponornom dopravnikovom systéme ponorf
a zdroven ofodi, ¢o je $pecialita medzi slovenskymi automobilkami. Po-

tfom sa nanesie elekirochemickd antikorézna vrstva na cely povrch ko-
rosérie a v peci sa nésledne vypdli. Po¢as celého lokovania sa nanesie
na karosériu priblizne 100 mikrénov Styroch druhov néterov. Po vypdle-
ni zagina proces tmelenia. Vietky medzery medzi plechmi sa zatmelia,
vrétane podvozku karosérie, aby bol odolnejsf voci tderom kamienkov
a pod. Tu prvykrdt nastupuijd roboty. Spolu ich maijt v lakovni 46, z toho
10 je tmeliacich a zvy3né pracujd v striekacich kabinach. Po skongent
procesu tmelenia, ide karoséria spdf do pece, prefoze kazdd jedna
vistva sa musi vyivrdif a vysusif. Nésledne sa skontroluje povrch karo-

V procese preduprav a elektrochemického lakovania sa pouziva rota¢no-ponorny systém,
vdaka ktorému sa ochrannd substancia dostane i do najnedostupnejsich casti karosérie.



série a zlikvidujo sa drobné necistoty, bud prach, alebo zvysky pred-
chadzajucich procesov. V dalsom $tadiv sa nand$a na karosériu tzv.
podkladovy plni¢, ktorym sa vyrovnavaiji nerovnosti karosérie a proces
pokracuje v striekacich kabinach, kforé si uzatvorené a vstup do nich
majd povoleny iba operdtori, kforf tam pracuju. V kabinach st $pecidlne
technické pomery, predpisand vihkosf, teplota a velmi vysoké néroky na
&istotu. Proces striekania je kombinovany. Interiéry sa siriekajo manudlne
a exferiéry majd na starosti roboty. Po nastriekanf karoséria opéf putuje
do pece. Su dlhé priblizne 120 az 150 metrov a karoséria sa tu vypo-
[uje priblizne pri teplote 150 az 180 °C. Cely proces v lakovni je kon-
finuélny a trva od 8 do 10 hodin, vrdtane premiestiiovania. Specifikom
lakovne st z&sobnikové zény, kde sa zhromazduju karosérie, aby v prf-
pade potreby, napriklad prestavok, nedoslo k preruseniu procesu.

Ked vyide karoséria von z pece vypdlend, tak sa znova skontroluje jej
povrch procesom, kiory sa vold mokré brisenie, aby sa odstranili drob-
né necistoty. Takfo upravend karoséria ide do poslednej kabiny, kde sa
zagina samotné lakovanie. Karoséria sa musi nakoniec vysusif, vypdlif.
Potom nasleduje poslednd kontrola kvality.

V Kia pouzivaju 14 povrchovych farieb, najziadanej-
$ia je striebornd a tispech m4 aj ¢ierna farba.

V lakovni je velké percento automatizécie, kforé predstavuje pri apliké-
cii exteriérov az stopercenint Uroveri. Napriek fomu je fu zamestnanych
365 ludi v dvojzmennej prevédzke, z toho 22 percent Zien, kioré sa
osvedcili najma pri kontrole karosérit. Kia je znama tym, Ze zamestnava,
na rozdiel od inych automobiliek, pomerme vela Zien.

Najvacsie percento [udskej prace je viak v montazi, kde uz aufo do-
stéva svoje srdce...

Steasfou lakovne st aj vypalovacie pece.

J——
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Proces lakovania je kontinglny a trvé od 8 do 10 hodin.

Montdz

MontéZna hala je najvécsou spomedzi vietkych vyrobnych hal. Na
montéznych linkdch sa realizuje montéz a skompletizovanie vozidla
do findlnej podoby. V&esina mensich dielov je na karosériu montovana
manudlne. V&csie asti, ako napriklad néadrz, vyfuk a sedadld, so mon-
fované pomocou manipuldforov, ¢o prispieva k nizsej fyzickej némahe
operatorov. Na nadrozmerné a citlivé Easti, akymi s pristrojovd doska,
ndpravy a skld, sa vyuZivajd plne automatizované roboty, zabezpedujt-
ce vyssiu efektivnost a kvalitu montéze. Zmontované vozidlo prejde na
z&ver vystupnou kontrolou a je pripravené na expediciu k zakaznikovi.
Montdzne linky st flexibilng, to znamend, Ze na jednej linke sa vyrébaio
vietky modely. Robia aj autd s volantom na pravej strane pre anglicky
trh. Informécie s zapisané v $pecifikacnej karte, kde je vietko, ¢o z&-
kaznik Ziada. Na zaklade tychto informdcif, operdtor montuje potrebné
st&iastky a realizuje ostainé poZiadavky zakaznika.

Robot montuje do karosérie palubnd dosku.

V montdznej hale sui takmer vsetky operdcie vykond-
vané manudlne. Je tu 11 vyrobnych liniek, na kazdej
je okolo 30 pracovnych stanic a na kazdej stanici sa

vykondva nejaky pracovny ukon. Je tu najvac¢si pocet
pracovnikov - na jednej zmene priblizne 500, opisu-

je montdz Martina Jovsajova.
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V montdZi je najvacsie percento [udske préce.

Prechddzame okolo montéZe palubnej dosky. Je vynimo&nd aj preto,
e si s lou poradia roboty a manipuldtory. Robot si nasnima pomocou
kamerového systému pristrojovd dosku. Uchopt ju, priblizi k automobilu
a podla nasnimaného priesforu sa palubné doska namontuje. Trvé fo
niekolko sekind. Ak nieco nie je v poriadky, robot palubnt dosku ne-
uchopi, & ide dalej a robot zacina pracovaf na dalsom aute. Tento
montazny modul v KIA nevyrébaiu, ale dostavaji od svojho najvécsie-
ho dodavatela - spolocnosti Mobis. V Kia vyuzivajd dva hlavné sys-
témy doddvania - Just in fime a Just in sequence. Systém Just in time
vyuziva spolo¢nosf pri lokdlnych dodévateloch zo Slovenska, kfori
dodévaiji komponenty v kratkom Easovom rozmedzi. Systém Just in
sequence je zaloZeny na tom, Ze komponenty si dodané v poradi,
v akom sa montujd na montéznych linkach. Je to prepracovany systém
logistiky. Kvéli narocnosti fyzickej prace, operdtori na linke rotuju. Précu
maijt ulah&ent aj vyskovo nastavite/nymi nosiémi karosérii na dopravni-
ku, aby sa nemuseli velmi zohynaf, natahovaf a podobne.

Ked sa sobds vydart

,Ulohou montaze je skompletizovaf automobil, odskdzaf ho a poslaf
do distribuéného centra,” hovorf Igor Gajdag, nd3 sprievodca monta-

Zamesinanci na linkéch rotujt a pracu im ulaheujo aj vyskovo nastavitelné nosice.

Zou. Kym sa tak stane, a kym auto dostane srdce - kompletné Ustrojen-
stvo, Cakd ho edte mnoZstvo Gkonov na styroch typoch liniek. Trim linky
pripravujt auto na montéz hnacieho Ustrojensiva, instalujo sa elekirické
a brzdové rozvody, karoséria sa zaizoluje zvnitra, pripravi sa priestor
na montéz motora. Takto pripravené auto prechddza na ,podvozkové”
linky a dostéva sa do visiacej polohy. Operdtori montujo nadrz, zad-
nG a prednd ndpravu s hnacim Usfrojenstvom. Tu dochddza k spojeniu
karosérie a hnacieho Usfrojensiva. Auto je stéle bez dveri, z vysky sa
opdt dostéva na podlahovy dopravnik, prechadza findlovymi linkami,
postupne sa spdjajd hadice, elekirika, ostainé Easti v priestore motora,
namontujd sa plastové diely, sedacky, nalepia sa oknd. Na zaver sa
namontujd kolesd, naplni klimatizécia, posiliovad riadenia, dofankujd
sa naplne, nafta alebo benzin. Nakoniec sa nakéduje imobilizér, auto
sa nasfartuje a odchddza z findlnej linky na testovacie a nastavovacie
linky, kde pracuju dva timy: montazny a tim kvality. Nastavi sa geomet-
ria ndprav a predné svetld. Auto prechadza valcovou skisobiiou brzd,
kde sa odskusa z hladiska charakferistiky motora, rozbiehania, brzde-



nia, dynamiky. Ak je vetko v poriadku, este sa skontroluje podvozkova Isté je jedno. Za findlnym produkiom, kiory vyjde z automobilky Kia Mo-

Cast a odchadza na skosobny okruh. Tam uZ sa ski3aju priamo dyna-  tors Slovakia, sa skryva nespoceiné mnozsivo préce, spolocnosti, dodd-
mické vlasmosti vozidla na drahe, zrychlenie, brzdenie, stabilita riade- vatelov, subdodavatelov, materidlu, logistiky. Kia Motors Slovakia a 10
nia. Odtial sa vozidlo so vietkymi ,peciatkami’, vracia spéf na vodny  dalsich dodavateloy, kiorf kvali tejto investicii prisli na Slovensko, vytvorili
fest. Po fomto Ukone sa naposledy skontroluje karoséria, auto este pre-  priblizne 10 000 pracovnych miest.

chédza na kontrolu elekirickych systémov a putuje do expedi¢ného
skladu. Ked' sa objavi problém, vozidlo putuje na linky tprav, aby sa
chyby odstranili.

Résumé

»Asi 75 percent nasich doddvok su lokdlne dodav-
ky, pricom pod lokdlnymi dodddvkami rozumieme
v Kia doddvky z eurépskych krajin, 25 percent je z 5
ostatnych krajin - Kérea, Amerika, Japonsko. Z tych nad Vdhom close to Zilina.
75 percent lokdlnych doddvatelov, 55 percent tvoria
slovenski doddvatelia a zvys$nych 45 percent st do-
ddvatelia z inych eurépskych krajin,” informuje M.
Jovsajova.

Original report from the Kia Motors Slovakia in Teplicka

The carmaker is producing their own engines. The plan

is to build a new motor factory with 300 000 capacity

per year.

The production process of a car starts at the press shop,
where outer and some inner parts of a car body are manu-
factured. The automatic press lines are used for the pro-
duction of parts, called panels. Two main press lines will
produce more than 60 various panels. The production of
a car further continues at the body shop. The welding au-
tomation ratio at the body shop is 100 %. Dimensions of

each body are controlled by the automatic control system

(A.C.S.), which utilizes robots equipped by laser sensors.

Prvy 3tart.

The most important feature of the body shop is the possi-

,Co je na montdzi najfazsie? Montéz vo vieobecnosti je velmi fazkd bility to simultaneously manufacture up to 8 different car
praca, ale otdzku by som zmenil. Co je na montdzi najdélezitejsie?
Samozrejme, kvalita. Ciel je, aby na kazdej pracovnej stanici pracoval
stabilny, zaskoleny operdtor, schopny pogas celého procesu, teda ce- within the production process, in terms of which a car
lych osem hodin pri pése dodrzaf kvalitu a &as svojej operdcie. Je to body goes through various surface treatments and gets the
ndro¢nd praca fyzicky i dusevne, preto motivécia, pracovné pohoda,
ergonémia, bezpe&nosf prace a, samozrejme, pozitivny timovy duch sg
rovnako velmi délezité,” hovorf vedici zmeny Igor Gajdac. shop and a total of 46 robots participate in the sealer and

models on the same line. The paint shop is the next stop

final color. Just water borne paints are used at the paint

paint application. The assembly shop is the biggest shop
Sys]‘ém sa sfa b|||ZU|e of all production halls, in which the assembly and final

completion of a car proceed. Bigger parts such as tank,
Tato automobilka vyraba sériovo rok a pol. Pre miia je velmi délezita
stabilita méjho timu. Automobilka je na Slovensku velmi krétko, novi za-
mestnanci Easfo nemaij Ziadnu skdsenosf s précou na montdZnom pé-
se. Preto tu zohravajd vyznamny Glohu moji supervizori. Riadia fréningo- sized and delicate parts such as cockpit, chassis and glasses
vy proces, hodnotia, optimalizujo pracu a st zodpovedni za kvalitu. Je to
proces sftabilizacie, kfory si vyzaduje Eas. Najdélezitejsim parametrom
v si&asnom procese stabilizacie s komunikécia a budovanie timového
ducha. Podmienky na to sd,” vyjadruje svoj ndzor Igor Gajdae. tion process, an assembled car goes through final chec-
Opusfame montdZ a spolu s nami aj autd, kioré uz majl sobds za
sebou. Obrazne povedané - karoséria dostala podvozok a pohonné
Ustrojenstvo a vraj fo ,manzelstvo” vydrzi dlho. Automobil nésledne zfs-
kava celé vnitorné Ustrojenstvo. Vietko viak ukdze prax. Zaruka na auta countries - Korea, U.S.A. and Japan. From 75% Europian
z Kia Motors Slovakia je az sedem rokov, najdlhsia zaruka v Eurépe.
Este sa pytame na doddvatelov. Podla slov Martiny Jovsajove, je vyber
dodévatelov nérogny proces a je uskutoiovany na zdklade prisnych
kritérif, ktorymi sd hlavne kvalita, ¢as doddvok a cena. they produced their 200 000th car in this plant.

exhaust pipe and seats are assembled with manipulators,

which contribute to less physical effort of operators. Over-

are assembled by fully automated robots ensuring higher

assembly efficiency and quality. At the end of the produc-

king and is ready for dispatch to a customer. About 75%
of supply to Kia is local from Europe, 25% is from other

suppliers is 55% from Slovakia. There is 2700 employees

in Kia Motors Slovakia working in two shifts and in april

I @mgm | 13
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MMOG/LE

-jednoiné hodnotenie doddvate

oV

;)) Ing. Michael HEGR, konzultant MMOG/LE v spoloénosti Minerva Ceska republika, a. s.

Clovek si pri kipe nového auta nie vzdy uvedom,
kolko kilometrov alebo mil jeho automobil pre-
Siel, aj ked na svojom tachometri ma maximalne
kilometrov pat. Dovodom je zlozitost a mnozstvo
dielov automobilu a vyroba vo velkych sériach.
Je bezne, ze na vyrobu jedneho automobilu sa
zbiehaju suciastky z celého sveta, a ak vezmeme
do Uvahy vyrobu zlozitejSich Casti (motor,
prevodovky) je ,cestovanie® suciastok skutocne
znacne.

Pre automobilky je velmi naroené vybraf si spravnych dodévatelov, ktorf
budu schopni plnit ich dodavky veéas a v pozadovanej kvalite. Z tohto
dévodu si automobilky vzdy svojich novych a aj su¢asnych dodévatelov
overuju. Na hodnotenie dodévatelov pouzivali automobilky, ako Ford,
DaimlerChrysler, Renaul, PSA, Volvo, z dodavatelov Robert Bosch,
Johnson Controls, Tower Automotive rézne postupy a metodiky. V ro-
ku 2004 sa spoijili dve mefodiky dvoch priemyselnych konzorcii, a to
logistics Evaluation (Odette International) a Materials Management
Operations Guideline (AIAG), ¢im vzniklo jednomé hodnotenie doddéva-
telov Global Materials Management
Operations Guideline/logistics Eva-
luation - MMOG/LE. Prinosy tohto
jednotného hodnotenia st nepopiera-
telné, napriklad celosvetova plamost,
jednoznagnost a jednotnosf, jednomd
terminolégia, zlepsenie vykonu vdaka
ucelenej logistike, zlepsenie hodnotenia zo strany z&kaznikov, vyznam-
né obmedzenie ndkladov na inferné a logistické hospoddrenie s mate-
ridlmi, zlepenie vzfahov s obchodnymi partnermi a dalsie. MMOG/LE
obsahuje velké mnozstvo poziadaviek, kioré su zoradené podla jed-
noflivych oblasti.

Stratégia, zdokonalovanie a organizacia prace
V tychto dvoch oblastiach sa kladie déraz na to, aby organizacia do
svojej firemnej stratégie a cielov zakomponovala oblast materidlového
planovania a logistiky a chapala smermicu MMOG/LE ako néstroj trva-
lého zdokonalovania. Cielom je, aby organizécia mala jednoznacne
definovant organiza&ny struktoru, stanoven zodpovednost, prévomoci

a vietky procesy v rémci materiglového toku boli jednoznaéne popt-

sané. TieZ sa pamdtd na riedenie nepredvidatelnych krizovych situacit.
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Kvalitne fungujici proces pldnovania
a logistiky predstavuje pre doddvate-
fov jednoznaénd konkurenc¢nu vyho-
du pri ziskavani novych zdkaziek.

Ludsky potencidl je pre spravny chod jednoflivych oddeleni klucovy,
a prefo s délezité pravidelné skolenia a sistavné zlepsovanie pracov-
ného prostredia.

Planovanie kapacit a vyroby

Smernica MMOG/LE upozorfiuje na eliminéciu vzniku chyb, prefo je do-
lezit¢, aby organizacie pouzivali standardy na EDI komunikéciu, teda na
natiahnutie dlhodobych a kratkodobych odvolavok, tzv. 830,/DELFOR,
862 DELJIT formaty. Tieto poziadavky je nutné zaddvat do informagné-
ho systému ihned po ziskani a smemica udava, Ze informdécie je nuiné
nagitaf automaticky bez ruénych vstupov a korekcit. Informacny systém
pri planovani berie do tvahy odvolavky zdkaznikov, pouzivanie systé-
mov ,tthle]” vyroby je vitané.

Styk so zakaznikmi

7 hladiska komunikécie je pozadovand &o najtesnejia véizba na z&-
kaznikov, spracovanie komokmych matic (meno, pozicia, telefon, e-mail)
a zdkaznikom odsthlasené plany na riesenie nepredvidatelnych situg-
cit. Na balenie musi organizécia pouzival kontajnery odsthlasené so
zékaznikom a je pozadované ich oznagenie pomocou &iarovych ko-
dov. Udaje na zasielkovych listoch (ASN) musia byf presné, kompletné
a v stlade s poziadavkami zakaznika.

Riadenie vyroby a vyrobkov

Organizécia musi maf jeden uceleny informaény systém ako na sféle
z4soby, tak na sovisiace finanéné G&tovnictvo. Nejednotné riesenia roz-
nych informa&nych systémov tato smernica nepodporuje. Cely sortiment
tovaru, materidlov a rozpracovanej vyroby musi byf jednoznacne ozna-
geny a sledovany. Vietky pohyby materiglov so
v ramci organizécie realizované bez Easového
oneskorenia pomocou ¢iarovych kédov. V pripa-
de, ze zakaznik vyzaduje dosledovatelnost (Tra-
ceability] musi byf vytvoreny systém sledovanio
davok, pripadne sériovych cisiel.

Styk s dodavatelmi

Smemicu MMOG/LE je mozné pouzif ako sucasf procesu pri vybe-
re dodavatelov, teda rovnakd metodiku, kiord ,na mia uplatiivjg moiji
zakaznici”. Existuju kontakingé matice a procesy na riedenie krizovych
situacif. Dodavatel musi byt schopny elekironickej komunikacie, akcep-
tovanymi prostriedkami komunikécie je tradiény systém EDI a internetovy
systém EDI, e-mail a fax nie st akceptované. Dodévany material must
byf baleny do obalov a oznageny (&iarovymi kédmi] podia vopred
schvélenych podmienok. Na hodnotenie doddavatelov je opéf mozné
pouzif smemicu MMOG/LE. Je zrejmé, Ze poziadaviek na dodéva-
telov v automobilovom priemysle je cely rad a smemica MMOG/LE
ich jednoznagne popisuje, hodnoti a pomdéha pri ich dosiahnuti. Pokial
firma doddva viacerym zdkaznikom, &o je Easty jav, jednotnost hodno-
tenia je pre z&kaznikov i pre doddévatelov prinosna. )
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Matador Automotive, a. s.
. v&§ partner pre automatizdciu a robotizéciul

Spolocnost Matador Automotive, a.s., so sidlom

V Dubnici nad Vahom, vznikla 30. 6. 1995 ako
dcérska spolocnost firmy Matador, a.s.. Za tento
pomerne kratky ¢as vstupila do strojarskeho a au-
tomobiloveho povedomia ako silny a konkurencie
schopny podnik.

Pri 271 kmefiovych zamestnancoch dosiahla spoloénost v roku 2007
obrat 19 500 000 EUR. Vyroba spoéiva z troch nasledovnych vyrob-
nych linidch: 1. Vyrobné komponenty; 2. Technologické zariadenia;
3. Automatizdcia a robotizécia.

Dia 1. 1. 2008 doslo k zluceniu spolocnosti Matador Automotive, a.s.
v Dubnici nad Vahom a Matador Automotive Bratislava, a.s., respekiive bra-
fislavska spolocnost sa stala prevadzkarfiou dubnickej. Sttt vyrobng liniu
tvorf tymto zluEenim vyroba lisovacich ndstrojov pre automobilovy priemysel.
Podstamy &asf nasich konstruktérskych kopacit vkladame do rieseni v oblasti
automatizécie a robotizacie. Pokial ide o aplikéciu robotov (predovietkym
renomovaného nemeckého dodévatela robotov znagky Kuka), ide hlavne
o robotfizdciu zvdrania, & uz bodového alebo oblikového a, samozrejme,

o manipulaciu. Méme za sebou niekolko Uspeinych projekiov, kforé so do-

kazom toho, Ze nase produkty st kvaliné a zodpovedaji poziadavkam
z&kaznika. Sueasfou nasej ponuky pre zdkaznikov st taktiez skolenia na
obsluhu a 4drzbu robotov znacky Kuka, pricom pri ukonéeni kazdého z nich

artner pre automatizaciv a r

N\ Matadc

AUTOMOTI

dostane G&asinik osvedeenie o absolvovani a zvlédnuti prisluinej drovne.
V Matador Automotive, a.s., v Dubnici nad Vahom sme predneddvnom
uviedli do prevadzky viasiné zvéracie robotické pracovisko s linedrnym po-
jazdom. Servisné stredisko v Matador Automotive, a.s., Dubnica nad Véhom
ie dalsou neoddelitelnou st&asfou oblasti automatizacie. Ide o poskytova-
nie zdruéného a pozaruéného servisu, vrdtane ndhradnych dielov a ser
visnych zésahov pri poruchdch. Snazime sa byf blizko nasim z&kaznikom,
¢oho dékazom je aj stéla easf na velirhoch a vystavéch.

Na Medzindrodnom strojdrskom veltrhu v Nitre néjdete nasu expozi-
ciu v paviléne N, ¢islo stdnku 14, kde sa na Va3u névstevu tesia repre-
zentanti Matador Automotive, a.s.. ()

Resumé

Matador Automotive, a.s., whose seat is in Dubnica nad Vdhom,
was founded on June 30th 1995 as a subsidiary company of Mata-
dor, a.s. During this relatively short period of time, it has entered
the engineering and automotive mindset as a strong and competiti-
ve business. With its core of 271 employees, the company achieved
a turnover in 2007 of 19 500 000 EUR. The production is com-
posed of the three following production lines: 1. Production com-
ponents; 2. Technological equipment; 3. Automatisation and robo-
tisation. The fourth production line consists of the production of
press tools for the automotive industry.
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TRW Automotive
_bezpecnost na prvom mieste

D) text a foto TRW Steering Systems Slovakia
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TRW Automotive je americka spolocnost poso-
biaca v automobilovom priemysle. V tomto roku
oslavila uz 107. vyroCie svojej existencie. Firma
TRW sa orientuje najma na osobnu a prevadzko-
vl bezpecnost v automobiloch.

Produktové portfélio spolognosti TRW tvori paf zdkladnych  skupin:
e brzdné systémy e riadiace systémy ® bezpecnosiné systémy [okfivne
aj pasivne) ¢ doplnko-
vé inferiérové produkty
* vvoj a vyskum vier-
kych tychto systémov.
TRW Steering Systems
Slovakia v Novom Mes-
te nad Véhom je prvou
dcérskou  spolognosfou
americkej TRW na Slo-
vensku o zaoberd sa
montdzou  elekiromoto-
rov pre posiliovace rio-
denia do automobilov.

Bezpecnosf je Ustred-
nym motivom filozo-
fie celej TRW. V praxi
fo znamend, Ze bez-
pecnosf je na prvom
mieste, a fo nielen pri
vyrobe a kvalite vyre-
banych produkiov, ale
aj pri ochrane vietkych
zamestnancov.
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Logo TRW mozno ndjsf na viac ako 200 podnikoch v 27 krajinach sveta.
Celkovo pre TRW pracuje 64 000 zamestnancov. Spolognost je finalnym
doddavatelom ,TIER 1" pre automobilovy priemysel a svoje vyrobky dodéva
viac ako fridsiatim svetovym automobilkam.

V spolocnosti TRW Steering Systems Slovakia v st¢asnosti pracuje vyse 420
zamestnancov a firma sidli v novych - préve dokon&enych priestoroch. Hoci
celkové vystavba z&vodu je napldnovand do troch etép v ¢asovom horizon-
te do roku 2010, dokon&enie prvej etapy vystavby a kompletny presun sa
zrealizoval uz v aprili 2008.

TRW Steering Systems Slovakia m& z&ujem staf sa vyznamnym podnikatel-
skym subjektom na Slovensku. Svojimi aktivitomi chce viak rozvijaf nielen
vlastiny spolo¢nosf, ale podporovaf aj rozvoj dalsich &innosti v regiéne

svojho pdsobenia. )

TRW Steering Systems Slovakia s.r.o. | |
Trenéianska 2571/16

915 01 Nové Mesto nad Vahom
Tel.: 00421/ 32 32 36 202

www.trw.com

Resumeé

TRW Automotive - safety first

TRW Steering Systems Slovakia based in Nove Mesto nad Va-
hom is the first subsidiary company of TRW Automotive in Slo-
vakia. The company is an assembly plant of the cars power stee-
ring units. There are 420 employees currently employed in TRW
Steering Systems Slovakia in brand new facilities. The whole
company construction development is planed in three parts with
target of completion by 2010. First part with complete transfer
has been finalized in April 2008.



/avindaky

z TRENSu

Novinkou vo vyrobnom programe akciovej spolocnosti TRENS, a. s.,

su zdvihaky pre osobné aj nakladné automobily. TRENS, a. s., prevzala dobré
meno vo vyrobe zdvihakov od firmy TOPSTROJ, ktora je od roku 2007 je]
sucastou. Je jedinym vyrobcom zdvihacej techniky na Slovensku s dihorocnou
tradiciou. Vyrobou zdvihakov sa spoloCnost zaoberd uz 25 rokov.

D) text a foto TRENS, a. s.

Servisni technici opravuji aj 20-10&né zdvihaky, s kio-
rymi st ich maijitelia velmi spokojni. To je dévod, pre-
o je spolocnosl schopnd ponutknuf vyrobky s velmi
dobrym pomerom kvality a ceny. Zdvih¢ky akciovej
spolognosti TRENS spdjajo
fradicnt robustnosf o pev-
nosf s modernym dizajnom.
V zdvihékoch st pouzivané
kladky na voziku na rozdiel
od klzakov, kioré pouzivaju
mnohf ini vyrobcovia. Zo-
bezpecenie rychleho servisu aj na starsich typoch
zdvihacich zariadeni z produkcie spolognosti je sa-
mozrejmosfou. Dalej TRENS, a. s., vykondva revizne
kontroly vietkych zdvihacich zariadenf.

Prvorady déraz sa kladie na kvalitu a dlhg Zivomost
vyrobkov. Spolognost neustéle pracuje na ich skvalit
flovani po konstrukénej, technologickej, aj materidlo-
vej stranke. Vysledkom je napriklad zavedenie novej
elekironickej synchronizécie pri type TOP 35 2M
SYNCHRO, alebo nové typy prevodoviek pri naklad-
nych zdvih¢koch EZ.

Pocas zivotnosti zdvihdka sa méze staf, Ze niektoré
stciastky sa pouzivanim opotrebujd. Zékaznici si mé-
Zu byt isti, Ze ich zdvihék bude spojozdneny v ¢o naj-
kratsej dobe, a tym sa zabrani prestojom. Jednou zo
silnych strénok spoloc¢nosti TRENS, a. s., je technické
a vykresovd dokumentécia kazdého vyrobku, vdaka
comu je spolonosf schopnd vyrobif nahradné diely
aj na starsie zdvihaky po povinnej 10 roénej dobe
pre nahradné diely, vyplyvajicej zo zékona. Preto pri
kipe zdvihdka, cena nie je tym najdélezitejsim fak-
forom, pretoze zdvihacie zariadenie je dlhodobou
investiciou.

Autotec Brno 4. - 8. 6. 2008

TRENS, a. s., sa bude usilovat, aby
boli jej vyrobky neustéle kvalitnej-
sie a konkurencieschopné, ale pri-
tom aj cenovo pristupné.

Na slovenskom i Eeskom frhu je vela predajcov zdvi-

hakov r6znych znaciek a vyrobcov. Kazdy rok niekto-

rf zanikn, inf sa objavia. TRENS, a. s., je slovenskym
vyrobcom, kfory je na trhu od roku 1960.

Typy zdvihakov:

Siroka skala zdvihdkov pre

mobily umoziuje vybraf si
ten spravny model. Vybraf si

ie mozné zdvih¢k s nosnos-

fou od 2 do 45 ton. Zdvihéky so podla vyhotovenia
mobilné alebo pevné.

Dolezitym faktorom st spokojnf teraj i buduci z&-

kaznici.

Resumeé

New products in the production programme
of the jointstock company TRENS, a.s. are
jacks for passenger vehicles, trucks, and buses.
TRENS a.s., has taken the good reputation in
jack production from TOPSTROQ]J, which has
been part of the company since 2007. It is the
only producer of lifting technology in Slovakia
with a long tradition. The company has been
dealing with the production of jacks for twen-
ty-five years already. The wide range of jacks
for passenger vehicles, trucks, and buses enab-
les customers to find the suitable model for
them. Jacks can be selected with a capacity of
2 to 45 tones and can be mobile or fixed.

Autosalén Nitra 11. - 15. 9. 2008

Pozyvame Vas

osobné a nakladné auto-

TRENS, a. s.
Sivoz 1
911 32 Trenéin
Slovakia
www.trens.sk

Tel.  +421 (0)37 64 26 631
Mobil: +421 (0)915 796 604
+421 (0)918 476 041
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Vykovky pre

automobilovy priemysel

Q) text a foto Martin DOMOVEC, obchodny riaditel, ZP PRAKO, s.r.o.

Spolo¢nost ZP PRAKO, s. . 0., sa nachadza v ob-

ci Prakovce v juhovychodnej Casti Spisa, 7 km od
Gelnice a 50 km severozapadne od Kosic. Historia
/P PRAKO, s. . 0., siaha do 18. storocia a sivisi so
vznikom metalurgického podniku, ktory pocas svo-
jej vySe 230 - rocnej historie zabezpeCoval pracov-
ne prilezitosti nielen pre obyvatelov Prakoviec, ale
aj celej Hnileckej doliny. Pred rokom 1993 spoloc-
nost patrila do ZTS Prakovce, §. p., ktory bol zame-
rany na Specialnu vyrobu. V decembri 1993 vznikla
samostatna spolocnost PRAKO - PRIRUBY, s. 1. 0.,
ktora zaCala s vyrobou a predajom krkovych priva-
rovacich prirub a zapustkovych vykovkov. Spoloc-
nost ZP PRAKO, s. . 0., vznikla 1. 9. 2005 ako né-
slednik PRAKO - PRIRUBY, s.r.0., a odvtedy je Cle-
nom skupiny ZELEZIARNE PODBREZOVA GROUP.
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Profil spolocnosti

V st&asnosti sa spolo&nosf orientuje najmé na vyrobu zépustkovych vykov-
kov, vykovkov pre automobilovy priemysel, $pecidlinu vyrobu a tieZ pretrvéva
aj vyroba prirub z nizkouhlikovych oceli. Technologické vybavenie pozo-
stava zo siedmich kovacich liniek na béze vzduchovych bucharov, vreteno-
wych kovacich lisov a jedného klukového lisu. Dopliiajs ho noznice a pila
na delenie materidlu, plynové pece na ohrev ndstrizkov a indukéné ohrevy
materiélu. Tepelné spracovanie vykovkov je zabezpeované na vozovych
elekirickych Zthacich peciach. Pre spolahlivy chod kovéene bola vybudo-
vand modemd kompresoroviia, nové pracovisko apretdze, dielfia vyroby
néradia s novymi CNC zariadeniomi, nové laboratérium s pozadovanym
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technickym vybavenim a pracovisko nedesiruktivneho skdsania feromagne-
tickych vykovkov magnetickou praskovou metédou. Opracovanie prirub je
zabezpecované na poloautomatickych a konve&nych strojoch.

Na udrzanie kvality vyrobkov boli zrealizované inova&né rozvojové progra-
my a spolo¢nost obhdjila standard kvality cerfifikéciou AD-WO / TRD 100
od RW TUV Bratislava pre vykovky z nelegovanych a nizkolegovanych oce-
li, certifikdciou preukdzania zhody viastnosti TSU &. 4201A/02/0131/1/
C/CO03, certifikaciou & P/08627/104/4/98, certifikaciou systému ISO
9001:2000 a moznostfou dodévaf vyrobky pre frhové systémy AG.

Spolognost 7P PRAKO, s.ro., ma vytvoreny, zdokumentovany a zavedeny
systém manazérstva kvality, udrziava a trvale zlepiuje jeho efekiivnost v si-
lade s poziadavkami medzindrodnej normy ISO Q001 : 2000. V juli 2008
podstupi certifikdciu podla normy I1ISO TS 16949, kiord potvrdi smerovanie
spolocnosti ako spolahlivého a respektovaného dodavatela vykovkov nie-
len pre automobilovy, ale aj sfrojarsky priemysel.

ZP PRAKO, s.r.0.

Member of Zeleziarne Podbrezova Group
055 62 Prakovce - Slovakia
www.zpprako.sk

Resumeé

7P PRAKO is a member of the ZELEZIARNE PODBREZO-
VA GROUP. The company focuses mainly on the production

IPRAKO

of drop forgings, forgings for the automotive industry, special
production and the production of flanges using seven forging
production lines based on air drop hammers, spindle forging
presses and one crank press. The company is certified I[SO
9001:2000. In July 2008, the company will undergo certification
according to the ISO TS 16949 standard.
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prvotriednej kvality.

OSRAM - dodavatel autoZiaroviek poprednym svetovym vyrobcom automobilov.
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Anylyza struktory

odliatkov hldv valcov motorov

foto: Bu.goﬂi

D text a foto doc. Ing. Maro§ MARTINKOVIC, PhD., Ing. Peter PINKE, CSc., Materialovotechnologicka fakulta STU

Vlastnosti odliatkov vyrazne zavisia od Struktury
materialu, ktora sa formuje pocas tuhnutia. V roz-
nych miestach odliatku je Struktura odlisna v do-
sledku rozdielnych technologickych podmienok
tuhnutia. Clanok sa zaoberd moznostami kvan-
titativnej analyzy Struktury odliatkov hlav valcov
spalovacich motorov zo zliatiny na baze Al-Si

Vlastost [ubovolného materidlu je odrazom jeho vnitornej stavby a Strukto-

ry. Struktra zliatin je zavislé od velkého poctu fakiorov, kioré pocas vyroby,

spracovania a pouzifia, prispievaju k jej formovaniu. Medzi zakladné fakto-
ry, ovplyvitujice vyslednu struktoru materidlu, patria faktory metalurgické, kio-

ré v procese vyroby vplyvaju na formovanie $truktory, kde vyznamnd tlohu
zohréva spdsob primarne] krystalizacie. Typickd sirukidra odliatku je tvorend

dendritmi, kioré v zévislosti od smeru odvodu tepla a rychlosti ochladzova-

nia, nadobuidajd prislusng velkost a orientéciu.
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Primama $trukidra odliatku vyrazne vplyva na jeho vysledné mechanické
vlastnosti, pricom vplyv rychlosti ochladzovania je velmi vyznamny. Vplyv
rychlosti ochladzovania je dokumentovany na priklade $truktory Ziarupev-
nej zliatiny vystuzenej volframovym viaknom [1]. Tekuty kov (teplota tavenia
1450 °C) v keramickom tégliku bol infilrovany zvézkom vigken volframu
a nésledne spolu s téglikom ochladzovany tromi spésobmi: na vzduchu (obr.
Ta), v indukiore cievkou chladenou vodou [obr. 1b) a v kipeli kvapalného
cinu (obr. Tc).

Pozorovatelny je vyrazny vplyv rychlosti ochladzovania na velkost dendritic-
kych Gtvarov - s rasticou rychlosfou ich velkosf klesa. Podobny jav nastdva
pri odliatkoch, kedy v jednotlivych miestach toho istého odliatku, v zavislosti

Obr. T: Vplyv rychlosti ochladzovania na primérnu struktdru Zliatiny.



foto: Stoid racing

od hrubku steny a tvaru v désledku réznej rychlosti ochladzovania, je rézna
vysledna Sfrukiora a z toho vyplyvajice viasmosti. Uvedeny jav je pozoro-
vatelny na odliatkoch hlév valcov zo Zzliatiny hlinika. Prefo je nevyhnuiné pre
kontrolu 3fruktdry a vlastnost vykonat kvantitativau analyzu primérnej $irukid-
ry odliatku v jednotlivych miestach - stanovif velkost dendritov.

Meranie vzdialenosti sekundarnych ramien
dendritov

Beznym sposobom stanovenia velkosti dendritov je napriklad meranie
vzdialenosti primérnych osi dendritov, ¢o je mozné realizovaf iba v pripade,
e $trukiura je usmernend, t.j. dendrity rastd iba jednym smerom. To viak nie
ie pripad odliatkov hlav valcov, kedy je struktira odliatku tvorend dendritmi
orientovanymi vietkymi smermi tak, ako je to na obr. 3. V takom pripade sa
stanovuje vzdialenosf sekunddrnych ramien dendritov.

Nutnou podmienkou
je, aby rovina mefo-
lografického vybrusu,
na kiorej je pozoro-
vand Strukiora, preff-
nala dendrit pozdiz
primamej osi. To viak
nie je mozné vzdy
splnif, ako je vidief
z obr. 2.V takom prf-
pade treba zvolif iny
sposob, ako kvantita-
tivne stanovif velkosf
dendritov.

Obr. 2: Primdrna struktira odliatku z podeutektickej zliatiny Al-
Si sekunddrych ramien dendritov.

Meranie merného povrchu dendritov

Dendrit je priestorovy strom&ekovity Gtvar. Jeho povrch tvorf plocha v pries-
tore. Cim s6 dendrity mensie, je ich v danom objeme materialu viacej a ich
plocha je vé&sia. Z toho vyplyva, Ze velkost dendritov je mozno stanovif me-

)=

ranim ich memého povrchu - velkosti plochy na jednotku objemu. Meranie
takéhoto kvantitativneho parametra $fruktory umozfivje jedna z metdd stere-
ometrickej metalografie - metéda skogobnych priamok [2], [3].

Prienik priestorovych pléch s rovinou rezu st krivky, pozorované v rovine re-
zu. Velkost tychto kriviek sa d& vypocitaf pomocou skusobnej priamky v rovi-
ne. Takdto krivka je v podstate povrchové krivka priestorove] plochy. Pouzitim
skusobnych priamok v priestore sa dé vypocitaf velkost takejto plochy.

Ak predpokladdme, ze pocet a rozmiesinenie skusobnych priamok splfia
statistické podmienky, potom S, - velkosf plochy v jednotke objemu, tj. mer-
ny povrch je S, =2 P, (1], kde P_je pocet priesecnikov skisobnej priamky
s celkovou plochou v priestore na jednotku dlzky a rozmer je mm-'. Vypocr-
ta sa ako podiel pociu priesecnikov a celkovej skutocnej dizky skisobnych
priamok - dizky skisobnych priamok na obraze roviny rezu delenej pouzi-
tym zvacsenim.

Dosiahnuté vysledky a zaver

Na modelovych odliatkoch pohdrikového tvaru s priemerom 60 mm, vyskou
60 mm, hrobkou steny & mm a hrobkou dna 15 mm z podetektického silumi-
nu odlievanych do kokily, sa urobilo porovnévacie meranie kvantitativnych
parametrov primarmej Strukttry odliatku - velkosti dendritov v r6znych mies-
tach odliatku. V tom isfom mieste sa vykonalo meranie vzdialenosti (rozostu-
pu) sekundamych ramien dendritov d a memého povrchu dendritov S, Na
obr. 3 s0 nailustraciu uvedené vysledky merania z jednej pozicie steny [obr.
30) a jednej pozicie dna (obr. 3b) z troch miest hribky odliatku.

0.5 mm od dna

17 mm od vorikafia) steny
0
} 3 . ;230
T — 148 |
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012345828
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Obr. 3: Vysledky merania merného povrchu a vzdialenosti sekundérnych ramien

Z vysledkov vietkych merani vyplyva, Ze meranie merného povrchu dendri-
tov plne kore3ponduje s meranim vzdialenosti sekundarnych ramien dendri-
tov. Nespornou vyhodou je, Ze nezdlezi na orientdcii dendritov vodi rovine
vybrusu, a je tak mozné velmi efekiivne stanovif rozdiely v mikrostruktore
odliatkov v zévislosti od miesta v odliatku. Ndasledne je mozné optimali-
zovaf technologické podmienky na dosichnutie ¢o najvhodnejsej struktory
a najlepsich vlastosti. To je velmi délezité hlavne pre odliatky, kioré su
v prevadzke vysoko exponované, ako napriklad hlavy valcov spalovacich
motorov.
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Resume

Properties of casts depend on a material structure. The material
structure is formed during solidification. The structure of material
is different in some places due to different technological conditi-
ons of solidification. In the paper are described possibilities of qu-
antitative analysis of gas engine cylinder head cast structure Al-Si
based alloy.
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Dodavatelsky sektor

v automobilovom priemysle

) Ing. Vladimir Svaé, PhD.,

autor je projektovy manazér pre vyskum a vyvoj agentury SARIO, vyskumny pracovnik Strojnickej fakulty TU v KoSiciach.

Dodavatelsky sektor je v sucasnosti pod
silnym tlakom konkurencie i poziadaviek
zékaznikov (automobiliek, priamych
systemovych dodavatelov, mega-dodavatelov).
Okrem iného je charakterizovany
zdokonalovanim vztahov v dodavatelskej
sieti, zvySovanim efektivnosti siete,
zavadzanim modernych technologii, Co vedie
k zmenam a prenosu zodpovednosti za
jednotlive tlohy.

Klgeové tlohy, ktorymi disponovali findlni vyrobcovia automobilov, v st-
Casnosti vo velkej miere realizujo dodavatelia, ¢im sa zvyiuje ich podiel
UCasli na riesenf tloh vo vyrobe, pri montézi a vyvoji automobilov.
Doddvatelskd refaz zahfiia dodavatelov, kiorf mézu byt rozdeleni pod-
la zakladného delenia na:

obr. 1

* doddvatelov prvej trovne (prvotroviiovi] alebo prvostupiiovi dodd-
vatelia (Tier-1),

* doddvatelov druhej trovne (druhodroviiovi) alebo druhostupiiovi do-
davatelia (Tier-2),

* doddvatelov tretej Grovne (trefotroviiovi] alebo trefostupiovi doddva-
telia (Tier-3).

Kazdd troven alebo stupefi (obidva pojmy, Groved a stupefi sa vyuzi-
vaju v spojitosti s dodavatelmi), obsahuje velké mnozstvo dodavatelov
vzdjomne prepojenych, kiori dodavaju tovary alebo sluzby. Naprofi
tomu dodévatelska refaz obsahuje vyrobné planovanie a nakupovanie,
kioré s0 sucasfou inferného dodavatelského refazca, ako qj logistiku,
kior¢ je zodpovednd za pohyb materidglu medzi ¢lenmi dodavatelského
refazca. Sucasne doddvatelsky refaz tvoria partneri, kiori su rozdeleni
do urovni alebo stupfiov. Napriklad stupefi 1, zahfiia organizacie, ako
sy distributori, importéri alebo exportéri, ktorf prijfmajd V\]robky priamo
od vyrobnych organizacii. Organizacie 2. stupiia su tie, kforé prijima-
i0 vyrobky od organizécif stupiia 1. Sem pairia maloobchodnici, dileri
alebo dokonca findlni z&kaznici (obr.1). Zmeny struktor v spo\oénosti sU
vyvolavané tlakom na spolo¢nost a priberanim novych tloh vo vyvoii
a rozvoji vyroby, modifikécii procesov, zavédzani vyrobkovych a tech-
nologickych inovacii, v dosahovani vysokej trovne riadenia kvality. Po-
Ziadavky automobilovych vyrobcov (s ohladom

na stupefi integrécie) vyzaduju od svojich do-
davatelov znaeno variabilitu. Ako priklad méze
posluzif obchodny manazment. V poslednych
rokoch dodévatelia ziskali svoje vlasiné skuse-

Distribugné

nosti s obchodnym manaZmentom a osvojili si
potrebné znalosti v riadent vstupov do systémov
a modulov.

=

P

[_] Dodavate! sluzieb [C_] podavatel materidlov

f
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Strategické pozicie dodévatelov méZzeme rozdelif na tieto oblasti:

Integracia

rozirovanie ponukanych sluzieb, preberanie Gloh a zodpovednosti
smerom k dodavatelom, zvySovanie percentudlneho podielu doda-
vatelskych operdacii na vyrobe, montézi a vyvoiji automobilu, vznik
mnohych spolo¢nych projektov, tzka spolupraca.

Montdézne aktivity

oblast montdze fyzicky dodévaného produktu,

moznosti pre sofistikované riadenie montéze,

preberanie montéznych operdcii a vytvéranie montéznych liniek, tvo-
riace vyssiu pridand hodnotu.

R&D (Vyskum a vyvoj)

schopnost vyvoja individudlnych &asti a komponentov,
schopnosf pontkaf inovdcie,
schopnostf znizovaf néklady a &as na vyvoj komponentov.

Procesy prebiehajuce v doddévatelskej refazi majo svoje prepojenia
a vzdjomné vplyvy.

by
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obr. 2 Vzfahy procesov v doddévatelskej refazi

Doddvatelsky priemysel ma vyznamno dlohu vo zvysovani atrakiivnosti
motorovych vozidiel a ich tvorbu, vzhladom na rast svetovej konkuren-
cie. Sumarizacia niekforych charakteristk dodavatelského sekiora je
nasledovna:

globalizacia trhu, znizovanie nékladov, efektivny systém spoluprace,
nizsie ceny vyrobkov, rozifrenie $pickovych technoldgii, vyssia kvalita,
dokonaly servis zakazntkovi,

zodpovedajice aktiva firmy: inovaénd sila, flexibilita, mobilita,

silne sa zvySuje Groved zodpovednosti za vyvoj u dodavatelov vz
v prvotnej faze vyvoia,

znizovanie ndkladov formou stratégie platforiem a $tandardizacie
vyroby komponentov,

zvy$ovanie Urovne komunikacie v refazci dodavateloy,

neustdle inovacie, investicie do vyvojovej oblasti, rozsirenie objemu
produkcie, okﬁva v zahrani&i, environmentdlne ospekty,

silna vzajomnd spolupréca dodévatelov v automobilovom priemysle
na vyvoji automobilovych komponentov, spolupréca s univerzitami,
redukcia poctu dodévatelov - otvorené dlhodobé partnersiva s vy-
branymi vyrobcami komponentov (tzv. zékladné ,jadro” doddavate-
lov), rokovania o vyraznej redukcii ndkladov. )

AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL

obr.3 Priklad dodavatelske; siete, ktord sa prispésobuje
podmienkam a poZiadavkém kltcovej firmy

Dodadvatelsky sektor je prilezitostou pre dalsi roz-
voj automobilového priemyslu na Slovensku. V st-
¢asnosti u nds pésobi mnoho silnych zahrani¢-
nych firiem, ktoré doddvaju komponenty roznych
druhov pre vsetky tri ,,slovenské® automobilky
(VW Slovakia, Kia Motors, PSA Peugeot Citroén).
Doddvatelské firmy posobiace na Slovensku st na-
priklad: Faurecia, Johnson Controls, Delphi, Leo-
ni, Siemens, Hella Behr, Lear Corporation, Viste-
on, Valeo, Dura, Edscha, Matador Inalfa a mnohé
dalsie.

Resumé

At present, the supply sector is under strong pressu-
re from the competition and customer requirements
(car manufacturers, direct system suppliers, mega-
suppliers). It can be characterised by the perfection
of relationships in the supply network, an increase
in network efficiency, the introduction of modern
technologies leading to changes and the transfer of
responsibilities for individual tasks. Key tasks which
used to be carried out by the final vehicle manufac-
turers are now carried out to a large extent by sup-
pliers, thus increasing their participation in the reso-
lution of tasks in vehicle production, assembly and
development.

Doddvatelskym systémom i konkrétnym dodévatelskym spoloénostiam pre automo-
bilky sa budeme venovat aj v budicich vydaniach ai magazine.
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Navrh rizeni
vicestupfiové pievodovky
v Delphi Powertrain Systems

g HUMUSOFT s. r. 0.

Jako dodavatel fidicich systémd pro pohonné
soustavy, musi Delphi Powertrain Systems spl-
novat rozmanité pozadavky pro Sirokou a naroc-
nou zakladnu zakaznik(. Aby vyhovéli vSem po-
trebam, vyuzivaji inzenyri v Delphi nastroje firmy
MathWorks k vyvoji fidicich algoritmd, modelova-
ni dynamiky motor( i k ovéfovani viastnosti na-
vrzenych fidicich systémi v realném ¢ase pomo-
ci hardware-in-the-loop testovani.

Firma Delphi dostala za tkol vyvinout fidici systém pro Sesfi, sedmi
a osmistupiiovou aufomatickou pievodovku. Prevodové soustavy vyza-
duji pokrocilé fizeni a témé&r kazda je unikamni.

Firma Delphi jiz dfive vyvinula v Simulinku
model dynamiky &tyistupriové prevodovky,
fen viak neslo adaptovat na vicestupiiové
systémy nebo jiné mechanické architektury.
Proto bylo poffeba urychleng vytvoiit nové
modely pro kazdy zadany typ, zalozené
na informacich dodévanych vyrobci. Mo-
de|y by\y nezbytné k pFiposobem’, zdokonaleni a ovéfenf viastniho
fidiciho algoritmu.

Navrh&Fi pouzili nastrojo firmy MathWorks uréené pro ModelBased
Design k vyvoji fidictho algoritmu, modelovani pievodovky a provede-
ni hardware-intheloop (HIL) festd. Pro névrh a simulaci algoritmu byly
pouzity MATLAB, Simulink a Stateflow. Modul SimDriveline pak poskytl
modely zakladnich komponentd automobild, kieré mohly byt wyuzity
k rychlému vytvoteni modeld pievodovych soustav.

Tym za&al s névrhem 3estistupiiové prevodovky zaloZené na komplex-
nich okrajovych podminkach a stavovych rovnicich, kieré uréovaly jejf
fyzikalni chovani. V SimDriveline jsou prechody a okrajové podminky
feseny pfirozeng fyzik&Inim modelem. Ten se skladd pfimo z blokd
reprezentujicich mechanické komponenty stroje a diferencidlni rovnice
popisujici dynamiku systému jsou z nich generovany automaticky. Tim je
cely proces zna&né urychlen. Novy model zahrmoval uspofédant prevo-
dovky a spojky, véetné& jejich mechanické strukiury.
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Cim vice md pievodovka stupiiii, tim
je castéj$i razeni, a tim preciznéjsi
musi byt i jeji fizeni z hlediska opti-
malizace spotieby a emisi.

Priklad dynamického modelu prevodovky v SimDriveline

K ovefeni funkenosti regulatoru a jeho interakce s fyzikalnim modelem
byly spustény simulace v Simulinku. Redlny fidici systém pracuje s vypod-
ty v pevné fadové &arce. Proto byli identifikovany a korigovany rozsahy,
rozliseni a omezenf pouzitych proménnych.

Poslednim krokem bylo provedeni HIL testd k ovéfeni chovani regulatoru
v redlném case. K tomu byl pomoci Real-Time Workshopu a Stateflow
Coderu z fyzikéIniho modelu a n&kolika variant fidictho algoritmu auto-
maticky vygenerovan vhodny kéd. Z testt byla ziskéna spolehliva data,
kterd ukazala, jok se bude fidici systém chovat v automobilu se skute-
nym zafizenim.

Delphi v soucasné dob& wyviii pokrodilef-
§i tidici algoritmus, ktery bude provéfovén
s novymi modely pievodovek. Tento pifstup
umozni zvysit schopnosti jak Fidiciho algorit-
mu, tak diagnostickych simulaci o HIL tesfd
ve spojeni s fyzickym reguldtorem.

Pri névrzich se osvédeila integrita vyvojového prostiedi s moznosti vyvi-
nout a nasfavit algoritmus, sestavit modely a spustit simulace v ramci jed-
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Nedostatok ludskych zdrojov?
Vyuzivajme tie, o mdme...

Q) Beata JAROSOVA, Vlasta RAFAJOVA, foto P2R

Nevyuzity Cas v slovenskych podnikoch
dosahuje podla vysledkov prieskumu po-
radenskej spolocnosti BFM az 27 percent
z dostupnej pracovnej doby. NaSe podniky
zaostavaju v porovnani s priemerom vyspe-
lych ekonomik vo vyuzivani pracovneho
Casu az 0 9 %, zatial Co vo svete zamest-
nanci spolocnosti neefektivne vyuzivaju

v priemere 18 percent.

Nejde pritom o technologické ani investi¢éné dévody, hlavné priciny nedos-
tato&ného vyuZiia pracovného &asu spravidla spo&ivajd v nesprévnej prip-
rave pracovnikov a v problémoch internej ¢&i externej komunikdacie (s doda-
vatelmi a zakaznikmi).

Prieskum takisto poukdzal na rastici problém nedostatku kvalifikovanych pra-
covnikov v mnohych slovenskych podnikoch. A to aj napriek tomu, Ze nie
vzdy je potreba dodato&nej pracovne; sily nevyhnuid. Naopak nasfolil oféz-
ku, do akej miery so dnes vyuzité schopnosi
a moznosti uz pracujicich ludskych zdrojov.

Najskor rast a rozvoj

Velmi vyrazne v st&asnosti  prevazuje zame-
ranie spolo¢nosii na extenzivne smery rozvoja
a do Uzadia sa dostdva opa&ny mozny smer
rastu - infenzivnejsie vyuZivanie existujicich ka-
pacit. ,Mnoho spolo¢nosti sa dnes zameriava na €o najrychlefi rast a roz-
voj, v iste] faze viak zagny &elif nedostatku kvalifikovanych pracovnikov,”
hovorf Branislav Rovridk, konatel BFM SK, s. r. o.. ,Extenzivny rast podniku
je potrebné kombinovaf s maximélnym vyuZitim existujocich zdrojov, ¢o je
ndroénd, ale menej afrakiivna manazérska tloha. Podniky viak maiju v prie-
mere potencidl na dodatoné vyuzitie 18 az 25 % asu ich pracovnikov. Na
dosiahnutie fohto potencidlu je potrebné zameraf sa na fungovanie a riade-
nie procesov firmy a cielene ich zlepsovaf,” doddva Branislav Roviidk.

Klucova je plynulost

Specifikum poradensiva pre automobilovy a strojarsky priemysel priblizil Mi-
chal Berdnek, konatel BMF CZ, ako snahu analyzovaf klocovy proces, kiory
zagina od potrieb samych zékaznikov. ,Skomame, aky spésobom je rozpls-
novand vyroba, & su jasné exaking plany, kedy aké materidly prich¢dzaijy,
ako sa uskuto&iivje vyrobny proces, a2 po findlnu monté2 a odchod vyrobku
k spotrebitelovi. Délezité je, aby kazdy dsek pracovnej cinnosti bol dobre kon-
trolovany, ¢i tam nevznikd nejaky problém, kiory je nuiné okamzite riesif. Ak
prevédzka prebieha plynule, md to pozitivny vplyv na materiélové zasoby, na
hotové vyrobky a tym pédom aj na financie. Ak toto dokézeme riadif, tak so
i ludské zdroje optimalne. Pokial viak nevieme, o nds cakd, nevieme si pred-
stavif ani, aku kapacitu pracovnikov potrebujeme,” dodal M. Berdnek.

»Extenzivny rast podniku je potrebné
kombinovat s maximélnym vyuzitim
existujucich zdrojov, ¢o je ndroén4, ale
. Z. Y 7z a [13
menej atraktivha manazérska uloha.

Ludskeé zdroje

Kvalitu fudskych zdrojov uréuje podla neho mnoZstvo faktorov. Délezité je,
aby podnik dokazal vytvorif tako klimu, v kiorej ludia pracujd radi a je to
pre nich &esf. Nemenej podstainé je tiez stanovif zo strany zamesindvatela
jasné podmienky a benefity. Zainteresovaf ludi na maximalny vykon, ale
taky, ktory sa d& vydrzaf po celt dobu pracovnej pésobnosti, teda niekol-
ko rokov, nie ,vyZmykat” pracovnikov pocas mesiaca, aby napokon odisli.
Predpoklad¢ to istt manazérsku kultoru:
schopnost vyuzif kvalitu zamestnancov, od-
hadndf ich jedine¢nost a riadif ich tak, aby
videli, Ze maju vo firme buducnosf.

Prevlada skepsa

Aj napriek zlepsujicej sa kvalite sluzieb
v oblasti manazérskeho poradensiva, pre-
frvava u Easti majitelov a manazérov podnikov ureita skepsa pri ich vyu-
Zivani. Ako ukdzal prieskum realizovany na vzorke 180 vyznamnych slo-
venskych spolo¢nosti, az 88 % percent vedicich predstavitelov povazuje
optimalizaciv podnikovych procesov za klucovu dlohu, takmer polovica
viak uviedla, ze nedisponuje internymi 3pecialistami na vietky potrebné
oblasti. Priblizne tri $tvrtiny opytanych vyuzilo v uplynulych troch rokoch
sluzby externej poradenskej spolocnosti, pricom iba péfina hodnotila spo-
lupracu negativne.

(B. Rovndk)

Resumé

Still lagging behind in our use of work time

According to the results of a survey by the consulting group
BFM, inefficient use of time in Slovak companies counts for up
to 27 percent of available work time. Our companies are lag-
ging behind in the use of work time compared to the average in
developed economies by up to 9%, with the worldwide average
among company employees reaching an average of 18 percent.
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Hlavny problém

- nedosfatocne trukiurovand pracovnd silo

3) Beata JAROSOVA, foto Eva ERTLOVA

Silna tradicia strojarskej vyroby

a kvalifikovana pracovna sila na vset-
kych vzdelanostnych urovniach
zavazili medzi konkurencnymi
vyhodami, ktoré ovplyvnili rozhodnu-
tia zahranicnych investorov vstupit
na slovensky automobilovy trh.
Situacia sa vSak meni a o kvalifikova-
nu pracovnu silu je u nas coraz
vacSia nudza.

Automobilovy priemysel sa zvykne oznagovat ako vlajkova lod' slo-
venskej ekonomiky. V st&asnosti jeho podiel na celkovej priemysel-
nej vyrobe predstavuje priblizne 30 percent, no
predpokladd sa, Ze sa zvysi na 40. Trh si Ziada
stéle viac profesiondlov, kiorf ovladaijs nové tech-
noldgie, ale aj re&i. Uz dnes chybaju operdtori

...hlavnym problémom, ktorému ce-
Ii strojdrska vyroba, je nedostatoc¢ne

podla odhadov potrebnych dalsich priblizne 45 fisic pracovnikov. Nastu-
pom automatizdcie a robotizécie vyrobnych procesov dochddza zarover
k vymene nekvalifikovanej alebo me-
nej kvalifikovanej pracovne; sily za 0z-
ko 3pecializovant a vysoko kvalifiko-
vany - a fej jednoducho niet. Séasti to

Y z 7 . i Y A
CNC strojov, profesie zamerané na elekfroniku, ¢lenend pracovnd sila. Struktira skol sposobuje jej odliv do zahranicia za
M v 7V 7z .
meradld, logistiku, zvaranie, &i robotiku, ale aj la- nie vzdy odrdza naroky priemyslu... vyhodnejsimi platovymi &i pracovnymi

kovadi, zvaradi, karosari, autoopravari.

Predpokladd sa, Ze s dalsim rozvojom automobilového priemyslu
dopyt po nich edte stipne. V nasledujicich piatich rokoch bude

Struktiira $kol musi odrézat naroky priemysiu.
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podmienkami. V relativne blizkom ¢a-

se priemysel pociti i to, Zze nastupuju
populagne slabé roeniky, nehovoriac o dlhodobom trende nizkej pérodnos-
fi. V sovislosti s potrebami ekonomiky sa preto coraz Eastejsie zacina hovorif
aj o imigracnej politike.

No hlavnym problémom, kiorému eeli strojarska vyroba na Slovensky, je
nedosfatoéne 3frukidrovand pracovnd sila. Slovenski manazéri sa zhodu-
iU v tom, ze 3frukitra strednych odbormych 3kél nie vzdy odraza naroky
priemyslu a za nie celkom domyslend pokladaju aj koordinaciv pripravy
buducich profesiondlov. Z prirodzenej potreby zabezpecit si buducu kvalifi-
kovanu pracovn silu na jednej strane a z nutnosti sprostredkovat uehom ¢i
studentom skisenosti z praxe na druhej sa zagala, takpovediac ,zdola”, od-
vijaf nejedna spolupraca medzi vyrobnym podnikom a vzdeldvacou instito-
ciou. Minohé spolo&nosti dnes majo vazne na zrefeli spolupracu so z&klad-
nymi alebo strednymi skolami ¢i univerzitami. Podporujo pri skoldch vznik
skoliacich a fréningovych centier, kde ¢asto 3kolia vyueujuci z miestnych
odbornych 3kal. Tie sa zas nezaobidu bez materidlno-technickej podpory.
Mnohé vyzaduji modemizaciu, vyueba v tomto type kél je v zasade velmi
nakladng, ¢o sa nie celkom odzrkadluje v jej normativnom financovan.

Koordinacia odborného vzdelavania
Trh préce neurcuje, aké skoly a u¢ebné odbory potrebujeme. Ich sirukiora
sa odvijo od zdujmu mladych [udi, kiorych do znagnej miery ovplyviiu-



0d pripravovaného zékona o odbornom vzdeldvani sa ocakdva, Ze presne definuje sustavu Studiinych a uc¢ebnych
odborov.

i0 odporteania rodicov. Zomestnavatelia do fohto procesu nemaji ako
zasiahnut. Neexistuje prepojenie medzi skolami, dradmi préce, samo-
spravou a zamestavatelmi. Coraz naliehavejsie vyvsidva nutnosf hla-
daf systematické riesenie problému. V hre je totiz konkurencieschopnosf
ekonomiky.

Vzdelavacia komisia pri Zdruzeni automobilového priemyslu zdéraziu-
ie vo svojej koncepcii odbomého vzdeldvania nutnosf spracovaf tatnu
vzdeldvaciu politiku odborného vzdeldvania. Podielal sa na nej maju
ministersivd, zamestndvatelia, zamestnanci a samosprévy - $ivorpartita,
kior¢ bude ich akifivity koordinovaf. Zasadny vyznam prikladd zakonu
o odbornom vzdelavani, ktory by definoval sustavu studijnych a uceb-
nych odborov pripravujicich na povolanie.

Podla Navrhu systému koordinécie odborného vzdelavania a pripravy
pre frh prace z dielne Ministersiva skolstva SR by spolupracu medzi
firmami a skolami mali organizovaf tzv. Regiondlne rady OVP. MS SR
pripravuje novy zdkon o vychove a vzdeldvani a jeho si¢asfou bude
aj odborné vzdelavanie. Vytvaraf predpoklady na zabezpecenie naj-
vyznamnejiej programovej zmeny v oblasti OVP ma viadna koncepcia
dvojiroviiového modelu vzdeldvacich programov. Dvojoroviiovy model
sa bude realizovaf na trovni 3tatnej a na trovni skolskej. Statne vzdeld-
vacie programy pre OVP budu
vymedzovaf poziadavky, potre-
by, a ciele téinej skolskej po-
littky zakotvenej v Ndarodnom
programe vychovy a vzdelava-
nia v SR na najblizsich 15 az 20
rokov, ako aj dalsie poziadav-
ky, potreby, a ciele odborného
vzdelévania a pripravy podla
iednotlivych odvetvi ndrodného hospodarsiva, spravy, kultory a umenia.
Skolské vzdelavacie programy budi zabezpecovat sulad s regiondlny-
mi potrebami trhu préce a rozvojovymi potrebami regiénu za aktivne;
Gcasti zamestnavatelov na regiondlnej alebo miestne Grovni.

zasiahnut.

Pilotné centra

V rémei ZAP, na pode vzdelavacej komisie (zo zastupcov MS SR, MH
SR, SIOV, ZAP SR, CPA SR, SOU a SOS) jeho byvalej divizie Cechu
predajcov a servisov motorovych vozidiel vznikol zaujimavy projekt pi-
loych centier a safelitov. Vychadza z analyzy si¢asného stavu odbor-

Trh prdce neurcuje, aké $koly a ucebné
odbory potrebujeme. Zdujem mladych
Tudi znac¢ne ovplyviiuju odporicania rodi-
¢ov. Zamestndvatelia do toho nemaju ako
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ného vzdelavania v SR, vzdeldvacich systémov v krajinéch EU. Podla
informécif zverejnenych na internetovej stréinke CPA SR hlavnym cielom
piloného centra je vyivorenie koly, kioré bude pripravovat absolventov
pre prax. Piloné centrum ako kola je zamerand vyluéne na odbory s-
visiace s autoopravdarensivom. Novd kola bude predstavovaf centrum
vzdeldvania pre automobilovy priemysel v danom kraiji pre vetky ostat
né skoly vyueujice autoopravarenské odbory. Poskytovaf bude Ziakom,
pedagdgom a fechnolégom z praxe moznost vzdeldvania, ako aj celo-
Zivoiného vzdelavania v danych odboroch.

Hlavny ciel piloiného centra ako skoly ostéva nezmeneny - priprava ab-
solventov, ale aj priprava novych kédrov pre trh prace zodpovedajucich
si¢asnym potrebam praxe. Piloiné centrum spolu so svojim vybavenim
slozi okolitym gkolam ako miesto pre konanie zaverecnych skusok, ako
aj zdroj informécif a ako miesto pre celoZivotné vzdeldvanie pedagé-
gov. Piloiné centrum bude zéroveri slozif na vzdeldvacie oeely svojich
partnerov, ktorf sa finanéne a materialne podielali na technickom a tech-
nologickom vybaveni u¢ebni a dielni pilotného centra. Piloné skoly v po-

Bez demonéstracnych panelov funkénych jednotiek automobilov, meracich sdprav ¢i simuldtorov modernych liniek by
bola moderna vyucba buddcich profesiondlov pre automobilovy priemysel sotva moZnd.

rovnani so Standardnymi poskytujd integraciu celoploiného vzdelévania
pre akiudlne potreby automobilového trhu. Urover ich skoliaceho vyba-
venia bude zodpovedaf akiualnym poziadavkam
trhu. Pilotné 3koly budu garantovaf certifikovany
vysokd odbomny droveli pedagégov a tiez certi-
fikaciu Ziakov. Cech bude zdaroveii odborne gao-
ranfovaf zdveredné skisky. Ak Student Uspedne
zvladne stodium, ziska cechovd knizku ako doklad
odbornej trovne a prisluinosti, ale aj medzinarod-
ne uznévany cerfifikét vydany cechom.

Novy odbor - aj hromadna vyroba

Cinnosfi pri vyrobe automobilov si vyZadujd aj iny druh pracovnej sily,
ako v si¢asnosti pontka kolsky systém v SR. Previada orientacia na pre-
daj, servis a diagnostiku motorovych vozidiel a neriedi sa problematika
hromadnej vyroby automobilov vo velkych podnikoch, socidlnej komuni-
k&cii v malych a velkych socidlnych skupindch a vytvaranie $pecifickych
pracovnych névykov. Odbor skolstva Zilinského samospravneho kraja
v spolupraci so Statnym ingtittiom odbormého vzdeldvania v Brafislave
sa preto rozhodli rozbehndf od zaciatku skolského roku 2008,/2009
projekt ,Tvorba novych vzdeldvacich programov v odbornom vzdela-
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vani pre potreby automobilového priemyslu”. V ramci strednych kol Zi-
linského samospravneho kraja sa do projektu zapoijli: Stredné odbomé
uciliste, Kysucké Nové Mesto, Stredné odbomé uéiliste stavebné, Zilina
- Borik, Zdruzend strednd tkola, Rosinska cesta 2, Zilina, Zdruzend
strednd Skola, Dolny Kubin - Krazia, Spojend skola, Martin. ,Zapoje-
nim 3kol do projekiu sa zlepsia moznosti pre vzdelavanie nasich studen-
tov. Obsah vzdelavania bude tzko prepojeny s praxou, napriklad vzde-
l&vanie v cudzom jazyku sa zameria na odbornd terminolégiu, dejepis
sa obohatf o histériv automobilizmu, prakfické vyu€ovanie sa uskutoeni
u vyrobcov automobilov,” povedala riaditelka odboru $kolstva 7SK Da-
na Weichselgartner.

Stredné skoly budu vybavené vzorovou ugebriou s najmodemeijsou vy-
poctovou technikou, videom, dataprojekiorom, akfivnou tabulou Smart-
board, ¢&i vybudovanou lokdlnou siefou. Absolvent nového u&ebného
odboru bude schopny vykondvaf prisluiné prace na $pecializovanych
pracoviskdch vo vyrobnych podnikoch pri hromadnej vyrobe aufomobi-
lov, automobilovych komponentov a automobilového prislugenstva.

,Pevne verim, Ze fdfo $ancu vyuZijo Studenti a Ze im aj rodi¢io pomézu
vo vybere povolania. Praca v automobilovom priemysle je dnes tak $pi¢-
kovo zmechanizovand, Ze ju nemézeme porovnévaf s pracou v minulos-
fi, ked sa o nej hovorilo ako o préci &iernych rik,” vyjadril sa predseda
75K Juraj Blanar.

V Kia Motors dvere otvorené

V automobilke v Teplicke nad Vahom pri Ziline zatial vézne problé-
my s pracovnou silou nemajd.
,Ndbor pracovnikov na druho
pracovny zmenu sme ukongili
pred marcom roku 2007 bez

me vz len bezné veci v oblasti
pracovnej sily, kioré sa vyskymo.
V strojérskom a automobilovom
priemysle sa vz teraz odhaduje
nedosfatok kvalifikovanej pracovnej sily. Ak sa situdcia na pracovnom
frhu v buducnosti nezmeni, do &asu, ked nasa spolo&nost spusti nabor
na frefiv pracovnd zmenu, predpokladame, ze ném kvaling pracovna
sila chybaf bude. Kia Motors Slovakia sa snazi o spolupracu so skola-
mi na viacerych drovniach. Snazime sa mladych ludf upttaf a mofivovaf
ich, Oby zvolili $todium v skolach s Technickym zameranim. Na denne]
baze poskytujeme 3tudentom strednych a vysokych technickych kol

princip...

Modelové ABS zariadenie umozZriuje ucitelovi Ing. Milanovi ElidSovi vysvetlit podrobnosti ¢innosti systému. Zariadenie
simuluje brzdenie pri réznych adhéznych pomeroch medzi vozovkou a kolesom vozidla (suchd, mokrd, ladové a snehom
pokrytd vozovka), ktoré sa daju nastavit. Simuldciu moZno spracovat a cinnost zaroveri vyhodnocovat i graficky pomo-
cou pocitaca. Na ndzornejsiu vyucbu s k dispozicii i dalSie modelové zariadenia, napriklad modely klimatizacie. Ked
Ucastnici Skoleni ¢i Studenti pochopia principy procesov, ktoré prebiehaji v skutocnosti, méZu sa zaoberat simuldciou
pordch systému a od modelov prechddzaju na redine vyucbové vozidlo.
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wTechnicky odbor nemozno vyucovat cisto
teoreticky. Nevyhnutné si moderné didak-
..... tické prostriedky, napriklad modelové zaria-
denia, ktoré umoznuji studentom pochopit

Automobilka KIA sa snaZi upitat a motivovat nj/adych ludi; aby sa rozhodli pre Studium s technickym zameranim. Den-
ne sa v jej zavode v Teplicke nad Vahom pri Ziline konaju exkurzie pre Studentov strednych a vysokych $kol.

prehliadku zévodu. Studenti troch strednych odbornych 3kal zo Zilin-
ského regionu u nés dalej absolvujd povinnd odbomd prax, no a v ne-
poslednom rade nasa spolocnost darovala tymto skoldm 50 &ut, viac
ako 50 motorov a mnozstvo ostatnych komponentov, aby mali Studenti
moznost pracoval s akfudlnym materiaglom.
Mame zaujem, aby pocas odborného vy-
cviku vyuzivali modemé materidly, motory ¢i
komponenty, kioré sa pouZivaju pri si¢asnej
vyrobe aut. Domnievam sa viak, Ze o vysko-
lenie odbornikov sa nemajd zaujimaf len au-
tomobilky. Zo k&l by mali vychadzaf ludia
pripraveni na redlny pracovny trh,” poveda-
la Marfina Jovsajovd z  oddelenia Public
Relations v Kia Motors Slovakia.

(A. Tala¢)

Ked sa spolupraca vydari...

Ako priklad Uspesnej spolupréce vyrobnej sféry so strednou priemysel-
nou $kolou moZno wviest vzajomnd spolupracu SPSD dopravnej v Trna-
ve s automobilkou PSA Peugeot Citroén Trnava. ,Naga skola vznikla
v roku 1983 a profil jej absolventov bol pomerne tzko zamerany na
zeleznie¢ny dopravu. No v svislosti s uplatnenim sa absolventov na trhu
prace sa fofo zameranie ukdzalo ako neefekiivne. V snahe prispdsobif
obsah wueby ¢o najviac potrebdm praxe, vznikli u nas v roku 1993
styri nové $tudijiné odbory,” hovori riaditel SPSD Anton Talag. Ide o od-
bory: technika a prevédzka dopravy, elekirotechnika v doprave a tele-
komuniké&ciach, prevadzka a ekonomika dopravy - logistika a technické
a informatické sluzby - zasielatelstvo. Ich zdkladnou charakteristikou
ie 3irsf odborny profil s nevyhnutnym dérazom na dostatond trovefs
vieobecného vzdelania tak, aby boli absolventi dosfatoene adaptabil-
ni a schopnf vyuZif nadobudnuté vedomosti a zruénosti v samostatne;
pracovnej &innostfi. Osobitny déraz sa pritom kladie na vyuebu cudzich
jazykov, ale i vyivaranie pocitacovej gramotnosti. Pri vyuebe sa vo vyso-
kej miere vyuZivajd informaéné technolégie, aby studenti ziskali zrugnosf
pri ich uplafiovani v praxi. V su¢asnosti v skole studuje 717 3tudentoy,
ktorych vyucuje 51 plne kvalifikovanych pedagsgov.

Bez odborného zazemia to nejde

,Naopriklad 3tudijny odbor technika a prevadzka dopravy sme konci-
povali nanovo. Predstavuje technicky strojnicko-elekirotechnicky odbor
zamerany na prevadzku, tdrzbu a diagnostiku automobilovej techniky.
Podla z&kona o cestnej doprave ziskavaju absolventi tohto odboru
doklad splitajoci poziadavky vzdelania pre podnikanie v cestnej do-
prave. Mé2u sa uplanit ako technici v autoservise, dopravnych podni-



koch a sluzbach, v autoopravdrensive, ako dispeceri, referenti dopravy,
samostatni podnikatelia v autodoprave, ddrzbe, ¢i predaji dut,” konsta-
tuje A. Talag.

Odbor ma velmi dobré technické za-
zemie, vychadzajice z niekolkorognej
medzindrodnej spoluprace s firmami
PSA Peugeot Citroén a Renault. Vy-
uuje sa s vyuzitim modernej techniky
(napr. na meracie Ocely slozi auto-
mobil Renault Megane, Citroén C6,
Peugeot 307, k dispozicii je pogitaco-
vy diagnosticky systém, povinnou si¢asfou vyueby so grafické systémy).
Nechyba ani vyueba francizstiny. ,Treba zdéraznif, ze bez kvaliného
materidlno-technického zazemia takyto odbor jednoducho nie je moz
ny. Technicky odbor nemozno vyugovaf &isto teoreticky. Nevyhnuiné si
modemé didaktické prostriedky, napriklad modelové zariadenia, ktoré
umozriuju $tudentom pochopif princip procesov prebiehajicich v skutoe-
nosti & simulujice poruchy automobilu.”

Tala¢)

Skoliace stredisko

Spolupraca s vyrobnou sférou sa ukazala ako t& sprévna a efektivna
cesta. Najvyznamnejsou dohodou o spolupraci, kiorg SPSD so suhla-
som, podporou a pod zastitou zriadovatela - Trnavského samosprav-
neho kraja v ramci medzindrodnej spolupréce doteraz uzavrela, bola
medzindrodné dohoda o spolupraci vo vzdelavani dospelych s no-
vovybudovanym zdvodom PSA Peugeot Citroén Trnava, na zdklade
ktorej vzniklo pri skole v roku 2003 cenfrum vzdelavania dospelych,
posobiace dodnes. Spolognymi silami boli vytvorené odborné uebne,
ktoré sluZia jednak na gkolenie pracovnikov z&vodu, ale aj na odborné
vyucovanie ziakov denného $tudia v oblasti kontroly a merania, diagnos-
tiky motorovych vozidiel a autoelekironiky. Na vzdelévanie dospelych
ie k dispozicii montdzna hala so 3pecificky orientovanym vybavenim na
profesiondlne osvojenie montaznych zruénosti. Su¢astou vzdeldvania je,
samozrejme, systém didakticko - metodickych postupov spojeny s prie-
beznym hodnotenim.

Za styri roky existencie skoliaceho centra tu vyskolili spolo¢ne do 2000
pracovnikov montdznych liniek. Jeho materidglové vybavenie je na Grov-
ni pofrieb si&asnosti, po&nic, demonstracnymi panelmi funkenych jed-
notiek sucasnych automobilov,(napr. mikroprocesorom riadeny model
vstrekovania vznefového motora Common Rail, mikroprocesorom riade-
ny model vsirekovania zazihového motora, delenej klimatizagnej jed-
notky alebo simulétor systému ABS vozidla), dalej meracie sipravy na

Usastnici vstupného $kolenia operétorov pre PSA v Skoliacom stredisku pri SPSD v Trnave préve skoncili pod vedenim
Skolitelov Ing. Lubosa llavského a Frantiska Leitmana montdZ prednej ndpravy. Buduci operator musi spiriat tri zakladné
kritéria: rychlost, bezpecnost a kvalitu préce.

,,Skoliace stredisko sa stalo nielen pilie-
rom financovania skoly, snahou bolo
vytvorit zdklady celozivotného vzdeld-
vania v zmysle vyskolit, zvysit kvalifika-
ciu a najmi turoven vyucby...“ (A.
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cvicenia multiplexnej komunikacie jednotiek vozidla, logickych obvodov
a palubného osvetlenia vozidiel, ako aj simulatorov montéznych liniek
ndprav, montéze a kontroly kabelaze a konektorovych spojov).

Medzinérodnd spolupraca medzi zédvodom
a 3kolou nadobudla dalsi rozmer: od janudra
2008 skolia pracovnikov PSA uz len ucitelia
skoly. ,Skoliace stredisko by pri uspesnom po-
stupe mohlo byf nielen nezanedbatelnym pi-
lierom financovania koly, ale naou snahou je
predovietkym postupne vytvorif zaklady celo-
Zivotného vzdelavania v logickej nadvéznosti
na technicky vyvoj - daf moznost doplnif vzdelanie - v zmysle nielen
vyskolit, ale aj zvysit kvalifikaciu a najmé dosiahnuf vyssiu roved vyue-
by, a na z&klade foho lepsie uplamenie absolventov v praxi,” uzatvoril

A. Talag. L))

K dispozicii mdme $est cvicnych vozidiel, ktoré plnia funkciu trenazérskych pracovisk. Nechyba Peugeot 307 Pick-
up ani najvy$si model Citroénu, ktory sliZi na prepravu i francuzskemu prezidentovi,“ vysvetluje Anton Talac, riaditel
SPSD v Trnave.

Resumeé

The main problem - a workforce lacking in structure

At present, the share of the automotive industry as part of to-
tal industrial production is approximately thirty percent, but is
expected to rise to forty percent. The market requires more and
more professionals who can master new technologies as well as
languages. According to the latest estimations, approximately
another 45 thousand workers will be needed over the course of
the next five years. The main problem facing the engineering in-
dustry in Slovakia is a workforce lacking in structure.
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Laboratérium automatizovanej montéze.

Automobilovy priemysel
na Slovensku a vysoké skoly

9 text a foto prof. Ing. Stefan MEDVECKY, PhD., dekan SjF; prof. Ing. Milan GREGOR, PhD., prodekan SjF, Zilinska univerzita

Hlavnym ,vyrobkom®, ktory sa dnes predava vo
vyspelom svete, st vedomosti. O konkurencie-

schopnosti krajin i firiem rozhoduju fudia s ich

vedomostami, tvorivostou a invenciou.

Produkcia s vysokou pridanou hodnotou

Z hiadiska dlhodobej perspektivy udrzatelného rozvoja Slovenskej repub-
liky (SR), ako konkurencie schopnej ekonomiky, musi byf nasou ambiciou
vytvéranie vyrobkov s vysokou pridanou hodnotou. Za predpokladu, ze au-
tomobilovy priemysel (AP), kiory sa u nés v poslednych rokoch vyznamne
efabloval, bude z hladiska tvorby hrubého domdéceho produkiu priemyslom
strategickym, je nevyhnuiné, aby sa v SR nerobila len montéz automobilov.
Délezitd je produkcia vyrobkov a komponentov s vysokym stupiom prida-
nej hodnoty, ktoré budy aplikované vo findlnej vyrobe v SR aj v zahranicf.
Strategickym cielom musf byf to, aby sa na Slovensku udomécnili domace
aj zahrani¢né podnikatelské subjekty, pracujice v oblasti pokrocilych tech-
nologit [tzv. hightech podnikatelské subjekty). Tieto musia realizovaf fiez
vyskum a vyvoj pre oblast AP. V pripade netspesnosti zameru méze nastaf
stav, kedy zahrani¢né podnikatelské subjekty po ukonceni obdobia, na
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kioré im SR poskytla invesficné stimuly, opustia nagu krajinu a presund svo-
ie podnikatelské akfivity do takych kraijin, kioré im poskyind nové vyhodné
podnikatelské stimuly.

Zamer, rozvijaf produkciu s vysokou pridanou hodnotou v AP, mozno naplnif
len viedy, ak budu pre toto oblast dostupné kvalimé [udské zdroje s vyso-
koskolskym vzdelanim prvého az trefieho stupiia (absolventi bakalarskeho,
inzinierskeho a doktorandského 3tidia). Absolventi prevazne bakalérskeho
a inzinierskeho $tudia néjdu uplamenie najmé pri zabezpegenti vyroby v AP.
Absolventi prevazne inzinierskeho a doktorandského studia néjdu uplatne-
nie najma v oblasti vyskumu a vyvoja.

Zo stanoviska Priemyselného féra SR vyplyva, Ze potreba vysokos-
kolsky vzdelanych l'udi v AP mé nasledujicu $truktiru: 35 % strojdri,
32 % elektronici, elektrotechnici, 11 % chemici, 8 % personalisti, prav-
nici, manazment, 7 % ekondmovia, finanénici a 7 % marketing a od-
byt. Z toho vyplyva, ze z hladiska rozvoja technologickych smerov
vzdeldvania mé byt vysoko3kolské vzdeldvanie pre AP orientované
prednostne do oblasti strojérstva, elektroniky, elektrotechniky, chémie
a riadenia automobilovej vyroby.

Medzi najviac uzndvané vysokoskolské ingtiticie v SR, kioré uskuto&riujo
vysokoskolské vzdelavanie a vedecky vyskum v tychto oblastiach, patri Slo-



venskd technickd univerzita v Bratislave, Technickd univerzita v Kosiciach
a Zilinsk& univerzita (ZU) v Ziline. Potencidl tychto univerzit je aplikovatelny
pre oblast AP.

Vzdelavanie pre automobilovy priemysel

Délezitou otdzkou poskytovania vysokoskolského vzdeldvania pre oblasf
AP je jeho obsah. Vysokoskolské vzdelavanie sa od akademického ro-
ku 2005/2006 zagalo postupne poskytovaf
formou akreditovanych 3tudijnych programov.
S cielom harmonizovaf v procese tvorby 3tudij-
nych programov poziadavky AP a legislativne
zasady akreditdcie novych studijnych progro-
mov alebo modifikécie existujucich Studijnych
programov, bude nevyhnuing este uZzsia spolu-
préca medzi subjekimi podnikajicimi v oblasti AP a vysokymi skolami.

Vysokoskolské vzdeldvanie v oblasti strojdrsiva, elekironiky, atd., ma velmi
Siroky zdber. Preto m& charakter aplikovaného strojarsiva, aplikovanej elek-
troniky, atd., kde vysokoskolské insfiticie musia poskytovaf vzdelavanie v ce-
lom rade aplikagnych predmetov $pecifickych pre oblast AP, vyuovanych
v laboratériach zriadenych 3pecidlne na tento vel.

Dlhodobo pretrvévajice najnizsie finanéné zabezpecenie vysokého
skolstva SR (napr. v porovnani s krajinami EU, OECD, V4, atd.), v ob-
lasti vysoko3kolského vzdelévania a vedy, spésobilo stav, kedy na vyso-
kych 3koldch SR nie je v sG&asnosti dostatoéné laboratérne vybavenie.
Slovenskd technickd univerzita v Bratislave, Technické univerzita v Kosi-
ciach a Zilinskd univerzita v Ziline sa snazia tento problém riesit aj for-
mou spoluprdce s podnikatel'skymi subjektmi. | napriek enormnej snahe
vysokych 3kdl, nebude mozné bez Géelovej podpory vysokych 3kél zo
strany podnikatel'skych subjekiov a zvézov etablovanych v oblasti AP,
aj zo strany SR, zriadit na tychto $koldch laboratérid nevyhnuiné na
zabezpedenie vysokoskolského vzdeldvania pre potreby AP.

Problém sa dd riesif napriklad poskytovanim investi¢nych stimulov podnika-
telskym subjektom tak, aby boli motivované spolupracovat so slovenskymi
vysokymi skolami v oblasti vzdelévania a vedy a ich podpory. Iné riesenie
predstavujd napriklad rozvojové projekty vysokych skél Géelovo orientované
na budovanie laboratérii pre oblast automobilovej techniky, systém grantov

Na dalsich snimkach priestory novych laboratérii SiF ZU.

Bolo by rozumné a tucelné zriadit na
vysokych skoldch laboratérid, ktoré
bude mozné vyuzivat pre vzdeldvaciu
a vyskumno-vyvojovii ¢innost.
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vytvoreny a spravovany priemyselnymi zvazmi pre rozvoj vysokoskolského
vzdelavania, atd.

Specifickou oblasfou vzdeldvania poskylovaného vysokymi skolami je ob-
lasf dalsieho vzdeldvania (tzv. celozivomné vzdeldvanie). Relativne rychly
ndrast poctu podnikatelskych subjekiov podnikajicich v oblasti AP a z toho
vyplyvajici ndrast poctu pracovnych miest vyvolava zvysené poziadavky
na rekvalifikaciv alebo zvysenie kvalifikacie
pofencidlnych zamesinancov. Rekvalifikag-
né kurzy alebo kurzy dalsieho vzdelavania
zamerané na zvysenie kvalifikacie mozu byf
efekiivne poskytované vysokymi skolami na
z¢klade 3pecifikécie poziadaviek zamest
navatelov. Odporiga sa, aby na tenfo v&el,
priemyselné zvéizy $pecifikovali poziadavky na daliie vzdelavanie, kioré by
mohlo byf realizované vysokymi skolami.

Strojnicka fakulta ZU aktualizuje Studijné
programy

Strojnicka fakulta ZU reagovala na situdciu, kiord na Slovensku vznikla v so-
vislosti s intenzivnym rozvojom AP. Upravila a akiualizovala struktoru a obsah
svojich tudijnych programov, kioré poskytuje na z¢klade svojej vedeckovy-
skumnej ¢innosti a Sirokej odbomej spolupréce s domdcou a zahrani¢nou
technickou praxou. Vzdelava bakaldrov, inZinierov a dokforandov, kforf so
schopni riesif narocné technické tlohy a problémy. Hlavnym cielom Strof-
nickej fakulty je vyskum, rozvoj vedeckého poznania a vzdeldvania, kioré
su orientované na oblast strojdrstva, automobilového a elekirotechnického
priemyslu a fechniky vo vieobecnosti.

Orientdcia vyskumu a vzdelavania Strojnickej fakulty ZU je zamerand
do tychto nosnych oblasti: aplikovana mechanika; materidlové inZinier-
stvo; technologické inZinierstvo; konstrukcia strojov a zariadeni; ener-
getické stroje a zariadenia; dopravnd a manipulaéné technika; auto-
mobily a spalovacie motory; priemyselné inZinierstvo; automatizécia
riadenia technologickych procesov; obnova strojov a zariadeni.

Od skolského roku 2005,/06 fakulta postupne presla na trojstupiiové vy-
sokoskolské stodium v piatich programoch prvého (Bc.) stupiia, jedendstich
programoch druhého (Ing.) stupiia a deviatich programoch tretieho (PhD.)
stupria. Na zdklade akreditécie z roku 2004 md akreditovanych 25 studif-
nych programov prvého, druhého a tretieho stupria. Programy so koncipo-
vané tak, aby zodpovedali vedeckovyskumnému a pedagogickému profilu
fakulty a suasne reagovali na rozvojové trendy praxe a najmé strojdrskeho
priemyslu.

1. stupen - bakaldrske $tidium
Dopravné stroje a zariadenia; Vozidla a motory; Technika prostredia;
Strojdrske technolégie; Priemyselné inZinierstvo

2. stupen - inzinierske $tGdium

Automobily a spalovacie motory; Aplikovand mechanika; Udrzba
dopravnych prostriedkov; Konstrukcia strojov a zariadeni; Kolajové
vozidld; Spalovacie motory-letecké motory; Technika prostredia; Ma-
teridlové inzZinierstvo; Strojarske technolégie; Automatizované vyrobné
systémy; Priemyselné inZinierstvo

3. stupefi - doktorandské $tidium

Aplikovand mechanika; Energetické stroje a zariadenia; Strojdrske
technolégie a materily; Automatizované vyrobné systémy; Casti a me-
chanizmy strojov; Priemyselné inZinierstvo; Medzné stavy materidlov;
Materidly; Kol'ajové vozidla.

Do pedagogickej &innosti fakulty si zahrmuté aj $pecializované skolenia
v ramci celozivoného vzdeldvania a pre potreby technickej praxe. Velmi
siroko je vo vyuebe infegrovand pocitadova podpora, a to hlavne, ked ide
o vyuzivanie najmodernejsich programovych systémov a technolégii na
podporu vyskumu a vyvoja technickych systémov.
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V poslednom obdobf sa intenzifikovalo a rozsirilo doktorandské stodium.
Najmé& zapojenim doktorandov do vedeckovyskumnej ¢innosti sa vyrazne
zvysila Uspesnost doktorandského stodia, vzréstla mobilita Studentov a do-
kiorandov na zahraniéné fakulty a renomované zohraniéné pracoviské.
Zvysila sa publikagné ginnosf, poget medzindrodnych, nérodnych projekfov
a granfov, organizovanie odbomych a vedeckych podujati a zlepsila sa
vzéjomnd spolupréca katedier fakulty. Nadviazali sa nové formy medzing-
rodnej spolupréce.

Vo februari 2008 fakulta poziadala o komplexnt akreditéciu 25 studijnych
programov prvého, druhého a frefieho stupiia. Programy st koncipované
tak, aby zodpovedali vedeckovyskumnému a pedagogickému profilu fakul-
ty a st&asne reagovali na rozvojové trendy strojdrskeho a automobilového
priemyslu.

V organiza¢nej 3truktdre fakulty sa postupne vytvorilo devaf katedier a vy-
skumné a servisné centrum (VSC). Na katedrach pésobi 96 vysokoskol-
skych ueitelov, z nich je 53 docenfov a profesorov. V akademickom roku
2007 /2008 na fakulte $tuduje vo vietkych formach vysokoskolského stodia
priblizne 1 400 studentov.

Ndroky na kvalitu vyrobkov, organizéciv a zabezpegenie vyrobnych &in-
nosti, si vyzadujd vyznamné zmeny aj v oblasti vyskumu, vyvoja a vyroby.
V krafsich cykloch je potrebné nachadzaf kvalitativne a obsahovo lepsie
a ndrocnejdie riedenia, ¢o urcuje tiez nové
podmienky pri priprave ludskych zdrojov. Prefo
ie kvalita vo vede a vyskume zdkladnym pred-
pokladom uskutogiovania kvalitného vysokos-
kolského vzdelavania.

Strojnicka fakulta ZU poskytuje na zdklade

svojej vedeckovyskumnej ¢innosti a Sirokej odbornej spoluprace s doma-
cou a zahraniénou technickou praxou, univerzitng technické vzdeldvanie.
Vzdeléva bakalérov, inZinierov a doktorandov, ktorf su schopni riesif ndrog-
né technické dlohy. Nadalej si udrziava svoju uz 55-ro&nu tradiciu vyskumu
a vzdelavania v dopravnej technike, predovietkym vo vyskume parametrov
konsirukcie, prevédzky a udrzby dopravnych prostriedkov. V sicasnosti do-
minuje aj orientécia na AP doma a v zahraniéf.

Pri vytvérani novej sirukidry tudijnych programov bolo snahou vytvorif Siroko
koncipované todium, v kiorom sa 3tudenti uZ3ie $pecializujd predovietkym
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Problém sa d4 riesi¢ poskytovanim in-
vesti¢nych stimulov podnikatelskym
subjektom tak, aby boli motivované
spolupracovat s vysokymi $kolami...

podla svojich zaujmov. Student je sam zodpovedny za mnoZsivo a kvalitu
ziskanych vedomosti, aj za vyivéranie svojho odborného profilu. K tomu
prispieva moznosf $tudenta podielaf sa na vytvarani svojho osobného $tudi-
ného planu, a fo predovietkym vyberom zo Sirokej ponuky volitelnych a vy-
berovych 3tudijnych predmetov. Na tento teel
sU predmety rozdelené do froch zakladnych
skupin: povinné predmety, su stanovené pre
prislugny studijny program, odbor; povinne vo-
litelné predmety, vymedzujo spologny obsah
vzdeldvania v $tudijnom programe, odbore,
nad rémec povinnych predmetov; vyberové
predmety vymedzujd spolocny obsah vzdeldvania v Studijnom zamerant
nad rémec povinnych a volitelnych predmetov.

Vyskum a vyvoj

S cielom stabilizovat a dosiahnut trvaly rozvoj AP v SR je nevyhnut-
né, aby bol realizovany vyskum a vyvoj v tejto oblasti. Vyskum a vy-
voj méze byt realizovany producentmi automobilov, podnikatel'skymi
subjektmi pracujicimi v oblasti pokrocilych technolégii zameranych na
automobilovi techniku (napr. malé a stredné high-tech podnikatel'ské
subjekty), aj vysokymi skolami SR.

Vyskum a vyvoj na vysokych skolach
je priamo prepojeny so vzdeldvo-
nim poskytovanym vysokymi gkolami.
V mnohych pripadoch [nie viak vo
vietkych)] moZno rovnaké laboratér-
ne prostriedky pouZif pre G&ely vy-
skumu, vyvoja a vzdeldvania. Preto
uskuto&riovanie vyskumu na vysokych
skolach predstavuje velmi efekiivne
vyuzitie laboratérych  prostriedkov
na vzdeldvaciv a vedeckovyskumni
&innosf. Nasledkom je rychly transfer
poznatkov, ziskanych vedeckou &in-
nosfou, do vzdeldvacieho procesu.
Platnosf tychio skdsenosti je zviasf
zosilnend pre vyskum a vyvoj v oblas-
fi AP (pri uvazeni ndkladov na tech-
nické vybavenie laboratérii). Preto by
bolo rozumné a G&elné, aby boli na
vysokych skolach zriadované labora-
téria, kioré bude mozné vyuzivaf pre
vzdelavaciu a tieZ vyskumno-vyvojovi
&innost. Tieto laboratéria mézu byf
organizacne zaclenené do vyskum-
nych cenfier, vedeckych inkubdatorov
alebo unik&tnych laboratérit.



Délezitou otdzkou vyskumnej &innosti je jej orientécia na akfudlne, ale naj-
ma na perspekiivne potreby AP. Ako zdroje financnych prostriedkov na za-
bezpecenie vyskumu a vyvoja v oblasti automobilovej techniky, bude mozné
pouzif najmé zdroje poskyinuté na baze zmliv a grantov podnikatelskych
zvéizov a subjekfov z oblasti AP, zdroje poskytované EU na riesenie vedec-
kych projektov (7. rémcovy program, $trukturdlne fondy|, finanéné prostriedky
rozpoctu SR vye&lenené na vedeckovyskumnd €innosf, atd.

Z analyzy s6éasného stavu a ndvrhov tykajicich sa stratégie rozvoja
AP je zrejmé, Ze pre trvaly rozvoj AP ako strategického priemyslu SR,
je potrebné zriadit konzultaény a expertny orgdn pre oblast rozvoja
AP v SR. Clenmi tohto orgénu by mali byt predstavitelia MH SR, M$
SR, predstavitelia Zvézu automobilového priemyslu SR, predstavitelia
dalsich relevantnych priemyselnych zvézov a predstavitelia Slovenskej
technickej univerzity v Bratislave, Technickej univerzity v Koiciach a Zi-
linskej univerzity v Ziline. Jeho hlavné dlohy by boli nasledovné:

¢ identifikovat a navrhovaf perspektivne oblasti vyskumu z hladiska
krétkodobého, strednodobého a dlhodobého horizontu so zameranim
na automobilovi techniku a vyrobu automobiloy,

* identifikovaf a navrhovat perspektivne oblasti vysokoskolského vzde-
ldvania vo vietkych troch stupfioch so zameranim na automobilovi
techniku a vyrobu automobiloy,

* navrhovaf systémové opatrenia na podporu rozvoja vysokoskol-
ského vzdeldvania a vedy v oblasti automobilovej techniky a vyroby
automobilov.

Nevyhnutnost inovacii

Dalii rozvoj AP je silne zavisly od Grovne a intenzity inovécit. Jednym z hlav-
nych nedostatkov inovécii v Eurépskej Unii je obmedzend schopnost pre-
miefiaf vystupy z oblasti znalosti na obchodné prilezitosti. Je to spdsobené
i tym, Ze inovdcie v priemysle, na univerzitach a v zakladnom vyskume, so
rozvijané autonémne. To plaff aj pre stredoeurdpsky region, najmé pre kra-
jiny, ktoré sa stali clenmi EU od roku 2004.

Aj na Slovensku este stale absentujd institcie s vyraznejSou orientdciou na
riesenie problémov technologického pokroku, podnikavosti a inovacii, koré
sU z&kladom rastu produktivity a konkurencieschopnosti nielen v priemysle.
Tokéfo infiticie musia byt schopné integrovaf teoretickd vedomostnd bazu
s poznatkami priemyselnej praxe. Tiez musia matf silne interdisciplinarny cha-
rakter, lebo sa ukdzalo, Ze Uzko 3pecializované - izolované pracoviskd ne-
mozu konkurovat synergickému efekiu interdisciplinarych pracovisk.

7U reagovala v roku 1998 na tento nedostatok vytvorenim Slovenského
centra produktivity (SLCP). Ziskali sa skisenosti s vytvéranim vyssieho stupiia
inovagnych akiivit univerzit a priemyselnej praxe. VyuZitie tychto skusenosti
viedlo v roku 2004 k vytvoreniu ,Ustavu konkurencieschopnosti a inovdcii”
- UKal, a v roku 2007 k zalozeniv ,Stredoeurépskeho technologického
intitdtu” (Central European Insfitute of Technology CEIT), kioré tvoria infeg-
rované vyskumné pracoviskd, s hlavnym zameranim na riedenie akfudlnych
a néro¢nych vyskumnych a inovagnych projekiov pre prax, s vyuzitim di-
gitélnych technolégii, simulacie, rapid technolégii, virtudlnej reality, umelej
infeligencie a pod.

Na tfo, aby bolo mozné masoveijsie vyuzivanie tychto modernych techno-
l6gii na skoldch a hlavne v praxi, je potrebné splnif niekolko podmienok.
Podla nésho ndzoru medzi najdélezitejsie viak patri zabezpecenie dosfo-
to&nych finan&nych, ale hlavne ludskych zdrojov. Osvojenie si a zavadza-
nie do praxe vys3ie uvedenych technolégif a koncepcii je zvlast vyznamné
v tomto obdobi, ked sa prejavuie zvyieny zdmer vyspelych zahrani¢nych
firiem o investovanie na Slovensku.

Uz dévno neplati, ze relativne lacné pracovné sila na Slovensku, po-
skytuje konkuren&nd vyhodu. Omnoho lacneisia je dnes napriklad v Ci-
ne, Indii, & Rusku, kde sa aj v poslednom obdobi sistreduje ohromny
z&ujem investorov. Zahraniéné investicie v Cine dosahuijd v poslednych
rokoch Grovei viac 55 mld. USD. Této skutoénost’ a existujici ohromny
[udsky potencidl, vedie v poslednej dobe k vzniku novych automobi-
liek, ¢i k presunu éasti vyroby pre potreby AP do tychto krajin. Nasou
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Vzdelavanie

$ancou, ak chceme uspiet a udrzat sa na globélnom trhu aj v oblasti
AP, je okamzité zvysenie poltu vysokoskolsky vzdelanych absolventov
technickych studijnych programov pre potreby firiem v tomto sektore
priemyslu a zavadzanie do praxe a dalii vyvoj High Tech, ktoré si
dnes najvyznamnej$im faktorom ekonomického rastu. Vo vyspelych
krajindch EU je dnes 18 % HDP tvoreného pomocou High Tech. Na
Slovensku si to v sGéasnosti len cca 3 %.

Aj to svedei o tom, aké je pre nas dolezité vytvarat dobré podmienky pre
rychly rozvoj technického vzdelavania na vysokych skoléch a zavédzanie
$pickovych technologif do vyucby a, samozrejme, nasledne do praxe. @)

Resume

The automotive industry in Slovakia and universities

The main “product” sold in today’s developed world is knowled-
ge. The competitiveness of countries and companies is determi-
ned by people and their knowledge, creativity and invention.
The point of view of the Industrial Forum SR is that the need
for university-educated people in the automotive industry (Al) is
structured as follows: 35% engineers, 32% electronics specialists
and electro-technicians, 11% chemists, 8% human resources, la-
wyers, managers, 7% economists, finance officers and 7% mar-
keting and sales. This implies that from the point of view of the
development of technical areas of studies, university education
for the Al should be primarily focused on the fields of engine-
ering, electronics, electrotechnics, chemistry and automotive pro-
duction management.

Among the bestrespected university institutions in the SR provi-
ding university education and scientific research in these fields,
are the Slovak Technical University in Bratislava, the Technical
University in Kogice and Zilina University (ZU) in Zilina. The
potential of these universities can be applied to the Al field.
Further development in the Al is closely dependent on the level
and intensity of innovation. One of the main failures of innovati-
on in the European Union is its limited ability to convert output
from knowledge into business opportunities. This is also linked
to the fact that innovations in industry, in universities and in ba-
sic research are developed autonomously. This is also true of the
Central European region, in particular for countries which beca-
me members of the European Union in 2004.

This fact proves the importance of creating good conditions for
the rapid development of technical education in universities and
the implementation of the most up-to-date technology in lessons,
and of course, in practice.
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Nowy Passat GG

Pri konstrukeii vozidiel, rovnako ako v architektire, mozno hovorf o inovécii az
potom, ked sa forma a funkénost optimalne dopliiajo. Tak je to af v novom
Passate CC. Jeho jedine¢ny dizajn spdja koncentrovany silu a exkluzivny $tyl.
Limuzina ma siluetu kupé a 3portovy vzhlad podciarkuje nielen vyrazne za-
oblend kapota, bezramové dvere, 17 a 18-palcové disky kolie, dynamicky
tvarované siluety, ale aj mnozsivo elegantnych detailov. Prefiahnutd karoséria
md sviezi dynamicky dizajn. V porovnani s klasickym Passatom je Passat CC
s celkovou dizkou 4 796 mm o 31 mm dlhé a o 36 mm $irki (sitka 1 856
mm). Silueta je opticky pretichnutd of prefo, Ze vyska je len 1 420 mm, &o
je o 50 mm menej, ako md& bezny Passat. Novy Passat viak nezvysuje latku
len v estefike. Vynimoend je aj technolégia a technickd vybava. Inovativne
motory TSI s vykonom od 118 do 220 kW s technolégiou ,downsizing” po-
silfujo ich kompakinost, o zaru&uje nizsiv hmotnost a trenie. Tato technoldgia
kombinuje priame vstrekovanie s prepliiovanim, vdaka ¢omu spaluju motory
Passatu CC palivo ovela efekiivnejsie. Volkswagen Passat CC je vybaveny
mechanickou esfstupfiovou prevodovkou alebo prevodovkou DSG s dvomi
spojkami.

Automobily s najvysSou
70statkovou hoonotou

V tohtoroénej volbe hodnotovo najstabilnejiieho auta ziskal Volkswagen dve pr-
vé a jedno druhé miesto. Titul ,\Wertmeister” , kiory udeluje ¢asopis Auto Bild, sa
zakladd sa na prognéze zostatkovej hodnoty. Zohladiuju sa pritom faktory, kioré
su dolezité pre hodnotu auta v budicnosti. Medzi inym je rozhodujica aj histéria
modelu. Kio boli predchodcovia, ako sa vyvijala priazefi kupujicich?

Auto Bild porovnéval 42 modelov dut 16dich znaciek v 14+ich segmentoch
a dospel k rozhodnutiu, Ze v kategorii kompakinych SUV zvifazil Tiguan 2.0 TDI
a v kompakinej triede Golf Variant 1.9 TDI. Tiguan mé podla Auto Bildu po froch
rokoch stratu hodnoty len 34 % - benchmark v triede kompakinych SUV.

Aj Golf Variant 1.9 TDI dosahuje excelentné vysledky: zostatkové hodnota je
64,5 %. Navyse Passat Variant 1.9 TDI sa v strednej friede stal druhym v poradi so
zostatkovou hodnotou 64 %. Prognéza zostatkovej hodnoty je pohlad do buduc-
nosti. Pomaha bankovym a leasingovym spolo¢nostiam zostavif pre kazdy model
konkurencieschopné Gverové a leasingové podmienky. Opéf sa potvrdilo, Ze oblu-
bené auté maju stabilnt hodnotu - hodnofovo stabilné autd st oblubené.

Motory 15

s ocenenim TechnoBest

Cenu Zvazu automobilovych frhov vo vychodnej a strednej Eurépe , Techno-
Best” ziskali motory TSI od Volkswagenu za enormny pokrok v oblasti ben-
zinovych motorov. Motory TSI s kompresorom a turbodichadlom disponuiju
vykonmi od 103kW/ 140k do 125kW/170k. ,Twincharger” je uz nasadeny
v modeloch VW Golf, Golf Plus, Golf Variant, Jefta, Touran a Tiguan. Na
celom svefe jozdi vz asi 127 000 zdékaznikov Volkswagen s motormi TSI.
Z technického hladiska plati, Zze kombindacia kompresora a turbodichadla
ie vo velkosériovych motoroch doteraz jedinecnd. Z nizkych otacok vyfazi
kompresor maximum a zabezpei tak akiivny néstup. Kedze motory TSI si vy-
statia s malym obsahom motora, vyrazne sa zniZuje spotreba a emisie CO,,

Vietky modely TSI na trhu sa daju kombinovaf s automatickou prevodovkou

s dvojitou spojkou DSG. Motory TSI ziskali od &ias svojho debutu renomo-

vané ocenenia na celom svete. V roku 2006 a 2007 napriklad ziskali cenu

,Engine of the Year Award”. Cenu za technoldgiu ,TechnoBest” udelujs pod Chorvétska, Macedonska, Srbska, Ciernej Hory, Rumunska, Slovenska, Tu-
zastredujicou znackou ,Autobest” popredni zurnalisti z Bulharska, Cypry, recka, Madarska, Polska, Ukrajiny, Ceska, Ruska a Grécka.
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Eurodpa zvolila Tiguan
za najlepsi SUV

Naijtvrdsia eurdpska jury rozhodla, Ze uzndvand frofej Auto 1 v kategérii
,offroad a SUV” paitrf tento rok novému VW Tiguan. Viac ako 40 mili¢-
nov ¢itatelov a experfov zoskupenia Auto Bild vybralo prave Volkswagen
Tiguan spomedzi 74 modelovych noviniek. Citatelia z 26 eurdpskych kra-
iin najskér volili favoritov v Siestich kategéridch vozidiel a svojho lokdlneho
vifaza. Vo Svajciarsku napriklad jasne zvifazil Tiguan. Traja s najlepsim
umiestnenim z kazdej triedy boli dalej testovani na okruhu v Rime, pri¢om
jury sa skladala z pretekdrov, technikov a 3éfredaktorov. Vysledok: Tiguan
jasne zvifazil na pocet bodov a usadil konkurenciu. ,Toto ocenenie korunuje
medzinédrodné Uspechy Tiguanu od jeho uvedenia na frh. Pre Volkswagen
ie tenfo SUV jednou z délezitych stcasti celosvetovej stratégie rastu. Trofej
povaZujem zdrovefi i za znamenie, Ze sme sa s nadimi produkimi vybrali
spravnou cestou,” uviedol pri preberani ceny Dr. Ulrich Hackenberg, ¢len
predstavensiva zodpovedny za vyvoi.

~richod Nnoveno
modelu Routan

Volkswagen na jednom zo svojich najdélezitejsich trhov pridéva plyn: Pér
tyzdiiov po Uspednej premiére nového Passatu CC najva&si eurdpsky vyrob-
ca automobilov predstavil v Amerike novy model Routan. Ruotan je umelec-
ké meno, kforé spdja dve veci: Volkswagen a Ameriku. V ndzve ,Routan” sa
ukryva anglicky pojem ,route”, ako aj koncovka ,-an”, si&asf vietkych ndzvov
- Touran a Sharan - eurépskych vanov Volkswagenu. Novy minivan je vysled-
kom spologného Usilia s Chryslerom LLC. Miestom vyroby je kanadsky zavod
Chrysleru vo Windsore/Ontario. Interiér a exteriér viak, samozrejme, nasledujd
jasny dizajnovy koncept Volkswagenu. Optika, technika a funkcionalita sd vy-
borme zacielené na americky irth. Routan je tak statny sedemmiestny voz s diz-
kou viac ako paf metrov. Ci roding, 3portové vybavenie alebo doméci milacik
- v3etci a vietko budd maf dostatok priestoru na prijemnej jazde alebo vylete.
Volkswagen si od modelov, este vyraznejsie prispdsobenych na poziadavky
trhu, ako Passat CC a novy Routan slubuje zvysenie odbytu v severnej Amerike.

Od 2018 planuje Volkswagen len v USA predaf 800 000 vozidiel.

Volkswagen oslavuje
OrevOOOVKU - Destseller

Z&vod Volkswagenu v Kasseli vyrobil od roku 2003 uZ miliéntu dvojspojkovi prevodovku
(DSG). Myslienka dvojspojkovej prevodovky pochddza z motoristického $portu, v 80. ro-
koch sa jej ujal koncern VW, kiory ju odvtedy dalej rozvija. Ked bola v roku 2003 uvédzo-
nd do sériovej vyroby prvé prevodovka Volkswagen DSG, Zasol cely odborny svet. Tato
inovacia pontkla dovtedy nevidany komfort radenia, odstranili sa osiré hranice medzi au-
tomatickymi a ru¢ne radenymi prevodovkami a dosiahla sa vynimoend jozdnd dynamika.
Napriek vietkym vyhraddm voci beznym automatickym prevodovkam boli rychlo nadsent
aj z&kaznici. Iba v roku 2007 bolo v konceme vyrobenych vyse 400 000 Sesfstupiiovych
prevodoviek DSG. Prevodovky DSG s0 na celom svefe synonymom ¥portového zdZitku
z jazdy a nizkej spofreby. Tym Uspedne spdjajt to najlepsie z oboch typov prevodoviek.
Na prave rozbehnutej ceste k druhému milionu DSG rozsiruje této modernd technika konku-
renént vyhodu VW. Dal3i rychlostny stuperi teraz zaradil Volkswagen svojou novou sedem-
stupiiovou dvojspojkovou prevodovkou, druhou generdciou Uspedného bestselleru. V nej
sa spdijajd hned dve svetové novinky: jednak je to prvé DSG so 7 rychlosinymi stupfiami
zabudovand vpredu prie¢ne, na druhej strane je prvd, kioré nepracuje v olejovom kupeli,
ale bezi ,nasucho”. Najnovsia DSG od Volkswagenu bude v ponuke pre Golf, Golf Plus,
Golf Variant a Polo.
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Uz po osemnasty raz sa stalo bratislavské vysta-
visko Incheba Expo dejiskom medzinarodného
salonu automobilov AUTOSALON. Podobne ako
po iné roky opat prilakal tisicky navstevnikov. Po
uzavreti arealu sa Cislo navstevnosti vySplhalo na
215132, ¢o len potvrdilo rastuci trend podujatia.

Autosalén za&inal na opa&nom brehu Dunaja, v PKO, najmé z iniciativy or-
ganizé&torov, nadiencov, kiorf verili, ze Brafislava si Autosalén zaslozi a ze
je tu priestor na vybudovanie plnohodnomého automobilového podujatia
na fop Urovni. Stasnost je toho dékazom, pre porovnanie: v roku 1994 sa
predstavilo v Bratislave 30 znaciek a bolo predstavenych 10 vystavnych
premiér. V socasnosti sa na bratislavskom Autosaléne predstavilo 48 zna-
Ciek a viac ako 70 premiér, o je rekordny pocet aj oproti minulému roku,
ked pocet vystavnych premiér bol takmer 60. Autosalén privital aj 10 no-
vych vystavovatelov, korf po prvykrat obohatili ponuku o znagky Brilliance,
Cadillac, Corvette, Chevrolet, Infiniti, Lancia, Maybach, Mosler, Spyker
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Autosalon Bratislava 2008
-rekordny pocet vystavnych premiér

a Wiesmann. Brafislava sa opdf stane centrom automobilizmu buduci rok

v fermine 21. - 26. 4. 20009.

SR - svetovy vyrobca

,Slovensko sa stalo velmocou, kiord vyraba automobily, kioré sa predavo-
i0 po celom svete,” vyjadril pocas otvaracieho ceremonidlu poteenie nad
fakiom, Ze vade vo svete vnimaju Slovensko ako vyznamného producenta
automobilov prezident republiky Ivan Gasparovi.

Ako sa v prihovore vyjadril minister hospoddarstva lubomir Jahndatek, do ro-
ku 2010 sa bude na Slovensku vyrabat vyse 800 fisic automobilov rocne.
Automobilovy priemysel prerasté celym slovenskym hospoddrstvom, prefoze
neznamend len tri automobilky, ale aj mnozstvo dodavateloy, kiorf sa na
ne viazu. Jeho buducnost je v novych progresivnych technolégiach, kioré
prinéaju vysoky pridand hodnotu vyrobkov, zniZzovanie surovinovej a ener-
gefickej zdvislosti a vo v&&som vyuzivani domdceho vedecko-technického
potencidlu. Minister hospoddrsiva predpokladd, Ze v sovislosti s dal3im roz-
vojom automobilového priemyslu bude v budicnosti velmi vyznamnu tlohu
zohrévaf vyskumno-vyvojové zabezpe&enie a skvalinenie novych druhov
pohonnych systémov. ,A tu vidim priestor pre Slovensko na fo, aby sme
vytvorili v spolupraci s rezortom $kolstva vhodné podmienky a zazemie na
vyskum. Hlavnym stimulaénym néstrojom prichodu investorov tak nebudy

llustracné foto: Autosalén Zeneva



naklady na pracovnt silu, ale vyskum a spolupraca s vysokymi skolami,”
vzatvoril L. Jahnatek.

Sprievodné podujatia

Subezne s autosalénom sa uskuto&nil i 14. roénik $pecializovanej vystavy
autoprislusensiva a servisnej techniky Autoservis, 4. roenik veltrhu vyrobcov
a subdoddvatelov pre automobilovy priemysel a logistiku C.S.IL a tre-
if ro&nik veltrhu plastov, gumy a kompozitov pre automobilovy priemysel
CAR PLAST. Pocas velithu mali jednotlivi vyrobcovia prilezitost prezentovaf
a predstavif svoje produkty na medzinarodnych dioch, organizovanych za
podpory Taliansko-Slovenskej obchodnej komory, Slovensko - Nemeckej
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Novinky svetovych vyrobcov

obchodnej komory a obchodnych kanceldrii Velvyslaneciva Madarskej re-
publiky a Izraela.

Soeastou autosalénu boli, samozrejme, mnohé odborné podujatia, konferen-
cie, semindre ¢i diskusie. Atrakiivitu podujatia umocnili okrem zaujimavych
a pUtavych expozicii aj crash festy, kioré ponukli moznosf vidief, ¢o nastane
pri sfrete dvoch aut alebo auta s chodcom, pravidla cestnej premavky bolo
mozné ozivif si na dopravnych ihriskéch, pripravend bola i $pecidlna sekcia
karavanov a obyinych automobilov. Terénny polygén zas pondkol moznost
vyskdsaf si jozdu v terénnom automobile po 3pecidlnej frafi imitujdcej rdzne
nerovnosti.

PEUGEQT oznamuje sériovi vyrobu RC 7

V ramci programu CAP 2010 a akceleracie celko-
vej produktovej ponuky znaCky oznamil generalny
riaditel automobilky PEUGEQT Jean-Philippe Collin
seriovu vyrobu Studiového modelu RC Z.

Novy sériovy model bude odhaleny pocas Autosalénu vo Frankfurte
v roku 2009, ¢ize dva roky po svojej prvej prezentécii na verejnosti.
Komercializécia sa uskutoéni na jar v roku 2010. Tento exkluzivny
model je prvou konkrémou aplikaciou v ramci stratégie CAP zacie-
lenou na konkurenciu. Vynimoeny $tyl vychadza z tvorivého ducha
pracovnych timov Centra $tylu PEUGEOT, chrani neporuseny kapital
obsahujuci ocarenie a emdécie zo samoinej 3tudie. Dynamické viast
nosti, ako aj findlna kvalita a realizacia pozicionuje fento automobil
na najvyssiu Groveri ,savoirfaire” znacky PEUGEQOT. ()

Novy koncept Kia KOUP

Kia Motors Corporation predstavila novy koncept KOUP.
Auto, v ktorom sa stretava mladicka dravost a Sportovy vzhlad

dvojdverového kupé, prezentovala na medzinarodnom
autosalone v New Yorku.

Tvary konceptu prezréddzajd budice smerovanie dizajnu
automobilov Kia. Jednoduchy a zdrover odvazne prieboj-
ny exteriér konceptu KOUP, dopliia prakicky a uhladeny
dizajn interiéru so Styrmi sedadlami. Navrh dizajnérskeho
centra z kalifornského Irvinu demonstruje prostrednictvom
nového konceptu silu spolocnosti Kia Motors prekvapif
vyvazenymi proporciami, kforé evokuju emotivny z&zitok
z jazdy.

,Kia KOUP koncept poodhaluje budicnost znacky Kia
a zérovefi stelesiiuje podstatu nasej filozofie,” nechal sa
pocuf Tom Kearns, hlavny ndvrhdr dizajnérskeho centra
Kia Motors Amerika. ,Kia sa v névrhoch svojich modelov
odvoldva na emotivne pocity z jazdy. Nadsenci, ktorf
hladaju dobrodruzsivo a chet predbehnif dobu novym
stylovym vyzorom a zdokonalenymi technolégiami, néjdu
spominané afribity sklbené v novom koncepte KOUP"
doddva Kearns. Na prvy pohlad pésobi vonkaijsi vzhlad
nového konceptu vyvézene a vybavenie interiéru je vyroz-
ne orienfované na vodi¢a. Dvojlitrovy turbodiesel Theta I
so zvysenou vykonnosfou vas svojou silou prekvapi a vy-
trhne z reality. KOUP pontka standardnt vybavu bezpe&-
nostych prvkov, medzi kforé patrf Sest airbagov, systém
monitorujuci tlak vo vnutri pneumatik, elekironickd kontrola
stability a ABS s elekironickym rozdelovanim brzdnej si-
ly. 19-palcové disky uz iba upeviujd impozaniny dojem
z presvedcivého podvozku a prevodovky. ()
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Strojarsky veltrh v Nitre
predstavi industridine inovécie

D) text a foto ai magazine

MSV Nitra 2008 sa uskutocni na vystavisku
Agrokomplex od 20. do 23. maja 2008. Ide

0 najvyznamnejSie slovenske strojarske podujatie
s Ucastou viac ako 800 firiem. NajvacSie priame
zastupenie zo zahrani¢nych vystavovatelov maju
v roku 2008 Ceska republika, Nemecka spolko-
v republika, Rakusko a Svajtiarsko.

Okrem toho sa priamo alebo v zastipen( zo&astiujd firmy z Japonska, Ma-
darska, Velkej Britanie, Francizska, Danska, USA, Svédska, Finska, Izraela,
Holandska, Talianska, Ciny a inych krajin. Celkové vystavnd plocha pred-
stavuje takmer 28 000 m?. Podujatie md vyrazne medzindrodny charakfer,
&o ddva priestor na G&innd prezentdciu vyrobkov, vzdjomné porovnévanie

sa vyrobcov s konkurenciou, ziskavanie konfaktov so z&kaznikmi a nasled-

né upeviiovanie vzfahov medzi vyrobou a uZzivatelom. Strojarsky priemysel
pafrf medzi dominaninych zamesinavatelov v spracovatelskom priemysle.
Aj v minulom roku smerovali do tohto odvetvia vyznamné investicie. Tie so
zamerané predovietkym na podporu inovacii. A 15. ro¢nik tohto podujatia

so subvystavami zvarania Eurowelding, zlievania a metalurgie Castex, ché-

mie plastov pre strojarsivo Chemplast, merania reguldcie o automatizacie
Ema, su Zivymi ukazkami velkého mnozsiva vysledkov investicii do inovacit.

Pri posiliovani konkurencieschopnosti je potrebné sa neustdle prispésobo-

vaf technologickym zmendm zavadzanim novych progresivnych vyrobnych

tivne napady a myslienky v podobe novych alebo inovovanych produktoy,
sluzieb, & komplexnych riesen.

Odborny program

Odborny sprievodny program tvoria ELECTRON 2008 - 12. ro¢nik celo-
Stéinej konferencie pre pracovnikov v elekirotechnickych odboroch s medzi-
ndrodnou U&asfou, medzindrodnd konferencia Nové trendy v kongtruovani
a tvorbe technickej dokumentécie, 13. medzindrodnd konferencia Kvalita
a spolahlivost technickych systémov. Pocas velirhu sa bude konaf i Valné
zhromazdenie Zvézu strojarskeho priemyslu SR. Veltrh prindsa i viaceré ko-

technolégif a inova&nych procesov. V Nitre sa takio predstavia mnohé krea- operacné medzindrodné podujatia. ()

Hannover Messe 2008

Na vystavisku v Hannoveri sa uskutocnilo od 21. do
25. aprila 2008 sucasne 10 veducich medzinarod-
nych veltrhov svetového vyznamu pod nazvom Hanno-
ver Messe 2008.

Vystavny aredl bol komplete obsadeny (165 tisic m?) vo vietkych haldch a na vol-
nej ploche. Vyse 5 fisic vystavovatelov zo 62 krajin priblizilo vyrobné technologie
formou automatizacie procesov, prototypy vyrobnej automatizécie, siefové systémy
automatizécie budov a vyroby, infegrované procesy, vietky IT - riesenia. Tohtoro¢-
né podujatie navitivilo priblizne 200 000 [udi. ,Hannoversk& vystava opéf fascino-
vala [udi,” povedal Sepp H. Heckmann, predseda predstavensiva Deutsche Messe
AG na zdvere¢nej flacove] konferencii. Vystavovatelia hodnofili vystavu vécsinou
pozitivne. Aj preto, Ze podujafie demonsirovalo vysoky inovaénd silu v strojérstve.
Vystavovatelia i navifevnici ocenili aj vyber faZiskovych tém, medzi kioré patrila
energetika, energetickd hospoddarmost, priemyselnd automatizacia, vyskum. Najviac
navstevnikov prislo z Ciny, Indie a Japonska.
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Dizajnérska sufaz
FERONY Slovakia

FERONA Slovakia, a. s., pripravila pre vSetkych mladych umelcov
atraktivnu sutaz. Ulohou bolo vytvorit dielo ingpirované zakladnym
posolstvom sutaze: ,0bchod so Zelezom povySujeme na umenie”.

Do stfaze sa mohli prihlasif jednotlivci, alebo
kolekitvy, pricom pri tvorbe diel musel byt pouzi-
ty bud kov, alebo zliatina. Fantazii sa viak me-
dze nekladli. Vitané boli teda okrem statickych
aj diela akustické, mobilng, ¢i interaktivne. Déle-
zité bolo, aby boli z kovu.

Zaslané prace hodnotila odbomné porota, ¢le-
nom kiorej bol znamy slovensky fotograf Karol
Kallay spologne s akad. socharom Svetoza-
rom llavskym (tvorcom sochy Juliusa Satinského
v Bratislave). Odbornosf garantoval aj vedici
katedry priemyselného dizajnu VSVU doc. Mgr.
Miroslav Debnér. Novindrov v porote zastipila
Tina Cornd z dennika SME a za spolocnost Fe-

rona Slovakia, a. s., rozhodoval Mariédn Moder,
riaditel stratégie a markefingu.

Desaf najlepsich prac, vybranych odbornou
porotou, vystavi Ferona Slovakia na Medzing-
rodnom sfrojarskom velirhu v Nitre od 20.5. do
23.5.2008. Men¢ vifazov organizdtori vyhldsia
na tlacovej konferencii na konci velirhu.

Pre vifazov s0 pripravené hodnotné ceny, pri-
&om vifaz ziska od firmy Ferona Slovakia finan-
&nt odmenu 70 000 Sk. Ocenené diela budi
po sifazi vydrazené a vyfazok z aukcie bude
venovany TK Danube, kiory ich pouzije na pod-
poru tane&ntkov na voztku.
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Priemysel a dizajn

Pracujeme
s tvorivostou

a talentom

9 Beata JAROSOVA, foto autorka, archiv Stefana Kleina

Ateliér transport dizajnu je jednym z troch
atelierov Katedry priemyselného dizajnu Vysokej
Skoly vytvarnych umeni. Vznikol v roku 1992

a dodnes medzi disciplinami volného umenia
ponuka platformu na tvorivl vymenu nazorov,
inSpiracie a nove impulzy...

,Prvy podnet zalozif Oddelenie fransport dizajnu prisiel tesne po roku
1989. | ked sicasfou jeho histérie su aj skorsie ojedinelé préce, prezro-
dzajoce zdujem o dopravu. V tejfo stvislosti
treba isto spomendf mend Véclava Kautma-
na, Tibora Schottera, Alexandra Bilkovica &i
Petra Paliatku. Prave on ma oslovil s ponu-
kou zalozit ateliér,” hovort Stefan Klein, ieho
zakladatel i dlhorogny veduci. Pévodne sa
oddelenie orientovalo na &esko-slovensky
priemysel na vyuebu dizajnérov pre vyrob-
cov fransporinej techniky. Slovenské firmy sa viak zacali postupne vytrécaf
70 scény. S novou spologenskou situdciou, poznagenou krachom mnohych
strojérskych podnikov, sa musel vyrovnaf i ateliér. ,Na3u orientéciu na za-
hranicie si vlastne vynutil stav priemyslu na Slovensku. Dizajn sa vytratil,
po fAom vyvoj a napokon aj vyroba... Ateliér sa musel otvorif eurépskemu
prostrediu.”

te, obstojite?
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»Prva otdzka generilneho riaditela
Agrokomplexu Ladislava Svihela,
ked som ho oslovil, ¢i by sme tam
nemohli vystavovat, znela: Zaujme-

Stefan Klein

Docent Klein uvédza dva klicové momenty, kioré vyznamne ovplyvnili dal-
Siu tvar ateliéru. Jednym bola vystava na prvom autosaléne v Nitre: ,Dodnes
si pamatam, ¢o sa ma spytal generdlny riaditel Agrokomplexu Ladislav
Svihel, ked som ho oslovil, ¢i by sme tam nemohli vystavovaf. Nebola to
otdzka: &o za to2 Ale, & je to zaujimavé, &i obstojime... Napokon sme sa
so svojimi pracami ocitli vedla Hondy. Bol to prvy kontakt s produkimi zvon-
ku." Na expoziciu mladych slovenskych dizajnérov si nasli ¢as aj Jozef
Uhrik z VW Slovakia, spolu s Folkerom Weissbergerom, druhym muzom
nemeckého Volkswagenu. ,Pri svojej vyfaZzenosti ném venovali asi dvadsaf
mindt... Onedlho prisli do gkoly nemecki dizajnéri z VW. Ako hosfujici pro-
fesori zagali v ateliéri posobif Niko Vidakovic, $éfdizajnér automobilky Ford
a Klemens Rossnagel, dizajnér spolocnosti Audi, povereny komunikéciou
s vysokymi $kolami. Bez podpory tychto ludi by to
asi nikdy neslo...”

Prvy projekt

,Casy sa menia. Otvorenim vychodnej Eurépy sa
za&al infegracny proces za vacsiv a dolezitejiv
Eurépu... Kultdrna a tvorivé tradicia Slovékov moze
priniest celej Eurépe nové impulzy. Prefo berieme
nasu zodpovednosf za podporovanie dizajnérskeho dorastu na Slovensku
vazne..." tymito slovami vystihol podstatu vzéjomnej spoluprace  Harmut
Warkuss, viedajsi $éfdizajnér koncernu VW. Pisal sa rok 1996 a na svete
bol Volkswagen Projekt. 13lo o vébec prvy kontakt ateliéru s firemnym prostre-
dim. Dialég s profesiondlnym pracoviskom sa ukdzal ako t& sprévna cesta.
Do ¢innosti ateliéru sa postupne premietli nové technoldgie dizajnérskeho
vyvoja, na VSVU predndiali fudia z praxe, 3tudenti
ziskali moznosf absolvovaf stéZe v spolupracujicich
spolognostiach.

,Doslova nam otvorili  kuchyriv”. Dizajnérska osobnosf
Harmuta Warkussa sa prejavila i v tom, Ze k nédm pri-
stupoval bez predpojatosti, naopak so zvedavosfou
a zivym zdujmom o fo, o sa deje v jednej skole vo
vychodnej Eurépe... Toto obdobie malo v sebe neuve-
ritelné caro. Chvilu trvalo, kym sme sa zostladili - bola
tu jozykovd bariéra, museli sme so naugif napriklad
dochvilnosti. V mnohom boli voci nam velmi tolerantni.
No [udia boli plni enfuziazmu a tvorivej energie. Z pr-
vej varky Studentov vysiel jeden talentovany dizajnér
za druhym: Peter Balko je dnes dizajnérom spolo&nosti
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Mercedes, Michal Kagmar - Skoda, Ondrej Koromhaz
- General Motors Sanghaj. Profi-prostredie nés viak qj
prekvapilo. Zistili sme, Ze ide o sifaz: prudky, nekompro-

»Dizajnérska osobnost Harmut War-
kuss k ndm pristupoval bez predpoja-
tosti, naopak so zvedavosfou a Zivym
zdujmom o to, ¢o sa deje v jednej skole
vo vychodnej Eurépe...“

misnt a poriadne tvido,” dodava S. Klein.

Medzi osobnosti, kioré sa vyznamnou mierou zasloZili
o rozvoj ateliéry, patria 3éfdizajnéri firmy BMW Chris
Bangle a Chris Bird.

e D tanfs, BATTR

oF 8T

Musime prinasat témy

Od prvej spoluprace so svetovym vyrobcom sa odvinula
daldia a dalia. V stcasnosti ateliér kooperuje s automo-
bilkami Ford, BMW, Skoda, Audi & Renault. KlG&ovou sa
pre jeho nésledny rozvoj stala orientdcia na nové techno-
logie. ,Investovali sme do pocitacove techniky a zachytili
nastup digitélnych technoldgif. Dnes mézu Studenti vniknaf
do celého spekira dizajnérskych &innost, majo k dispo-
zicii CNC frézu, 3D skener, 3D flag, pracuj s virtudlnou
realitou, a to vietko v zaujme toho, aby sa sfali maximal-
ne ,kompatibilni” s automobilkou. Ich Uspesnosf je velmi
vysokd - mnohf absolventi dnes pracuju na délezitych po-
ziciéch vo vyvojovych oddeleniach renomovanych spo-
lo&nosti. Priberaju si dalsich spolupracovnikov, & vz z ra-
dov spoluziakov, alebo spomedzi schopnych stéZistov.
Z&lezi nam na tom, aby boli prepojent s ateliérom, aby sa
vzdjomne podporovali a najmé, aby prinésali €my.”

»--.8 Renaultom sme uvazovali nad tym,
¢o je to luxus...”

Otvorene sa tofiz diskutuje o fom, Ze eurdpske vysoké
skoly maiju problém - akoby im chybali prave témy. Ak
si akademicky svet sém sebe stanovi kvalitativne kritérid,
hrozi, Ze ustrnie, odirthnuty od reality. Pritesné prepojenie
s vyrobou zas méze oklietif isté pole, kioré m& zostaf slo-

bodné. Na com teda SfOVllee JPodstata spociva v inové- Volkswagen projekt (1996) bol prvym projektom, kde bratislavsky Ateliér transport dizajnu prisiel do kontaktu s firemnym
cii, vyvoii a vyskume. Pri hladanf tém pre transport dizajn prostredim. Na obrazku je skica Studenta Martina Handlovica, dnes dizajnéra spolocnosti Johnson Controls.

sa snazime o vyvézenost. Striedaji sa zadania uréené akademic-
kym prostredim (Lifestyle, Science fiction,) s tzko koncipovanymi za-
daniami z priemyslu. Prikladom nad&asovej témy na hrane vizif bolo
zadanie Systémy dopravy budicnosti, v spolupréci s Renaultom sme
uvazovali nad tym, €o je to luxus, s BMW zas experimentovali v linii
Auto - socha - socha - auto...”

Parametre uspechu

,Dizain je vytvarnd disciplina a ako Zivotodarné vnimam jeho spoje-
nie s volnym umenim, Uzitkovym umenim a architekiorou. Aby bol di-
zajn vyivarne hodnotny, musime foto spojenie odrazaf. Kvalita ume-
leckej skoly priamo sovisf so selekciou talenfov. Sme vyberové skola
a zatial sa nam dari zachovaval vysoky Groveri vyueby. Nemozno
ju viak meraf ,vykonnostnymi” parametrami, ako s pocty dtudentoy,
uverejnenych publikécif & usporiadanych konferencii. To moZno na
univerzitéch & neumeleckych vysokych gkoléch. Umelecké skoly su
tak, vzhladom na nevhodne zvolené parametre, zbytogne finanéne
poddimenzované. My pracujeme s tvorivosfou a talentom, ktory mu-
sime zachytif, kultivovaf a rozvindf, ale to sa da len v procese tvor-
by. Ak studenti nebudu tvorif, zostane ndm o dizajne len rozpravaf
Stefan Kiein - afo je cesta do zahuby..." hovori Stefan Klein.
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Stefan Klein: Aeromobil Il, skasobny model, 2004

Komplikovana rovnica

Technologické postupy si&asnosti st znaéne vyrovnané, ,vyhréva" ten, kiory
zaujme nie&im inovativnym a origindlnym. Uz neexistujé dobré a zlé aut,
len fie $pickové - a dizajn sa Casfo stava jazyckom na vahach.

,Auto bez dobrého dizajnu nezaujme. Podla technickych kvalit si ho vybe-
raj0 azda nadsenci modernych technolégif, ale vé&sina sa rozhoduje inak.
Je to komplikovand rovnica - na jednej sirane je dizajnové riesenie - nieke-
dy mozno tak frochu blaznivé, na druhej emdcie zdzitky, asociécie... otvara
sa komunikdacia tak, ako sa vnimaju objekty, kiorych sa dotykame. A dizaj-
nér je ten Saman, kiory dokdze vnimaf veci nehmatatelné a vystihndt pocit
mnohych. Reflekiuje reality, cifi jej ruptiry, predznamendva zmeny a najmé
- hladd iné riesenia. Mozno provokuje, ale riesi principy. Vydatym zdrojom
novych podnefov je pre dizajnéra isto volné umenie.”

Z iného uhla

Dizajn je podla definicie aktivitou obsahujicou siroké spekirum profesii,
v kiorom si zahmuté produkty, sluzby, grafika, interiéry &i architektora.
Spolo¢ne by fieto &innosti mali dalej
rozvijaf stbezne s inymi pribuznymi
profesiami kvalitu Zivota. ,St&asnosf
prindda mnozstvo problémov, na kioré
sa budeme musief pozrief z iného uh-
la pohladu. Napriklad otazka vyroby
a spofreby v sivislosti so zafazenosfou Zivoiného prostredia. Aj tu majé di-
zajnéri svoje poslanie. Nevyhnuind redukcia potrieb pred nich stavia dlohu

Stefan Klein: Bambusovd kolobezka, prO(ekf/ 1993

42 |@magazine | wwwieaderpress.sk

,Kazdu ludsku c¢innost mozno al-
goritmizovat - tvorivost je vsak ne-
naprogramovatelnd.“ (Stefan Klein)

priniest ekvivalenty, s kiorymi budd spotrebitelia spokojni. Mozno treba ndjsf
iné riesenia ako velké auta...”

Tvorivost je nenaprogramovatelna

Dizajn odhaluje a zhodnocuje vziahy, preto si spojenie techniky a umenia
neprofire¢i. ,Naopak v mnohych znamych osobnostiach automobilového
sveta sa spdjal vynikajoci dizajnér a konsfrukiér. Napriklad meno Bugatti uz
tradi¢ne symbolizuje spojenie auta s umenim. Takisto Ferdinad Porsche bol
univerzdl, kiory velmi citlivo vnimal jednotu tvaru a funkcie, alebo Henry Ford
prisiel na princip - bolo to dobré a neskér vz zamestnéval ,vytvamikov”.
Mozno edte lepsi priklad spojenia techniky a perfekiného tvaru je lietadlo.
lietadlo nedokonalého tvaru je viasine nefunké&né. Dizajn je o zjednoduso-
vani a kooperécia dizajnéra a tvorivého technika, méze byt prinosom. Obao-
ja negujd zabehnuté riesenia a hladajo nové. Kazdu udskd &innosf mozno
algoritmizovaf - to, o je viak nenaprogramovatelné, je tvorivosf.”

Strojarsky gén

Ateliér transport dizajnu sa stal pracoviskom uznavanym
v celej Eurépe. Uspech nasich dizajnérov zdévodiiuje
docent Klein okrem mnozstva ,inych” fakiorov aj existen-
ciou ,sfrojérskeho génu”, kiory v sebe nasi [udia nosia.
Tradicia pri autéch je velmi cennd, lebo majd dizajnéri na o nadviazaf.
U nés je Ziva tradicia Skody ako rodinného auta, a mozno treba oprdif ai
tradiciu Tairy - prvého auta vyrobeného v Rakisko-Uhorsku. Fakiom je, ze
nasi Studenti v sebe majd akysi strojarsky gén, prichadzajo Easto z prostred;,
kioré prirodzene podnecuju ich zaujem o fechniku, autd a dizajn. Sam po-
chadzam z takého prostredia. Otec bol strojar, tvorivy technik, kiory vietko
robil inak, ako to bolo dovtedy zauzivané..." dodéva Stefan Klein.

Rozpoznat problémy

Meno zndmeho pedagdga a dizajnéra Stefana Kleina sa spaja s mnoz-
stvom inven&nych névrhov, z kiorych mnohé sa realizovali v sériovej vyrobe
[mopedy pre ZMV Kolérovo, lokomotivy pre Martinskd mechatronicky, elek-
tromobil pre WUSAM Zvolen, vysokozdvizné voziky pre PPS Detva, terénny
motocykel Ecorider, trakior pre AMP, golfovy vozik pre polského vyrobcu
Melex, dizajn karosérie autobusu pre firmu Volvo Slovbus a kré&ajici ba-
ger pre $vajciarsku firmu Menzi Muck). Nadsenie lietadlami sa premietlo oj
do tvorby Stefana Kleina. Dvojica prototypov jeho aeromobilov mozno raz
prispeje k rieseniu preplnenych ciest. Stefan Klein je podia Zdena Koleséra
syntefikom so vzécnou schopnosfou rozpoznat potreby a problémy doby.
Bambusovy motocykel ukazuje moznosti riesenia nedostatku surovin a ak-
centuje ekologické smerovanie dizajnu. Minimalizacia rozmerov, materidlov
a vykonov sa zhmotiiuje v navrhoch dopravnych prostriedkov pohdianych
kombinaciou ludskej sily a nizkovykonnych motorov.
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problémy prace v dizajnérskom $tidiv nemozno obsiahnuf
v plnom rozsahu bez potrebnych skisenosti, stéz je pra-
ve na fo, aby sme ich nadobudli. Najvéesim prinosom je
praktické skusenost. Nie kazdy je viak schopny tvorif v in-
dustridinom prostredi. Terminy, stres, zmeny - na jedného
posobia stimulujoco, iného blokujd. V prostred studia sa
stézista u&i ovela rychlesie, skola zas postupuje pomalsie,
no so &irsim zaberom..."

Matej Hresédk (23) trojmesaénd stdz v automobilke
SKODA:

,Ako juniordizajnéri sme robili na sériovych projekioch,
kioré mali Sancu sa dostaf do vyroby. Teda nezaoberali
sme sa nejakym efemémym produkiom, ale riesili sme Gpl-
ne redlne problémy s vyuzitim napriklad digitdlnej skice ¢i
3D modelovania. Pracovali sme v time 12 dizajnérov. To,
¢o ma oslovilo asi najvaesmi, bol obdivuhodny technicky
pokrok a kvalita dizajnu. Osobity bol aj pristup k ném ako
stéZistom, pracovali sme na spolognych projektoch.

Dizajn Matej Hrescak

Mnohf vynikajici dizajnéri sa prejavili uz ako Studenti. Automobilky majd nesporne zaujem
o ich svieZe vytvamé podnety a ponukaju studentom Ateliéru Transport dizajnu staze

na svojich dizajnérskych pracoviskach. Spolupréca mava &asto i formu

projekiov & konkrétnych zadani, na kiorych dlhodobo
pracuju.

Peter Kisantal (24), absolvoval 6 me-
saénu staz v BMW v Mnichove:
Je mi sympatické, ze BMW mysli
lokdlne a vychadza z tvorivého
prostredia, kforé tam je. Ni¢ nie

je vytthnuté z kontextu. Dizaj-

nér musi byl schopny prijaf
status, no zdroved ho postval
dalej. Pracoval som v akomsi
,simulovanom” priestore bliz-

kom realite na  ndavrhu vozu
kiory spdja vyhody SUV vozidiel

—.-

a zdroveli si zachovava charakter Dizajn Zdenék Borysek
roadstera. 13lo o volnejsiu vyivamd liniu, akdsi

,databanku”.

Dizajnérske studio si takymio systémom vyivara zdzemie, z kiorého Eerpd pri navrhovant R 4

produkénych verzii automobilov. Cim je tato vytvamd zasobdren silnejsia, tym je silnejsia esume

ich stylistika. Stéze v automobilkéch ném umoziiuju prenikndf do &innosti profesiondineho

pracoviska, naprofi fomu prostredie $koly zas poskytuje univerzimi slobodu - foto spojenie The Atelier of Transportation Design is one of
vnimam ako velmi podnemé.” three ateliers in the Department of Industrial

desing. Since 1992 when the atelier was establis-
hed, its development has been marked by seve-
ral changes - mainly in the social situation. The
atelier was originally conceived as a center for
the education of experts amog the many tran-
sportation producers in Czechoslovakia. After
the split of the republics, these firms started di-
sappear from the scene and now there is almost
no original producer of transportation techno-
logy. The atelier had to open itself to European
manufacturers. The image and the educational
process of the atelier were significantly inluen-

ced by cooperation with Volks wagen, including

Dizajn Peter Kisantal

transfer oof new Technologies and relationships
with the design department of Volkswagen.
Zdenék Borysek (25), trojmesaénd stz vo VW:

,Praca v dizajnérskom $todiu zavisi od pravidiel, podla kiorych funguje. Bud sa pracuje na
nie¢om vlastnom, alebo ste &lenom timu, kiory riedi konkrétne zadanie, pricom niekedy sa
riedi aj p&f projekiov su¢asne. Projekt sa vzdy zagina velmi zosiroka a je spojeny so snahou
pozeraf na veci inak. A tu s0 hranice tvorivosti a fantézie naozaj neobmedzené. | ked redlne

Among those important for the atelier 's deve-
lopment are the chief designers of the BMW
company Chris Bangle and Chris Bird, and
Harmut Warkus, former chief designer of VW.

www leaderpress.sk | @magazine | 43



)

AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL

>

L L
Diza|n

-atraktivna suc¢ast automobilov
D Ing. Viadimir évaé: PhD.

autor je projektovy manazér pre vyskum a vyvoj agentury SARIO, vyskumny pracovnik Strojnickej fakulty TU v KoSiciach

Vyvoj automobilu je sucastou celého
komplexu operacii od uvodnej myslienky
az po konecnu vyrobu automobilu

a prierezovo patri do vSetkych procesov
vyroby automobilu a neustale prebieha
proces ziskavania tak dolezitej spatnej
vazby. Koncept vozidla, navrh dizajnu,
navrh Kkriviek, skic, tvaru automobilu su
v pociatoCnych fazach celého procesu
tvorby automabilu.

Dizajn: Peter Kisantal

montdz vozidla a komponentov - jednotlivé vozidla a kom-
ponenty s0 montované rovnakym spdsobom, ako by boli v sériovej
Zdkladni struktiru vyvojového procesu nového automobilu
tvoria tieto oblasti:

vyrobe. Zistené skuto&nosti st vyuzivané pri projekiovani kone&nej
vyroby,

testovanie - nielen kompleiné vozidlo, ale aj najmensie casti
* etapa uréenia hlavnej stratégie - poZiadavky si determinované vozidla musia prejst prisnymi poZiadavkami. Stanovia sa strikiné
frhom, firemné ciele st najprv zapisané do stratégii pre novy koncept kritéri¢, ktoré si aplikované na rozmery, funkcie, material a mnoho
inych fakforov v sirokom spekire festovacich procedur. Uskuto&iujo
sa liez bezpecnosié testy vozidiel a komponentov a testy vozidiel

v redlnom prostred.

vyrobky,
* etapa technologického vyvoja - zakladné principy s zavedené
a zabezpe&ené, inovdacie st $pecidlne vyberané a vyvijané pre efa-

pu, kym s0 pripravené pre sériovd vyrobu,

etapa vyvoja komponentov - je proces, kiory je Gzko spaty s vy-
vojom vozidla, uskuto&iiovaniim testov Zivotnosti, festov komponentov
a mnohych daldich. Komponenty su pripravené pre sériovi vyrobu
a integrovanie do vozidla,

etapa spustenia nultej série vyroby - vyrobné testy su vykonané
na plne vyvinutom vyrobku a v zévode, v kiorom by sa mohla uskutoe-
foval aj kone&nd vyroba. V tejio etape sa berd do Gvahy aj atributy
ako pracovnd sila, stroje, vyrobky a ich perfekiné vzéjomné pasobe-
nie.

¢ subetapa dizajnu - vizudlizécia kongtrukcie, vykresy, simulagné
techniky, modely, stavba prototypov,

¢ etapa vyvoja vozidla -
prispdsobenie vietkych Easti vozidla. Koneény vysledok je kompler

Vyvoj automobilov, jeho komponentov, subsystémov, modulov a dalich
dielcov patri k atrakiivnym a ldkavym procesom a operdciam. V ob-
lasti vyvoja sa slovenské firmy mézu uplatnif najma pri vyvoji automo-
bilovych komponentov, pri poskytovani sluzieb v oblasti skusobniciva,
projekiovania, navrhovania vyvojovych centier, inZinierskej CAD préce
a podobne.

je zamerand na optimalizaciu a vzdjomné

ne, Uplne vyvinuté vozidlo. Tato etapa zahfiia:
simuldcie - vizualiz&cia umozfiuje ndjst problémy a navrhndf no-
vé riedenia, vyuZitie virtudlnej reality pri vyvoii vozidla,

'ﬁ'njm'f proces vosidla — od tvednef myvilienky af po Standardnuis vroba )

v viirobdon
Rﬂj.'tl.i.'l Wtk
Glotypi vozdla

Elektiondny Stavba
modeln

Sinulacie ™, Vivo)
Dm"" / > vozdla

iz
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Priemysel a dizajn

Co je v etape dizajnu?

Vieobecne plaff, ze Gspesny dizajn musi zohladfiovaf Easovy posun
medzi prvou skicou a diiom, ked sa auto dosfane do sériovej vyroby.
Z tohto ohladu musia byf dizajnéri vybaveni schopnostami predvidaf
a hladaf tvary, kioré zaujmu kone&ného zdkaznika.

Dizajnovd liniu automobilky uréuje $éfdizajnér, kiory ma hlavné slovo pri
posudzovani névrhov kolegov. Kone&ny navrh sa potom prekresluje do
pocitaca pomocou $pecidlneho elekironického pera.

Cely proces névrhu automobilu prebieha v niekolkych hlavnych ope-
raciach:

* styling (nékresy a skice automobilov, interiéru, exteriéru, zvécia
v dizajnérskom $tidiu),

¢ koncepcia vozidla (virtudlny ndvrh vozidla, 3D zobrazenie névr-
hov, digitdlne vozidlo, vyvoj kvality a iné),

¢ navrh dielcov a moduloy,

¢ modelmaking (tvorba modelu),

* poditaové zobrazenia a simulécie,

* ndvrh bezpeénosti, elektroniky,

* tvorba prototypov,

¢ testovanie prototypov.

Tiefo operdcie su len malou ¢asfou celého procesu vyvoja automobilov.
Kazdy proces & operdcia sa skladd z dalsich mensich innosti, ktoré so
rozpracované do detailnych névrhov a vyhotoveni. Délezitym prostried-

Literatdra:

[1] DAIMLERCHRYSLER AG.: High-quality in-
novative products - Efficient Processes - De-
cisive Management. Sindelfingen: Merce-
des-Benz Technology Center, 2000

[2] KOVAC, M. Inovacie a fechnickd tvori-
vost. Kogice: Vydavatelstvo Michala Vaska,
2002, ISBN 807165691

[3] KOVAC, M., - SVAC, V.: Rozvoj v skisob-
nictve ako sicasf reinZinieringovych progra-
mov. In: (Zbornik zo 4. medzindrodnej ve-
deckej konferencie), Kosice: KMaE, SjF TU
v Kosgiciach, 2001

[4] KOVAC, M., - SVAC, V. - KENDER, S: Tvor-
ba automobilov. (studijny material). Kosice:
TU SjF v Kosiciach, ICAV, Edicia EQUAL,
2005

[5] LANDMANN, R. - WOLTERS, H. - BERN-
HART, W. - KARSTEN, H.: The Future of the
Automotive Industry, Warrendale: Society
of Automotive Engineers, 2001, 262s.,
ISBN 0768006880

Dizajn: Zdenék Borysek

kom v efape vyvoja vyrobku je stavba prototypov. Profotyp je fyzicka
konkretizacia vyrobku, ktord je pouZivand pri rozhodovanf a objasfiova-
ni jednej alebo viac otdzok pocas vyvoja vyrobku. Tvorba prototypov
ie fyzickou vizualizaciu vyrobku, umoziuje vyskum, optimalizaciv a po-
tvrdenie technického riesenia. Prototypy pomdhaijt v procese navrhovo-
nia, prefoze vyrobky mézu byf vizudlne hodnotené, dotykovo skimané,
fyzicky testované, modelované, pozmefiované a pozorované ako 3D
objekt. Fyzické modely si krokom dopredu k realizacii vyrobku. Fyzicky
model je obijeki, alebo skupina objekiov, kiory je vyrobeny z r6znych
materiglov na priblizenie aspektov foho, ako sa bude realizovaf koncept

vyrobku. )

Resumeé

This article deals about basic characteristics of car
development process. There are information about
phases of development, information about design
and concept and prototypes. Car development is im-
portat process in the creation of cars and it offers

a lot of opportunities for attract of customers and
companies. There we can see one opportunity for
Slovak subsuppliers chain in the automotive product
development, opportunity for building new R&D
centres.

Dizajn: Matej Hre3dk
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»Plasty a ich vyuZitie pri vyrobe automobiloy

,Siroké uplatiiovanie plastov vo vyrobe automobilov a trvaly narast ich po-
dielu, vnimame spolu s vyrobcami a uZivatelmi ako oblasf, kiorej treba ve-
novaf zvy$ent pozornost. V prvom rade je ich vyvoj, vyroba a pouZzitie, ale
aj nésledné zhodnotenie -recyklécia, po ukon&ent svojej Zivotnosti. Cheeli
sme vyuzit Autosalén a C.S.I.L. a prizvaf $pickovych odbornikov, kiorf za-
ujemcov zo strany vyrobcov, ndvrhdrov a uzivatelov obozndmia, kde sa
plasty v si&asnosti nachddzajd a kam sa uberajd. Tak bol zvoleny aj ob-
sah konferencie a obsadenie jednotlivych tém. Ako bolo poukdzané, plas-
ty a ich kompoziiné aplikécie, silne prenikajo do dielov, o kiorych by sme
edte pred 10 rokmi silne pochybovali.

,V Zdruzeni automobilového priemyslu SR (ZAP SR| kladieme velky déraz
aj na naplnenie zamerov v oblasti recykldcie vozidiel. Systém, kiory bol
zavedeny, dava predpoklady, Ze frvalym vylepsovanim technickych a or-
ganizacnych postupov, dosiahneme rovefi recykldacie - nielen likvidacie.
A hlavne kompoziiné plasty so tym orieskom, kiory treba rozlusknuf - ako
ich spée rozloZif a potom opdf zuZitkovaf. Aj toto bola jedna z tém od-
borného semindra. Nie menej délezitd je v sicasnej dobe globalneho sve-
ta otdzka standardizacie. O tom informovala spolo&nost Minerva Sloven-
sko. Chcem sa qj takymto spdsobom, na stréinkach &asopisu ai magazine,
podakovaf v mene ZAP SR vietkym predndsajicim za ochotu venovatf svoj
&as a vedomosti nasim &lenom a partnerom,” Ing. Milan Novotny, vicepre-
zident ZAP SR (na snimke).

Na tohtorocnom veltrhu C.S.I.L. - CAR SUBSUPPLIERS INDUSTRY AND
LOGISTICS, CARPLAST, v diioch 15. az 17. aprila, sa prvykrét verejne pre-
zentovalo aj nase vydavatelstvo LEADER press, s.r.o., so svojim nultym &islom
casopisu ai magazine. Doku]eme za moznost prezentdcie formou vystavne|
plochy Ing. lubomirovi Kopeckému, riaditelovi koncepcii a rozvoja vystay,
Incheba Expo Bratislava. Rovnako aj ZdruZeniu automobilového priemyslu
SR, jeho viceprezidentovi Ing. Milanovi Novomému za spoluprécu a moz-
nost prezentdcie pocas konferencie o plastoch i vietkym predndsajicim
za prispevky, kioré predniesli na konferencii a pripravili ich na uverejnenie
v ai magazine. (red)

Polymérne nanokompozity
ore aplikdcie v automobilovom priemysle

D) prof. Viera KHUNOVA, PhD., STU Bratislava, foto autorka

Vyvoj nanoStrukturovanych materialov, ktoré budu

vykazovat nové prekvapive vlastnosti, predpokla-
dal uz takmer pred 50 rokmi laureat Nobelovej
ceny za fyziku Richard Feynman. Prvy polymérny
nanokompozit bol pripraveny v laboratoriach fir-
my Toyota zaCiatkom osemdesiatych rokov minu-
lého storocCia. VyraznejSie pokroky v rozvoji a ap-
likaciach nanomaterialov sa vsak dosiahli az kon-
com devatdesiatych rokov, kedy Toyota ako prva
oznamila pouZitie polymérnych nanokompozitov
vo svojich automobiloch.

Polymérne nanokompozity

S6 to materialy obsahujice plnivo, kiorého aspori jeden z rozmerov
(priemer v pripade vldknitych a sférickych, hribka v pripade dostickovi-
tych) je men3i ako 100 nanometrov (1 nm = 107 m).
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Cim sa polymérne nanokompozity lisia od konven&nych mikrokompo-
zitov na baze disperznych (napr. uhligitan vapenaty, mastenec, kaolin,
hydroxid hore¢naty), alebo vldknitych (napr. sklené viakna, uhlikové vigk-
na) plnive Z hladiska vyuZitia v automobilovom priemysle je nesporne
najvyznamnej§ia skutocnosf, Ze vyrazné zlepienie vlastnosti polymér-
nych nanokompozitov sa dosiahne pri podstatne mensom obsahu plni-
va ako v pripade mikrokompozitov. KedZe obsah nanoplniv spravidla
nepresahuje 5 % hm, podstainé zlepsenie celého spekira fyzikalno-me-
chanickych vlastnosti je mozné dosiahnuf bez toho, aby bola negativne



Aplikdciou polymérnych nanokompozitov sa: - zvysil obsah motora 0 500 cm?®; - zvySila vykonnost
(2x vysSSia ako Prius), - zniZila hmotnost 420 kg = 1/3 Prius; - zniZila spotreba paliva a tvorba emisif

ovplyvnend hustota, ale aj spracovatelnost polymérnych nanokompozi-
tov. Ako priklad mozno uviest horlavosf polymérov. Zatial ¢o na pripra-
vu nehorlavého polypropylénu je potrebné pridaf az 60 % hm. hydroxi-
du hore¢natého s velkosfou ¢astic plniva = 1 pm, nehorlavé polyméry
sa daju pripravif uZ pri obsahu nanoplniva <6 % hm. Analogicky je vplyv
nanoplniv na mechanické vlasmosti polymérov. Rovnaké zlepsenie pev-
nosti je mozné dosiahnut pridanim 40 % hm sklenych vigkien, alebo iba
3 % hm. montmorillonitu.

Dosial sa v praxi uplatnili polymérne nanokompozity
na bdze montmorilonitu. Dnes si komerc¢ne dostup-
né viaceré typy montmorillonitov $pecidlne modifiko-
vané na pripravu polymérnych nanokompozitov. Ich
aplikdcie su najrozsirenejsie prave v automobilovom
priemysle.

Vieobecne je mozné konstatoval, ze &im je velkost castic plniva mensia,
tym vyraznejsie zlep3enie vyslednych vlastnost je mozné ocakavaf. Sa-
mozrejme, iba v pripade, Ze plnivo je rovnomeme dispergované v poly-
mérnej matrici. Stupefi dispergdcie plniva v matrici zavisi vo velkej miere
od spdsobu pripravy kompozitov.

Okrem uvedenych fakforov su vlasiosti polymémych nanokompozitov
vo velkej miere ovplyvnené tvarom &astic nanoplniva (vrstevnaty, viakni-
ty, sféricky). Spomedzi vietkych typov nanoplniv je v sicasnosti najroz-
Sirenejsi montmorillonit.

Popri vysoke| pevnosti, patri medzi afraktivne viastosti polymérnych
nanokompozitov zvyiend tepelnd odolnost, rozmerova stabilita, elek-
fricka a tepelnd vodivost.
Polyméme nanokompozi-
ty majd tiez velmi dobré
bariérové vlastnosti (zni-
ZenU priepusinosf plynov
a vodnych pdér), su frans-
parentné, majl h|odk§/
povrch, vysokd odolnosf
vodi oderu a poskriaba-
niu. Pre vyuZitie v automo-
bilovom priemysle st vief
ky fieto afributy nespome
velmi vyznamné.

Aplikdcie polymérnych nanokompozitov vo vojenskych te-
rénnych vozidldch.

AUTOMOBILOVY PRIEMYSEL

C.S.I.L.

Priemyselné aplikacie polymérnych nanokompozitov

Rok 2005 2011
Automobilovy priemysel 29% 15%
Elektorotechnicky priemysel 28% 26%
Obalové materidly 19% 28%
Farby, ndtery 14% 14%
Ostatné (letecky priemysel) 10% 17%

Okrem Toyoty pouziva polymérne nanokompozity vo
vojenskych vozidlich Hummer H2 SUTO od r. 2005
aj General Motors. V ostatnych rokoch ich zacali po-
uzivat dalSie automobilky nielen do interiéru, ale aj
exteriéru svojich automobilov.

Aplikdciou polymérnych nanokompozitov (NanoXcel) vo vodnych skdtroch sa podarilo dosiahnut: -
25% znizenie hmotnosti; - zvySenie vykonnosti; - podstatne hladsi povrch, - zvysila sa odolnost voci
poskriabaniu

Resume

Polymer nano-composites and their application in the automotive
industry

The development of nano-structured materials which will de-
monstrate new, surprising properties was anticipates almost 50
years ago by the Nobel Prize for Physics laureate, Richard Fe-
ynman. The first polymeric nano-composite was prepared in
Toyota’s laboratories at the beginning of the 1980s. More signifi-
cant advances in the development and application of nano-mate-
rials, however, were achieved at the end of the 1990s, when Toyota
was the first was to announce the use of polymeric nano-compo-
sites in its vehicles. From the point of view of its use in the auto-
motive industry, the undoubtedly most significant fact is that an
important improvement in the properties of polymeric nano-com-
posites can be achieved with a markedly lower aggregate content
than is the case for micro-composites. Since the content of nano-
aggregates does not usually exceed 5% of the weight, a significant
improvement to the whole spectrum of physical and mechanical
properties can be achieved without the density or the processibility
of polymeric nano-composites being negatively influenced.
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Pouzitie

plastov pri

konstrukcii a vyrobe automobilov

Q) doc. Ivan HUDEC, PHD., Ustav polymérnych materialov FCHPT STU Bratislava, foto DuPont, Embpapst

Polyméry sa v poslednych rokoch
stali velmi dblezitym materialom

v automobilovom priemysle. Dovo-
dom narastu aplikacie polymérov
v konsStrukceii automobilov je ich
podstatne nizSia hmotnost v porov-
nani s kovmi umoznujuca usporu
paliva, nizka cena plastov znizuju-
ca naklady, ako aj vyhodné vlast-
nosti veduce Castokrat ku zvySeniu
bezpecnosti.

Sucasneé vyuzitie plastov v automobiloch

Celkova spotreba plastov v eurépskych automobilkach bola v roku 2005
cca 2 800 000 ton. Podla tdajov Eurdpskej tnie spracovatelov plastov je
hmotnost plastov vo vozidle v priemere 133 kg, v percentudlnom vyjadrent
tvori 10,6 % hmotnosti vozidla [1].

Najvaesie zastopenie v konstrukcii vozidla md polypropylén (43 %), na-
sleduju polyuretdny so 14 % a polyamidy s 12 %nym podielom. Celkovo
tvorf podiel zakladnych kongtrukenych plastov, ku kiorym sa zaraduju okrem
polyamidov fiez linedrne polyestery - polyetyléntereftalét (PET) a polybu-
tyléntereftalat (PBT), polykarbondty (PC), polyoxymetylén (POM) a poly-
fenylénoxid [PPO) asi 18 % z celkového mnozsiva plastov aplikovanych vo
vozidlach.

Avg. Wi (kg/ can

1970

Vyvoj priemerného zastipenia plastov vo vozidlach za poslednych 30 rokoch v celo-

1980 1990 2006

svetovom meradle. [2]
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Pomeme vyrazny podiel v konsirukcii vozidiel si udrziavaju aj zékladné typy
plastov ako polyetylény (8 %) a ABS (7 %). Podiel blizsie nespecifikovanych
polymérov tvori 6 % z celkovej hmotnosti plastov vo vozidle. V si¢asnosti
sa plasty pouzivajd na rézne interiérové a exteriérové aplikécie, konsiruke-
né prvky v motorovej Casti, pripadne ako antivibracné a hluk pohlcujoce
materidly.

Perspektivy vyuzitia plastov v automobiloch
Aplikacia plastov v kongtrukcii automobilov bude v buducnosti spojend prav-
depodobne s:

- vyuzitim novych typov konstrukenych plastov,

- rozsirenim vyuZzivania termoplastickych elastomérov,

- pripravou a aplikéciou novych typov kompozitnych materidlov vystuzenych
uhlikovymi viaknami (CFK),

- vyuzivanim hybridnych materigloy,

- aplik&ciou inteligentnych plastov a infeligentnych textilnych materidlov,

- navrhovanim dielcov z biodegradovatelnych plastov, plastov vyrobenych
z obnovitelnych zdrojov, ako aj kompozitov s prirodnymi vystuznymi viak-
nami.

Okrem zdkladnych termoplastov a ,klasickych konstrukénych plastov” sa
v oblasti automobilovych konsfrukeii Coraz Eastejsie objavuii 3pecidalne
konstrukéné plasty, kioré sa vyznacuju velmi dobrymi mechanickymi vlast
nosfami, zvysenou teplotnou odolnosfou (nad 150°C), vysokou chemickou
odolnosfou, ale aj podstatme vy3Sou cenou [3]. Tuto skupinu tzv. ,high per
formance engineering plastics (HPEP)” tvoria hlavne polyméry obsahujice
v 3fruktdre atém siry - polysulfén (PSU), polyestersulfén (PES), polyfenylénsul-
fid (PPS), polyméry so zabudovanym atémom kyslika - polyéterketén (PEK),
polyéteréterketon (PEEK), vysokotepelne odolné polyimidy (PEI, PI) alebo
$pecidlne kvapalnokrystalické polyméry. Skupina tychto polymérov, kioré
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Zastipenie jednotlivych typov plastov vo vozidle [1]

boli pévodne syntefizované pre $pecidlne aplikécie v lefecive a v kozmo-
nautike, sa neustdle rozsiruje o nové typy a nachadza uplamenie aj v po-
dobe drobnych siciastok v automobiloch.
Vzhladom na ich cenu viak nie je mozné
predpokladat, ze by sa v automobilovom
priemysle v blizkej budicnosti zagali po-
vzivaf na vyrobu velkoplognych sugiastok
a dielcov. Preto budu aj nadalej zohréavaf
vyznamny Glohu zékladné, masovo vy-
rabané polyméry na bdaze polyolefinoy,
kopolymérov styrénu [ABS, SAN, SMA),
ale aj PVC a polymetylmetakrylatu. Postupne by mal narastaf vyznam a po-
diel konstrukénych plastov, kioré mézu znizif podiel zakladnych polymérov
v konstrukcii automobilov. Pre vyborné mechanické viastnosti, vysokd chemic-
ko a tepelnt ododInost sa viak hlavne v motorovej Easti automobilov prav-
depodobne v ¢oraz v&cse] miere presadia $pecidlne konsirukené plasty.

Termoplastické elastoméry vdaka moznosti povichovej Gpravy prijemnej na
dotyk, ako aj moznosti recyklécie so materiglmi buducnosti, kioré by mohli
z velkej &asti nahradif klasické gumové vyrobky. Velmi slubny je tieZ rozvoj

S vyvojom novych konstrukénych materidlov,
kompozitov, hybridnych a inteligentnych ma-
teridlov reagujiicich na vonkajsie podnety, sa
budu presadzovat aj ,klasické plasty® vyrobe-
né z netradi¢nych surovin alebo netradi¢nou,
napr. biotechnologickou cestou.
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kompozitnych materidglov a  hybridnych konstrukeii umozfiujoci synergicky
efekt - mozno dosiahnuf podstane lepsie vlastosti konstruk&nych dielcov
v porovnani s charakteristikami &istych materidlov.

Hlavnou hnacou silou narastajiceho zdujmu o plastové materily pre au-
tomobilovy priemysel bude oj v budicnosti redukovand hustota oproti ko-
vovym materidlom, [ahkd spracovatelnosf a moznosf dosiahnutia Gplnej
recyklovatelnosti.

V' poslednom obdobi narasté snaha vyrobcov automobilov pouzivaf
biodegradovatelné plastové materidly, &i plasty vyrobené z obnovitelnych
zdojov. Dokumentuje to zvysenie podielu aplikacie prirodnych vystuznych
materidlov [najmé& vidken z lanu a konope) pri vyrobe kompozitov, respek-
tive kombindcie prirodnych vystuznych vidken s polymérmi na baze kyseli-
ny polymlie¢nej, kioré si uz nasli miesto vo forme dielcov v automobiloch
Toyota a Mercedes.

V si¢asnosti sme svedkami nahrady Easti pohonnych hmét vyrobenych z ro-
py produkiami, kioré s0 pripravené
z obnovitelnych zdojov. V buddcnosti
moézeme ocakdvaf, Ze &oraz viac
materidlov pouzivanych pri konstrukeii
automobilov bude vyrobenych préve
z obnovitelnych zdrojov. Nie je dale-
ko ¢as, ked napriklad polyuretanové
sedacky budu vyrobené z poyolov
ziskanych spracovanim sdje. ()
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Resume

Over the last few years, polymers have become a very important
material in the automotive industry. The reason for the growth
in the application of polymers in vehicle construction is their
significantly lower weight compared to metals which results in
savings in fuel consumption, the low cost of plastics which lo-
wers costs, as well as favourable properties which often lead

to increased safety. In 2005, the total use of plastics in Euro-
pean car manufacture was approximately 2 800 000 tonnes.
According to information from the European Union of Plas-
tics Converters, the weight of plastics in a vehicle is on avera-
ge 133kg, or 10.6% expressed in percentage terms. In vehicle
construction, the largest proportion of plastics is polypropyle-
ne (43%), followed by polyurethane with 14% and polyamides
with a twelve percent share. In total, the proportion of basic
plastic constructions, which alongside polyamides also includes
linear polyester - polyethylene terephthalate (PET), polybutyle-
ne terephthalate (PBT), polycarbonates (PC), Polyoxymethyle-
ne (POM) and polyphenylene oxide (PPO) - represents around
18% of the total quantity of plastics used in vehicles. In the fu-
ture, more and more materials used in vehicle construction will
be made from renewable sources, and the time is approaching
when, for example, polyurethane seats will be produced from
polyols obtained from soya.
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Recyklacia plastov z ojazdenych vozidie
. moZnosti a perspekfivy

D) Doc. Ing. Franti$ek Matel, CSc., VUSAPL, a. s., Nitra, ilustracné foto Argonne National Laboratory

Automobil je povazovany za velkeho
znecCistovatela zivotneho prostredia.
Osobitne vyrobky z plastov sa z hladiska
skladkovania povazuju za neznicitelne,
ich podiel v automobiloch pritom neustale
narasta.

V st&asnosti sa podiel plastov na celkovej hmotnosti automobilov
pohybuije v priemere od 10 do 15 %, z objemového hladiska az do
30 % a z hladiska ceny az do 20 %.

Specifikovat, presne definovaf, resp. naopak zovieobecnif vzfah apli-
kécia plastov - automobil nie je dosf dobre mozné. | ked su urcité
konstrukené prvky, kforé sa vo vyhotoveni z plastov pouzivajo prakticky
v kazdom automobile, plaff skér zasada, ze kazdd automobilka si pre
kazdy typ, kazdy model vyberd novi zostavu sortimentu plastovych
dielcov tak z hladiska konkrétneho V\]robku, ako i z hladiska pouiifého
plastu. Nie si zriedkavé ani pripady, ked' jednou inovaciou sa klasické
materidly pre urgity druh vyrobku nahrédzajo plastmi a pri nasledne;,
resp. dal3ej inovacii sa plasty nahradzajo klasickym materiglom - napr.
kovom.

Nerecyklovatelné sa neudrzali

Narastajicim podielom zvysovania aplikacie plastov, narastajucim poé-
fom vyrobenych automobilov narastd i objem vyradovanych dut, aufo-
vrakov, ale i objem plastového odpadu z nich. Tenfo stav si vynutil for-
movanie programov recyklacie a vyuZzivania plastovych odpadov z au-
tovrakov. Programy zhodnocovania
plastovych odpadov z autovrakov sa
prakticky rozbehli v 9O-tych rokoch.
V stéasnosti sa podla 3fatistk a do-
stupnych informacii vo svete recyklu-
je v priemere az 75 % materidlov z
aut. Ide viak hlavne o kovy - ocel, cie.

liating, hlink a iné nezelezné kovy.

Asi 25 % materiglov sa deponuie, v tomfo objeme st zahmuté plasty,
guma, sklo a dalsie materidly. V Eurépe v sulade so smernicami EU je
snaha zniZif tento podiel po roku 2000 na 18 % s vyhladom zniZenia
na 5 % v roku 2015

Realne moznosti vyuzitia

Aké su viak redlne moznosti vyuzitia a recyklécie odpadov z plastov
z autovrakove Tak ako pri recyklacii odpadov z plastov vieobecne i tu
plati, ze mézeme recykloval vytriedeny, jednodruhovy odpad a robif
z neho i technicky ndrocné vyrobky a na druhej strane mézeme recyk-
lovaf zmes plastového odpadu, pricom vyrobky z neho maiju len urgité,
dosf 0zko ohranicené pouzitie. Navyse v pripade zmesi 6znych plas-
fov hré& velmi vyznamni Olohu i vzdjomnd zndlanlivost, kompatibilita,
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Poslednych 8 - 10 rokov sa uz pri vyvoji novych
typov automobilov kladie velky doraz na recyk-
lovatelnost pouzitych plastovych prvkov. I preto
si niektoré plasty s vynikajicimi vlastnostami, ale
prakticky nerecyklovatelné, neudrzali svoje pozi-

resp. nezndsanlivost, nemiesatelnost iednoﬂivych typov p|ostov. Praktic-
ky kazda recyklacia plastového odpadu je velmi citliva na pritomnosf
cudzorodych, neplastovych primesi - napr. zvyskov kovov, gumy a pod.
V tomfo smere su plasfové dielce pouzivané v automobiloch malokedy
bez inych, neplastovych materidlov.

Tak ako pri kazdom hodnoteni moznosti recyklécie plastového od-
pady, i v pripade recyklacie plastového odpadu z autovraku treba
zhodnotif najmé tieto aspekty:

kvalita a kvantita potencidlne mozného plastového odpadu -
t.j. s akym vyrobkom, z akych materidlov (plastov) a v akych
mnoZstvdch méZeme pre recykldciu poditaf,

v akej forme mozno odpad ziskaf,

aké je ,stabilita” zdroja odpadu,

aké st moznosti vyuzitia a odbytu vyrobkov z recyklovanych
poloZiek,

aké st moznosti investiéného zabezpeéenia vybudovania re-
cyklaénej kapacity.

Narocna identifikacia

Uz prvy aspekt je velmi délezity pre dalii priebeh recyklacie. Len v bez-
ne dostupnej literatire o komerene vyrabanych automobiloch sa uvadza
vyse sto réznych vyrobkovych (hlavnych) skupin a sortimentov, kde sa
pouzivaju plasty, celkovy pocet jednotlivych ,subsortimentov” je este da-
leko vy331. Pritom i tu platf, Ze na jednu a 10 istd aplikdciv pouzivajt rézni
vyrobcovia castokrét rézne materidly. Ako priklad mézu slézif niektoré
i vacsie aplikacie - ndrazniky, kioré sa vyrabaijs z PP, PUR, PC/PBT, ale
i PBT, PC, PET, PPE/PA, pristrojovd doska, kiord sa vyréba z PC/ABS,
PUR, TPE/PP, PP, PC, ABS, PVC, ale i z PA, PE, PPE/PS, maska chladica
sa robi z ABS, ale i z PPE/PS atd. Tieto skutocnosti si vyZadujd velké
naroky na identifikaciu vyrobku, resp.
na dékladnd ,vstupnd” dokumentdciu
autovraku. MoZnost amatérskeho z¢-
sahu do vyhotovenia auta len situdciu
sfazuje. Hmotnosiny objem bude z¢-
visief od kapacity recykla¢nej linky na
autovraky i od ,prisunu” materialu.

Demontovat plasty ako celok

Od technolégie demontaze autovrakov bude velmi zavisief i forma,
v akej sa plastové dielce dostant sa zhodnocovanie. Urité prvky s vel-
kym podielom napr. zalisovanych kovov bude problematické rozdelif,
rovnako i fenké kabliky a prvky z elekiroingfalacie. Pritomnosf jemnych
drétikov viak nemusi byf na zavadu recyklacii zmesi. Vyhodné je, ak sa
aspon plastové prvky demontujo ako celok a kompaking sa doddvajd
na dalsie zhodnotenie, napr. ndarazniky, kryty svetflometov a svietidiel,
palubové dosky, naddoby ostrekovacov, palivové nadrze a pod. Podrve-
ny zo3rédovany plastovy podiel sa uz da len fazko odseparovaf. Nad-
vézne na ,stabilitv” zdroja, ., predpokladané objemy recyklovanych
autovrakov a predpokladany struktoru a objem plastového odpadu
mozno robif i typ recykldcie, recyklagné kapacity.
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Recyklacia - vyroba - automobilka

Samostatne mozno s vyhodou recyklovaf najm@ ndrazntky. Urgitym
problémom st ndrazniky s rdznymi nétermi. Ich odsfrafiovanie je uZ na
hranici ekonomickej efekiivnosti. Z recyklovanych naraznikov mozno na-

pr. robif kryt mriezok chladiov, kryt lémp. Pomerne ndroénd je i recykls-
cia pristrojovych dosiek, kioré nie st len z jedného materidlu a tu freba
v niekolkych stupfioch oddelif jednotlivé materialy. Z hladiska vyuZitia je
vyhodné recyklovaf chladiace mriezky z ABS, kioré sa mézu z recyklaty
opakovane vyrdbaf i niekolkokrat. Pomerne dobre sa daji z autovrakov
vyseparoval” i nédrzky chladiacej kvapaliny & zadné svefla a sme-
rovky. Kryty svetiel, i ked sa v siasnosti vyrabajo z réznych materidlov
- PMMA, PC - tieto s0 vzdjomne dobre kompatibilné a je ich mozné
opdtovne samostatne recyklovaf. Vyrobky z vyssie uvedenych recykle-
tov, pripadne dalsich vyrabanych recyklovanych dielcov sa v solade s
tendenciomi o zavedeni az 25 % podielu recyklatov na novych autach,
pouzivajd v automobiloch, ako napr. rézne nosniky, riadiace listy, drzo-
dla, puzdra, kryty, a pod. Tu je velmi délezitd vzajomnd vézba ,recyk-
lacny zavod - vyroba plastovych dielcov - automobilka”.

Dalsou moznostou recyklacie je recyklacia zmesi réznych typov odpa-
dov. Tu viak popri odstraneni cudzorodych (kovovych] materiglov je
pofrebnd i vazba na externt recyklaént kapacitu, nakolko recyklécia
zmesového plastového odpadu si vyzaduje ureity podiel - az 60 -
65 % PE. VyuZzitie tychto vyrobkov uz presahuje moznosti ich uplatnenia
v automobilovom priemysle a musia sa hladaf iné aplikacie. Ide najmé
o rézne doskové a profilové vyrobky. Recyklacia zmesi plastového od-
padu ddava ureité moznosti zhodnotenia i odpadu z pneumatik (v zmesi
s plastami). Osobitng skupinu tvoria sedagky vyrobené z PUR - peny,
kioré je nuiné recyklovaf samostatne, s zname rézne dezinfegracné
technologie.

Vysoke investicie

Samotnd technolégia recyklacie ¢ uz vybraného typu vyrobku z plasty,
resp. zmesi plastov je invesfi¢ne ndro&nd a mozno ju v Sirokom rozsahu
odhadnif od 5 do 100 milienov Sk. Samozrejme, ze takito vysokd in-
vestiént poziadavku nie je schopnd zabezpecit mald recyklagnd firma.
Je spojend uz s velkym prisunom materidlu - aufovrakov.

Signalizovanym problémom bude urtite ekonomika. Vysoké naklady,
a tym i vysokd cenu bude snad mozné riedif v rémci prostriedkov pri-
delenych z Recykla¢ného fondu vytvoreného v SR v rémci Zdakona

Bez urcitej formy dotdcie nebude recykldcia plas-
tového odpadu z autovrakov ekonomicky efektiv-
na a samonosnd...

o odpadoch. Jednou z komodit st prave i autovraky. Vychadzajic zo
vieobecnych skusenosti z recyklacie plastového odpadu nielen v SR,
ale prakficky viade vo svete mozno konstatovaf, ze bez urtitej formy do-
tacie nebude recyklécia plastového odpadu z autovrakov ekonomicky
efektivna a samonosnd. Podobne ako mnohé iné projekty z recyklécie
plastového odpadu méze i recykldcia plastového odpadu z autovrakov
prave z tychto dévodov skér skonéif ako zacaf. ()

Resumeé

At present, the proportion of plastic materials in the
total weight of vehicles ranges on average from ten
to fifteen percent, with their volume being up to

30 % and price representing up to 20 %.

With the increase in the share of plastics used and
the increase in vehicles manufactured, the volume of
scrapped cars, wrecks and their plastic waste is also
growing. This situation has called for the creation of
recycling programmes and programmes for the use
of plastic waste from scrapped cars. Programmes for
the appreciation of plastic waste from scrapped cars
were launched in practice in the 1990s. At present,
according to statistics and available information, on
average up to 75 % of materials from vehicles are re-
cycled across the world; this mainly concerns metals.
Around 25 % of materials are dumped: this includes
plastic, rubber, glass and other materials. In Europe,
following EU directives, there has been an effort to
reduce this share since 2000 to 18 %, with the aim
of reducing it to 5 % by 2015.
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Vyuzitie adheziv

ori lepeni automobilov

D) Ing. Igor NOVAK, PhD., Ing. Vladimir POLLAK, PhD., Ustav polymérov SAV, Bratislava,
Doc. Ing. Jozef JASENAK, PhD., Materialovotechnologicka fakulta STU Bratislava, foto: archiv autorov

Pri vyrobe automobilov sa vyuzivaju
rozne typy lepidiel a tmelov. Pri spraco-
vani lepidiel prebieha pri chemickej
reakcii zivice s tvrdidlom zosietenie,
pocas ktorého sa polymérne retazce

- adheziva - navzajom spajaju priecnymi
vdzbami a vytvori sa nerozpustna

a netavitelna priestorova molekula. Inou
moznostou vzniku adhézneho spoja

je odparenie rozpustadla v pripade
pouzitia lepidiel na baze vodnych disper-
zii alebo stuhnutie polymérne;

taveniny pri aplikacii tavnych lepidiel.

Pre spdjanie materidlov lepenim sa vyrobcovia
automobilov rozhoduji z tychto dévodov:

* Spdjanie materidlov lepenim umoZiiuje pruzné uchytenie plechov, pri-

com sa dosahuje vysokd pevnost a tuhost karosérie.

* Povrch lepenych spojov je celkom hladky, pricom nie je potrebné za-

Cisfovanie a spoje st fesné.
e Tesnosl lepenych spojov ma vyznamny vplyv na antikorézne viasinosti
karosérie, kioré uréujo Zivotnost vozidla.

* Vrstva lepidla predstavuje elekiricky izolant. Z tohto dévodu pri kon-

takte réznych kovov neméze nastaf elekirolytickd korézia.
* lepeny spoj sa vyrovnd integ-

m&‘m

Lepenie automobilov sa vyuziva pri tychto operdcidch:

* Konstrukéné lepenie karosérie.

* lepenie krytov motorov a batozinového priestoru.

* Vyroba dveri a striech karosérie.

e lepenie okennych skiel.

* lepenie materidlov urgenych na frikéné aplikacie (brzdové obloze-
nia).

* Utesfiovanie Casti motora.

ralnej konstrukeii, pricom medzi
spajanymi plechmi neméze na-
staf klepanie alebo 3kripanie
a dosiahne sa vyznamny po-
kles hluenosti vozidla.

Na lepenie automobilov sa pouzivaiji hlav-
ne lepidla:

* Tavné (aplikované pri teplote vy3sej, ako je
teplota topenia polyméru).

* Roztokové alebo disperzné (polyméme
viaczlozkové systémy, vodné disperzie, napr.
kopolymérov).

* Tlakovo-citlivé (lepidlé s trvalou lepivostou,
nanesené ¢asto na nosi¢och, resp. vysfuZiach
- samolepivé pasky.

* Konsfruk&ng, resp. reaktivne, vytvrdzované chemickou reakciou [naj-
md epoxidové, polyuretdnové, polyakrylatové).

Prvé tri skupiny lepidel sa pouzivajd najmé na &alinnické préce a lepe-
nie v inferiéri vozidla.

Na jeden automobil sa v sti¢asnosti spotrebu-

je cca 1 kg adheziv. Ocakdva sa, Ze spotreba

lepidiel pri vyrobe automobilov bude rast,

pretoze vyrobcovia obmedzuju spdjanie zvdra-

e Pri vacsich dieloch ma3u nim, aby zredukovali moznost korézie a do-

Vlepené vysihy zabrenit kmi- | siahli timenie vibrécif. ZvySuje sa tiez podiel

faniv. sti¢iastok vyrobenych z polymérnych kompo-

* V dosledku vysse| pevnosfi zitov, ktoré je nutné spdjat lepenim.

karosérie pri lepenti rastie bez

pecnost pri havdriéch.

* lepenie umoziivje spdjanie kovov s réznymi inymi materiélmi (sklom,
drevom, keramikou, plastmi).

* lepidla st vhodné na lepenie pri pouziti automatickych liniek.
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Sortiment adheziv na lepenie automobilov

Zo sortimentu konstrukénych lepidiel st na konstrukéné lepenie automo-
bilov pouzivané hlavne epoxidy a polyuretany. Vyrobcovia automobilov
pouzivajl aj lepidlé na inej polymérnej baze, napr. silikénové, polysul-
fidové a kaucukové, najma na lepenie a utesiiovanie okien. Epoxidové
lepidla, ktoré su rovnako ako polyuretanové lepidla vytvrdzované v de-
sledku chemickej reakcie Zivice s tvididlom, pozostavaji zo Zivic pou-
Zivanych v kombindcii s tvrdidlom na lepenie kovov navzdjom, kovov
s inymi substratmi alebo nekovovych materidlow.

Adhézne spoje kovov vyivorené epoxidovymi lepidlami sa vyznacujd vy-
sokou pevnosfou, kord je vo véc&sine pripadov vysia ako materiglové
pevnosl lepenych subsiratov. Z tychto pricin prebieha pri pouZiti kvalit-
nych epoxidovych adheziv desfrukcia adhézneho spoja, napr. pri lepeni
dreva ku kovu, plne alebo v prevaznej miere v drevnej hmote.

Epoxidové lepidld maju viaceré vyhodné vlastnosti, kiorymi prevysuji
vlastosti inych druhov adheziv. Predovietkym majo vysokd povichovu
aktivitu, schopnosf zmacania velmi irokého sorfimentu materidlov, vyso-
ky kohéznu pevnost vytvrdeného lepidla a neobsahuju Ziadne prchavé
zlozky, kioré su pricinou zmrstenia pri vytvrdeni. Epoxidové adheziva
vynikaju vysokou odolnosfou proti studenému toku a mozno ich modi-
fikovaf polymérmi, plnivami alebo pigmentami. Vo vytvrdenom stave
dosahujy epoxidové Zivice vyborné fyzikélne a chemické vlastosti. Su
odolné proti G&inku agresivnych ¢inidiel do vy3sej miery ako polyestero-
vé adheziva, proti posobeniu alkalickych &inidiel. Odolavaju pésobeniu
studenej vody, dlhodobé pésobenie horicej vody viak spssobuje mlies-
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ne zakalenie, napuciavanie a pokles mechanickych viasiosti (razovej
huZzevnatosti a pevnosti v fahu) polyepoxidov. Polyepoxidy maju znag-
nu odolnosf profi d&inkom zriedenych kyselin, vodnych roztokov zasad
a soli, alkoholov, aromatickych a alifatickych uhlovodikov.

Rovnako kvalitng ako epoxidové lepidla, aviak s vyssou elasticitou
a teplotou skelnenia, kiord sa pohybuje v sirokom rozmedz teplét (od
-50 °C do +130 °C]J, su jednozlozkové a dvojzlozkové polyuretanové
adheziva &asfo pouzivané v automobilovom priemysle a pri vyrobe
Zelezni¢nych voziiov na lepenie a tmelenie. Vzhladom na jednoduchu
manipuléciu a dobré mechanické vlastnosti st pri konstrukeii automobi-
lov pouzivané jednozlozkové polyureténové lepidld, kioré pozostéva-
it z predpolymérov lineamych polyesterov s koncovymi hydroxilovymi
skupinami v rozioku organickych rozpuosfadiel s pridavkom aromatic-
kych polyizokyandtov na zvyienie pevnosti a tepelnej odolnosti ad-
héznych spojov. Vytvidzovanie jednozlozkovych polyureténov spociva
v pristupe vihkosti do lepidla, pricom postacuje 40-percentné relativna
vihkosf vzduchu v pracovnej miestnosti. Adhézny spoj sa vytvrdzuje pri
pdsobeni mieme zvyienej teploty a pri pésobent flaku vyssieho ako
0,02 MPa. Jednozlozkové polyuretanové lepidléd poskytujo pevné ad-

hézne spoje pri lepeni aufomobilov a autobusov. Jednozlozkové poly-
ureténové lepidla vyuzivajd nieklori vyrobcovia na lepenie konstruke-
nych prvkov pri vyrobe autobusov, napr. Slovbus, Nové Mesto nad
Vahom, SAQ, Lucenec.

Adheziva na lepenie automobilov z UP SAV

Problematika vyvoja lepidiel na Gcely lepenia v automobilovom prie-
mysle sa riesi aj v Ustave polymérov SAV v Bratislave. Navrhnuté a od-
skusané boli viaceré adhézne systémy, z kiorych mozno spomendf: fer-
mostabilné adhezivum Termopol s tepelnou odolnosfou do 160 °C po-
uzitelné na lepenie aj vihkych povrchov, epoxidové adhezivum Railpol,
kioré na zdklade skusok vyhovelo poziadavkém kladenym na pevnost
a zivotnost adhéznych spojov kovové podkladova doska - impregno-
vané drevo (podval] na ueely fixacie kolajnic kolajovych vozidiel, po-
lyuretanové adhezivum Flexopol s nastavitelnou pruznosfou na lepenie
autobusoy, elekiricky vodivé adhezivum Elektropol na baze vodnej dis-
perzie a striebra (jednozlozkové) alebo epoxidového adheziva a strieb-
ra (dvojzlozkové), kioré vytvéra elekiricky vodivy adhézny spoj, adhe-
zivum Celupol na béze vodnej polymémej disperzie umoziujice lepe-
nie polyolefinov bez predchadzajucej tpravy povichu. Cely sortiment
uvedenych 3pecidlnych adheziv sa nachdadza na internetove] sirénke:
www.polymer.sav.sk /techlab.html. )
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COBA automotive

D) Beata JaroSova, foto Coba automotive, s. r. o.

Dynamicky rozvoj, moderneé technologie,
pruzna komunikacia, spolahlivost a kvalita,
aj takto mozno vystihnut pristup, s akym
rieSia problémy profesionali - ti v Coba
automotive, s. 1. 0., celkom urcite...

Coba automotive je dcérskou spolonostou Coba International Fleckney
v Anglicku. Do holdingu Coba Interantional patria okrem nej Coba Eu-
rope v Anglicku, Coba Europe Germany v Nemecku a Coba South
Africa.

Anglicka Coba md dve z¢kladné divizie - prvé sa zaoberd vyrobou
plastovych profilov alebo vieobecne vyrobkov z plastov a druhd divizia
[Coba Europe] vyrobou a distribuciou priemyselnych podlah - aj na
Slovensku pésobi jej pobocka - spolognosi Coba Plastics Slovakia.
,Coba automotive vznikla v mgji 2001. Predtym to bolo joint venture
dvoch spolognosti Coba International a Krasplast, takze do roku 2006
sa nasa spolo¢nost volala Coba Krasplast. Vyrovnanim akciondrskych
podielov pred dvoma rokmi sa stala jedingm maijitelom Coba Inter-
national, reprezentovand rodinou Cookeovcov. Zameriavame sa na
vyrobu vytlagovanych plastovych profilov pre automobilovy priemysel,
konkréme pre sedadlé automobilov. To znamend, Ze nasimi parinermi
sU spolo&nosti zo skupiny Johnson Controls viade vo svete, Trim leader,
Grammer, Faurecia, lear, Magna...” hovori Ing. Jozef Kolba, riaditel
Coba automotive, s. 1. o..

pPrierez® firmou

Osemdesiat percent produkcie Coba automotive tvoria vytlagované
profily, ktoré sa nésledne tvaruju, & skracujo na rézne pozadované diz-
ky. Zostévajicich 20 percent vyroby si vstrekované diely, klasické vstre-
kolisy. ,Momentdlne disponujeme 11 vytlagnymi linkami a 5 vsirekolismi.
Na vytlagnych linké&ch sme schopni vyrobit 180 az 200 tvarov réznych
profilov, vo vstrekolisoch priblizne 100 tvarov. Mdme zérovefi vlasing
ndstrojarefi, kde si zhotovujeme vietky vytla&né hubice, vstrekovacie for-
my, alebo vysekavacie pripravky, ¢ize v priprave vyroby sme absoltine
sebestacni,” vysvetluje J. Kolba.

Plastové profily nepravidelnych tvarov sa vysekavaju ruéne na oddele-
ni druhotych operdcii. Samozrejmosfou je merové stredisko vybavené
modernym 3D zariadenim, preve-
rujicim presnosf produkfov. Krifické
diely, znédme ako ,d-ckové”, kioré
musia zodpovedaf tym najprisnejiim
kvalitativnym  kritériam, prechadzajo
aj kamerovou kontrolou, pricom zdznamy o nej sa evidujd dvadsafpéf
rokov.

Chod spolo¢nosti vyrazne sprehladiuje elekironicky systém odovzdé-
vania informécif. ,Informaény systém IFS poskytuje dokonaly ,prierez
firmou” od objedndavok, plénovania zasob, vzoriek, cez &innost vyrob-
nych liniek, aZ po sklad a pokyny pre logistiku. Operdtor na linke ma
presné informacie o vyrobnom pldne, tdajoch o vyrobku, jeho dizke,
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_tradicia a

»Na vytla¢nych linkdch sme schopni vyrobit 180
az 200 tvarov roznych profilov, vo vstrekolisoch
priblizne 100 tvarov.” (J. Kolba)
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pocte, kusoch... KedZze dodavame do cilivého segmentu automobilo-
vého priemyslu a nemézeme si dovolif nijako obmedzif vyrobu, pra-
cujeme s dvojtyzdiovou zdsobou. V pripade krizovej situécie je doho-

da s materskou firmou, Ze do 24 hodin sa dodévka uskuto&ni priamo
z Anglicka.”

Z vyrobnych materidlov najviac sa vyuziva polypropylén, spotfrebuije sa
ho zhruba 60 ton tyzdenne, LDPE, PVC, TPE - termoplasticky elastomer
a PC - polykarbondt.

Vyrobny cyklus je uzavrety, preto nezafaZuje Zivomé prostredie. ,Nepo-
darky recyklujeme a podobne je to i s kvapalinami, kforé sa vyuzivajd
pri vyrobe, takZe ni¢ sa nedostéva do prirody. V st&asnosti sa pripravu-
jeme na certifikéciv podla environmentdlneho systému riadenia kvality
ISO 14 000."

Za Cobou stoji tradicia

Za spolo¢nosfou Coba stojf silnd tradicia vyvoja a vyroby. Coba Inter-
national vznikla zhruba pred péafdesiatimi rokmi o dodnes patri medzi
troch svetovych hracov v oblasti vytlagovanych dielov pre sedacky au-
tomobilov. ,Jednak sila tradicie, ale i iroké profesiondlne moZnosti nam
umoziujd pruzne riesif s klientmi konkrétne poziadavky a problémy.
Méme vlastny vyvoj - vo firme pdsobia traja konstrukiéri a fraja vyvojo-
vi pracovnici, ¢asf vyvoja je pritom u nds a cast v Anglicku. Sme priamo
prepojeni s partnerskymi vyvojovymi
cenframi, povedzme s frencianskym vy-
vojovym centrom Johnson Controls-u.”
Coba automotive, okrem pdsobenia
na slovenskom trhu, expeduje svoje
produkty do celého sveta. ,Nasich pracovnikov mame viade v Eurépe,
sU to v8ak zamestnanci anglickej Coby. Obchod sa toftiz riesi centrélne
prostrednicivom materskej spolo&nosti a my sme realizatori.”

Dalsou oblasfou, ktord vyrazne ovplyviivie postavenie firmy na trhu a do
velkej miery orientuje zakaznika, je kvalita. ,Sme spoloénost, kiord je od
svojho vzniku certifikovand pre dodavky do automobilového priemyslu.
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Za samozrejmosf pokladéme certifikéciu podla noriem ISO 2000, tak-
tiez disponujeme certifikaciou podla normy TS 16949, &o je 3pecifikum
pre aufomobilovy priemysel. Sme certifikovani certifikagnou spolo&nos-
fou NORD TUV."

Potencial je v ludoch

,Coba automotive je firma, kiord pracuje v frojzmennej prevadzke, ma-
me zhruba 130 zamestnancov, 19 TH pracovnikov, teda sme pomeme
mald a ,mladd” firma - priemerny vek je tofiz 37 rokov. Osemdesiat
percent zamesinancov pochédza z okolia 15 kilometrov. Mozno kon-
Statovaf, Zze sme pozitivne ovplyvnili zamesinanosf v regiéne Terchove.
Bezplatne zabezpec&ujeme pre svojich zamestnancov dopravu do pré-
ce. Vo firme je zavedeny intemny systém odmefiovania podla vykonu,
kvality, ale napriklad aj dochadzky do prace. Udelujeme tzv. dochadz-
kovy bonus. Zamestnanci dostavaju dva mimoriadne platy: dovolenkovy
a viano&ny. Poskytujeme tiez kurzy anglictiny. Dvakrat do tyzdia im firma
zabezpecuje rehabilitagné sluzby. Hoci préca nie je fyzicky namahava,
ie stereotypnd. Pochopitelne, splnené st vietky poziadavky bezpecnosti
a ochrany pri praci. Tedi ma, Ze pocas existencie firmy nedoslo k Ziadne-
mu vé&Zznemu pracovnému Grazu a verim, Ze to tak bude aj nadalej.”
Nedostatok kvalifikovanej pracovne; sily, podobne ako v inych firmach,
posobiacich v oblasti automotive, sa dotyka aj spolognosti Coba.
Y pr\'pode procovm’kov pri linkach a strihacich sTro[och nemdme vac-
Sie fazkosti. Po zaskolenf je tu pracovnik schopny do mesiaca pracovaf
samostate. Problém je so ,settermi” - to s pracovnici , kiorf nastavuju
vyrobné linky a vstrekolisy. Vychovaf takého ¢loveka trvé minimalne dva
roky. Riesime fo vzdeldvanim na péde firmy a pravidelnymi gkoleniami
u dodavatelov technolégit.”

Strategicky rozvoj

Z pohladu perspekiivy dalsieho rozvoja m& Coba automotive strate-
gicky zamer premiestnif sa priblizne do piatich rokov do priemyselného
parku Varin. ,Mdame ambiciu postavif zavod na zelenej luke v priemy-
selnom parku Varin, kiorého ¢innost sa ma spustif budici rok. Plénujeme
zdvoindsobif' strojové vybavenie, priestory st navrhnuté zhruba pre 25
wyilagnych liniek a 15 vstrekolisov. Moznosf zamestnaf sa tu najde prav-
depodobne 180 ludi, ¢o je zhruba o 50 pracovnych miest viac, ako
poskytujeme momentalne. V sicasnej dobe sa spracovavaju 3tidie no-
vého zavodu. V jeho priestoroch bude zaroven pésobif aj Coba Plasfics
Slovakia a distribugné centrum jej produktov pre celd strednt Eurépu,”
uzatvoril J. Kolba.

Resumeé

Coba automotive was founded in 2001. Before then,
it was a joint venture between two companies, Coba
International and Krasplast, so until 2006 our com-
pany was called Coba Krasplast. Two years ago, after
settling shareholder parts, Coba International beca-
me its sole owner. Eighty percent of Coba automoti-
ve’s production is made up of pressed profiles which
are then shaped or shortened to the required length.
The remaining twenty percent of the production are
injection-moulded parts. Since its foundation, the
company has been certified for supplying the auto-
motive industry.

,V stcasnosti sa spracovavaju $tidie nového zi-
vodu. Pldnujeme zdvojndsobit strojové vybavenie,
priestory su navrhnuté zhruba pre 25 vytlaénych
liniek a 15 vstrekolisov.“ (J. Kolba)

Vysné Kamence 11
013 06 Terchovd
Slovakia

tel.: +421 41 507 1101
fax: +421 41 507 1151
www.cobaplastics.com
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Od objednavk
no dodanie - 132 mindt

9) Beata JAROSOVA, foto RF, spol. s . o.

Spolocnost RF, spol. s . 0., pdsobi na sloven-
skom trhu len niekolko rokov. Od svojho vzniku
vSak nastupila cestu mimoriadne dynamickeho
rozvoja a onedlho sa ocitla na poprednych mies-
tach v rebricku najuspesnejsich slovenskych
firiem.

Korene su v Nemecku
RF, spol. s . 0., vznikla v roku 2001. Korene firmy viak siahaju do spolo¢-
nostfi Richard Fritz GmBH + CO KG so sidlom v nemeckom Besigheime,
kior& sa uz desiatky rokov zaoberd spracovévanim komponentov, najmé
skiel a plastovych dielov pre automobilovy priemysel. V sovislosti s rozvojom
automobilky Volkswagen Slovensko, ako aj v stvislosti s rozmachom vyroby
pre automobilovy priemysel v regiéne prijali v Besigheime rozhodnutie roz-
§irif vyrobné kapacity a zalozif dcérsku spolocnosf
v Malackach. V aprili roku 2001 zaéali s vyrobou
bocnych skiel pre vozidla VW Polo.

Rozvoj podnikatelskych akfivit bol nevyhnuine spoje-
ny s vystavbou novej vyrobnej haly, pristavbou skla-
dov a celkovou Upravou aredlu firmy. Spolo&nost RF,
spol. s r.o., doddva v rezime JIT a JIS a pre 90 % svo-
jich zakaznikov je Tier 1 v dodavatelsko-odberatelskom refazci. Osemdesiat
percent produkcie predstavuje export, pricom expeduje 13 000 okien den-
ne. Ro¢ny obrat RF, spol. s r.o., v roku 2007 dosiahol 2,2 miliardy Sk. V s¢-
Easnosfi spolo&nost zamesidava 700 pracovnikov. Vé&&sinu zamestnancov
tvoria Zeny, kioré sa osved¢ili pre svoju manudlnu zruénosf a preciznosf.

Vyrobny program

Vyrobny program spolo¢nosti predstavuje obstrekovanie zadnych a pred-
nych okien reakénou technolégiou. Obsirekovanie bo&nych okien sa
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Sucasnost firmy nadalej charakterizuju
prestizne vyrobné projekty. Plinu roku
2008 dominuji boc¢né oknd pre ,,sedmié-
kovy“ rad BMW, VW Golf Siestej genera-
cie, ako aj novy Mercedes triedy SUV.

uskutociiuje technoldgiou vstrekolisovania. Sucasfou vyroby je i produkcia
a montdZ modulov okien, & engineering v oblasti vstrekovania plastov. Z&-
kladnymi vyrobnymi materiaglmi st polyuretén (PUR), termoplasticky elesfo-

mér (TPE) a polyvinylchlorid PVC (PVC].

Napliaf ambiciézne ciele sa spolocnosti darf vdaka modemému strojnému
vybaveniu. Na vyrobu prednych a zadnych okien disponuje horizontélny-
mi nosi¢mi foriem (lismi], dévkovacim a zmiesavacim zariadenim Rimstar,
aktivaénou pecou & robotom na nandsanie primeru. Vyroba bo&nych skiel
sa nezaobide zas bez vertikélnych vstrekolisov, centralneho davkovacieho
zariadenia, zariadenia na susenie a drvenie materidlu, predhrievacich peci,
kontrolnych stanic a letovacich zariadeni. Na meranie je k dispozicii mo-
dernd, plnoautomatické meracia stanica Wenzel, ako aj poloautomatickd
stanica Faro a termokamera. Konstruktéri disponuju Unix sfanicou s licenciou
na Catia V4, Catia V5 a AutoCAD stanicami.

Porsche v ,,klobuku*

V igli 2002, vzhladom na dspesnd spoluprécu s firmou VW, ziskala RF vyz-
namn0 zdkazku na dodavky zadnych i bo&nych skiel pre luxusné terénne
vozidl&d VW Touareg a pre mo-
dely Porsche Cayenne. RF na
ne vyrdba boené a zadné okng,
pre model Cayenne sa montuje
dodatogne aj zadny spojler. Do
mont&zneho zavodu VW Slova-
kia v Brafislave dodavaju systé-
mom ,just in sequence”, ¢o kladie
osobitny déraz na plénovanie a logistiku.

,Od zadania poziadavky mame rovnych 132 mindt, aby sme dodali oknd
presne podla $pecifikdcie a sekvencie priamo do vyroby. Nesplnif limit by
znamenalo zastavenie vyrobnej linky vo VW a odhliadnuc od nezanedbe-
telného finanéného postihu aj poskodenie imidzu nagej spolocnosti,” hovorf
Katarina Oslejovd, vedica logistiky RF, spol. s 1. o..

Vo VW v Bratislave sa montuje kompletne model Touareg a model Porsche
Cayenne sa montuje do tzv. Hut (klobuka), teda kompletne okrem podvozku



a pohonnej jednotky. Huty sa nésledne kompletizujt s podvozkom a moto-
rom priamo v z&vode Porsche v Nemecku.

Ro&nd vyroba predstavuje priblizne 220 tisic kusov zadnych a boénych
okien na VW a 120 fisic kusov na Porsche. ,Vyroba tychto modelov sa pred-
pokladala do konca roka 2008, vzhladom na velky zauvjem o fieto autd na
ithu bola predizend do konca roku 2009. Uz dnes viak bezi priprava na
vyrobu okien pre nasledovnikov tychto dspesnych modelov, Touareg? a Ca-
yenne 2. Pre oba modely budeme vyrébaf predné aj zadné pevné bocné
okna," dodéva Branislav Skandera, Key account manager spolognosti.
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vyklopné okno a SIW Ausstellfenster - feda bo&né vetracie okno. SIW sa
bude expedovaf do polského zavodu VW pravdepodobne az do konca
roka 2010.

Sperky medzi vyrobkami

Délezitym milnikom vo vyvoji firmy RF bol november 2003, kedy sa zagalo

s vyrobou zadnych skiel na Mercedes CLK Cabrio. Postupne pribudli pro-

iekty Mercedes C - limuzina (2006) a Mercedes C - kombi (2007). RF vy-

rdba boené okno v batoZinovom priestore a pevné bocné okno zadnych
dveri. Ich vyroba bude bezaf minimalne do

roku 2012.

Automobilka Porsche, po Gspesnom zvlddnu-
if projektu Cayenne, sa rozhodla etablovaf
v RF aj svoj Porsche Cayman (C7), ako qj
novinku Porsche Panamera, ktord sa bude sé-
riovo vyrabaf od marca 2009.

Najdlhsie a najstihlejSie

,Do roka a do diia”, v juli 2003, spustili v RF, spol.
s r.0. produkciu bo&nych skiel pre Opel Vectra Ca-
ravan. 3lo o oknd bafozinového priestoru kombi
verzie automobilu Opel Vectra. Rogne ich vyrobia
zhruba 90 000 kusov. Ukon&enie vyroby sa pred-

Vo vyrobe prednych a zadnych
okien je perlicka - Maserati Quat-
roporte. Ide o rozmerovo najvicsie
¢elné sklo vo vyrobnom programe
RF, spol. s r. o..

pokladd koncom roka 2008 s kontinudlnym nébe-

hom vyroby pevnych boénych okien aj pre nasledovnika dnesnej Vectry. Uz
teraz tu viak vyrabajd aj boené okné pre mladsiu a o friedu niz3iu sestru -
Opel Astra Caravan (od r. 2004). K dvom projektom Opel Astra Caravan
a Opel Vectra Caravan pribudol qj frefi - Opel Astra Coupé. Bogné okno
fohto dvojdverového $portového vozidla patri k tym najdlhdim a najstihlejsim
vo vyrobnom programe.

Oblubené Polo, Specificky Caddy

Objemom najva&sou vyrobou v malackom podniku st oknd pre Volkswa-
gen Polo, kioré tu vyrébajo od roku 2001. Ro&nd produkcia dosahuje pri-
blizne 450 000 okien, kedze VW Polo je velmi populdme vozidlo nielen
v Nemecky, ale aj vo svete. V nasledujucich rokoch bude objem vyroby pre
Polo predstihnuty novymi projekimi pre VW, modely Golf VI a nasledovnik
terajsieho modelu Polo, ako aj prvym projekiom pre koncern PSA, novy
Citroén C3. Vyroba pre model Golf siestej generdcie je planovand az na
800 000 okien ro¢ne.

Projekt Volkswagen Caddy (2004) s pracovnym oznagenim SIW je $peci-
ficky. Pod skratkou SIW sa skryva nemecké oznacenie malého Uzitkového
automobilu do mesta [Stadiliefer- Wagen). Tento montazny projekt bez ob-
strekovania je rozdeleny na dve Easti, a to tzv. SIW Leiterkloppe - stre3né

Projekt Audi Q7 zn&my aj pod ndzvom Pikes
Peak je z iného sudka - ide o luxusné SUV (Sport Utility Vehicle] vozidlo. Ro&-
ny pocet vyrabanych vozidiel je podstatne nizsi ako napriklad u VW Passat,
priblizne 65 000 vozidiel. Ro¢ne do nich vyrobia 130 tisic kusov okien. Ten-
to $perk medzi SUV by mali vyrédbat minimalne do roku 2011.

Firma roka 2005
Po sotva 3tvorrocnom pdsobenti na trhu v roku 2005 ziskala spolognost RF
spol. s r.o., ocenenie firma roka v hodnoteni ¢asopisu Trend, v prestiznom
rebricku najospesnejsich spolo¢nosti sa umiestnila na trefom mieste. Ako
doddvatel pre automobilovy priemysel viastni certifikaty 1SO/TS16949:
2002 a ISO 14001:2004. Déraz na kvalitu, hospodérnosf, bezpee-
nosf a ohlad vodi Zivomému prostrediu sa je klocovy i z pohladu politiky
podnikania Fritz - Gruppe: ,Mdme ambiciu, aby sme spolocne s nasimi
z&kaznikmi uskuto&iovali vhodné riesenia, pri¢om v popredi je kvalito,
zhoda so zivotnym prostredim, bezpecnosf prace a hospoddrmost. Kva-
lita a zhoda so Zivotnym
prosiredim nie si pre nds
samozrejmosfou, prefo ich
neustéle zlepsujeme, vyvi-
jame a dotvarame .." @)

RF, spol. s r. o.
Tovdrenskd 15
901 14 Malacky
Slovensko
Tel: +421(0)34 7961 100
Fax: +421(0)34 7961 198
www.fritz.sk

Resumeé

RF, spol. s. r. 0., was founded in 2001.
The company’s roots, however, reach back
to the company Richard Fritz GmBH +
CO KG whose headquarters are located
in the German town of Besigheim, and
which has been involved for decades with
the treatment of components, in particular
glass, rubber and plastic parts for the au-
tomotive industry. The company ‘s produc-
tion programme consists of the encapsula-
tion of side-, backlites and windshields, as
well as of the assembly of glass modules
according to the OEM ’s requirements.
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Klasifikacia
karosérie kvadricykla

D prof. K. S. IVSIN, CSc., lzevska statna technicka univerzita, Rusko, foto Micro Car, Sycma

Vytvorenie spolocného europskeho hospodarske-
ho priestoru v 1992 roku spdsobilo v niektorych
krajinach Europy zmenu legislativy schvalovania
skupin vozidiel (TS). Nasledne EEK OON (UN -
ECE Europska hospodarska komisia OSN) stano-
vila zakladné predpisy [1], pouzivané pri kazdom
type vozidla ponuknutom na preda;.

V predpisoch sa reglementovali nové kategérie vozidiel (L2 a L5) - kvad-
ricykly. Kategorie kvadricyklov (L6 a I7) sa dnes v EU a Ruskej federdcii
stanovujy novym zdkonodarstvom podla klasifikécie motorovych vozidiel [2-
4]. Vytvorenie kvadricyklov v RF je perspektivnym a aktudlnym
smerom v automobilovom priemysle [5; 6]. Zakonodarstva EU
a RF pri schvalovani skupin kvadricyklov stanovujo technicko-
konstrukéné parametre [2-4], vrétane tych pri nezafazenom
stave vozidla (bez ohladu na hmoty akumulatorov v pripade
elekirického vozidla): L6 (Lbe) - do 350 kg, L7 (L7e] - do
450 kg (550 kg pre TS, ureenych pre dopravu nakladov).

Pri umelecko-konstrukénom spracovani nového modelu kvadricykla sa musi
volba konsirukeného riedenia karosérie opieraf o reglementované hodnoty
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...pri projektovani kvadricyklov je prizna¢né
pouzitie kons$trukcie karosérie motocyklové-
ho typu a $pecidlne konstrukéno-dispoziéné
riesenie karosérie automobilového typu...

[2-4]. V danych podmienkach pri projektovani kvadricyklov je priznagné
pouzitie konsirukcie karosérie motocyklového typu a $pecidine konsirukeno-
dispozi¢né riesenie karosérie automobilového typu. Posledny typ konstruke-
ného riesenia je akiudlny a vyzaduje novinky projekénych odporugent pre
dizajnérov a konsfrukiérov.

Konstrukéné riesenie karosérie automobilového typu kvadricykla pri zabez-
peceni malej nezafazenej hmoty [malych hmotnosino-rozmerovych paramet-
roch kvadricykla) treba maf dostagujicu pevnost a tuhosf, pre odolnosf vo¢i
pracovnym zdfaziam, vznikajicim za istych podmienok prevadzkovania vo-
zidiel (najmé& v mestskych podmienkach). Korba mé& mat konstrukéné prvky
zabezpe&enia pasivnej bezpe&nosti vodi¢a a cestujicich v pripade vzniku
nestandardnych havarijnych situécif.

Volba konstrukeného riesenia karosérie kvadricykla sa musf uskuto&nif pod-
la Klasifikacie. Jej kritériami so kritéria klasifikacie konstrukéného riesenia
karosérie 0Zitkového automobilu navrhnuté J. Pavlovskym [7], J. A. Dolma-
tovskym [8], V. F. Rodionovom a B. M. Fittermanom [9]. Z&kladnym kritériom
klasifikacie je strukior-
ny model karosérie:
model vnutornej $truk-
tory, model vonkajej
Struktary, frieda 3truk-
tory, vykonovd sché-
ma $trukidry, charak-
teristiky tvrdosti $frukidry, nosnd schéma sirukitry, spésob spojenia Strukiory,
spdsob &lenenia struktiry, spdsob upevnenia uzlov truktiry, oplikované
materidly Struktory (tabulka).



Podla predlozenej klasifikécie dizajnér a konstrukiér musf uskutognif volbu
charakteristtk strukttry konsirukéného riesenia karosérie nového modelu
kvadricykla. Vybrané charakteristiky struktory budd ur¢ovaf vychodiskovy
technolégiu vytvérania i daliie technologické udaje karosérie kvadricykla.

Pouzitie spracovanych metodickych odporugeni v prakiickej sfére dizajnu
zmensi rozsah projekenych vypoctov pri vybere charakteristik konstrukénych
rozhodnuti karosérie kvadricykla, zabezpecujic mald reglementovani ne-
zafazend hmotnosf vozidla.

Tab: Klasifikdcia struktary konstruk&ného riesenia karosérie kvadricykla

Kritérid klasifikacie Charakteristika

Ramy/skelet

Model vnitornej Struktiry Poloskrupinovy - poloskeletovy

Skrupinovy - bezskeletovy

Panelovy/krupinovy

Stcast

Model vonkajsej struktiry Spdjajdci (celistvy) / zlovy

Jednovrstvovy /dvojvrstvovy

S vystuzou / bez wstuze

Spolupracujica / integrdlna

Triedo Srukiry (karoséria + rdm podvozku) / (nestca zdklad)

Priestorovd

Vykonovd schéma Struktiry
Ramovd / skeletovd/ Skrupinovd

Charakteristiky tvrdosti Struktiry Pruznd/ obycajnd,/ pevnd

Doskovd

Nosnd schéma Sirukrdry Nestca podliahu,/ ramovd,/ plogina

(=) / (rém + podlaha)/ (nestca zdklad)

Pruzné/ pevné

Spdsob spojenia Struktary Rozoberatelné/ nerozoberatelné

Rozoberatelne tuhé/ nerozoberatelné

Spdsob ¢lenenia

T Sucast
(montdze/ utilizdcie) Struktiry

Spdsob upevnenia uzlov Struktiry Bezprostredné

Kombinované -

Aplikované materidly 3trukrd . Ny
puKovane matendly stuiury ocel / plastickd hmota/ [ahkd zliating
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Resumeé

In certain European countries, the creation of a jo-
int European economic area in 1992 brought with

it a change in legislation concerning the approval of
types of vehicles (TS). Subsequently, the EEK OON
(UN-ECE European Economic Commission of the
UN) defined basic regulations [1] used for every type
of vehicle offered for sale.

The regulations defined new categories of vehicles (L2
and LS5): quadricycles. At present, the categories of
quadricycles (L6 and L7) have been created in the EU
and the Russian Federattion by new legislation accor-
ding to the classification of motor vehicles [2-4]. The
main feature when designing quadricycles is the struc-
ture of the motorcycle-type bodywork and the special
structure and layout of the car-type bodywork.
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Environmentalistika

Znecistovanie ovzdusia
cesinou dopravou

D) Doc. Oto BARBORAK, Trenéianska univerzita A. Dubéeka, Ing. Imrich ANDREJCAK, FEVT TU Zvolen, doc. Peter HORBAJ, TU Kosice

Skutocnost, ze automobilova doprava sa stava nepria-
tefom ovzdusSia podcCiarkuje aj prudky rast motoriza-
cie a frekvencie automobilovej dopravy. Dosledkom
jej rozvoja je trvaly rast nehodovosti, hlukového po-
zadia a hlavne narast emisii zo spalovacich motorov
v dychacej zone volného ovzdusSia. Aj preto su velké
mesta a centra priemyslu zaradené do mimoriadne
ohrozenych oblasti. Prispevok predstavuje porovna-
nie benzinoveho a naftového motora z hiadiska emisii
a zaroven poukazuje na spdsoby rieSenia problémov
emisii z dopravy.

Environmentalna zataz z vozidiel

Uniky a odpady z vozidiel mozno rozdelif na: 1) plynové a pevné skodliviny obsio-
hnuté vo vyfukovych plynoch; 2] hluk; 3) vibracie; 4) niky a odpady z prevadzky
vozidiel (odparené pohonné hmoty, oleje, chladiace kvapaliny, brzdové kvapaliny,
mazacie fuky, elekirolyt a olovo z akumuldiorov, oter pneumatk a oblozeni brzd
a spojky, ...); 5) odpady pri tdrzbe a opravéch vozidiel - ropné latky, Sistiace pros-
triedky, pneumatiky a ostainé ako v bode 4.; 6] celé vyradené vozidlg, resp. ich
Easti; 7) oniky z prepravovaného nékladu (latky znehodnocujice povrch vozovky
a nebezpe&né latky prevazané po cestéch).

Kedze ndpliiou prispevku je predovietkym ovzdusie, nebude sa zaoberaf ostatnymi
negativnymi strankami cestnej dopravy.

Porovnanie klasického a bezolovnatého

benzinu

Vtab.1 st uvedené druhy znecistujucich latok z mobilnych zdrojov (patria medzi ne
vietky motorové vozidld a stroje sluZiace k doprave a inym Geelom, pohybujice sa
po zemi, vode i vo vzduchu.

Tab.1 Hlavné druhy emisii znecistujicich Iétok z mobilnych zdrojov.

Druh motora | Pouzité palivo | Hlavné druhy Priklady
znecistujiicich latok
Zazihovy benzin uhl'ovodiky osobné a nakladné automobily
Stvortaktny oxid uholnaty - CO autobusy, traktory, motocykle,
oxidy dusika - NO_ lode, lietadla
Zazihovy benzin uhlovodiky CO, NO,, | motocykle, niektoré automobily,
Dvojtaktny | s olejom a tuhé latky privesné motory
autobusy, nékladné a osobné
Viznetovy nafta NO,, tuhé latky automobily, traktory, Zeleznice,
lode
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Porovnanie doteraz vyuZivanych benzinov:

A) klasicky - obsah gkodlivin v kg na 1000 | spéleného benzinu
je nasledovny CO - 360; NO -6 az 18; Pb - 0,35; uhlovodiky 2,4
0z 4,9; zloceniny S najma SO, 0,6 az 1,2

B) bezolovnaty - pridévaju sa do neho benzén, toluén a xylén,
dalej zmesi olefinov, arométov (pri znizeni obsahu Pb z 0,6 na 0,2
g/! stipa ich obsah z 30 na 42 obj. %) a nasytenych uhlovodikov.
Pri spalovanf tychto latok uniké do ovzdusia benzén, 1-3 butadién
(z olefnov) a formaldehyd (z oxidantov), pri¢om tieto l&tky majd kar-
cinogény G¢inok (zaradené do skupiny 2A IARC - oznagenie EHK ).
Hoci u nds sa nemeraiju, v Anglicku su tieto latky merané a potvrdilo
sa riziko zvy3enia vyskytu leukémie z expozicie enviromentdlneho
benzénu hlavne u defi.

Analyza benzinového a naftového
motora z hladiska emisii Skodlivin

Analyza benzinového motora - na spalenie 1 kg benzinu sa spot-
rebuje 14 -15 kg vzduchu, z ¢oho vznikne: 1,5 kg H,O (para) ,Tkg
CO,, 0,5 kg CO, 0,2 kg nespalenych uhlovodikov CxHy, resp. HC,
0,15kgNO_, 0,5 kg Pb, a malé mnozstvo SO_, C, O, a H,. Zvysok
ie N. Analyza naftového motora - typické skodliviny so pevné Eastice
PM (particulate matter) a NO . Dalej sa sledujs CO,, CO, SO, a al
dehydy. Déraz sa tu kladie na vyfukové filire - hlavne pre autobusy,
ndkladné autd, $pecidlne autd, vojenskd techniku. Nevyhodou je, ze
fie po zanesenf sa motorov dusia. Najnovsie oxidagné katalyzatory
(Daimler-Benz) znizujg PM o 40 % a tiez CO a HC.

Buducnosf dopravnych prostriedkov povedie k dalsiemu zdokona-
[ovaniu st&asnych pohonov, ich nahradzaniv netradicnymi pohon-
mi, hladaniu prakficky pouzitelnych nahradnych ekologickych paliv
a pod. Bude tiez nutné zabezpecit kontrolu obsahu benzénu v be-
zolovnatych benzinoch, kedZe prechod na bezolovnaté benziny sa
zdd byf undhleny. Urtite na rad pridu este mnohé névrhy na zlep-
Senie Zivotného prostredia z hladiska Uprav vozidiel, konstrukeif no-
vych druhov pohonov [prevodoviek), Gprav kvality paliv, nachédza-
nia novych nefradi¢nych druhov paliv. Cielom je znizovanie emisii,
a teda zniZovanie environmentdlneho zafaZenia na Zemi. )

Resumeé

The fact that vehicles are becoming enemies of the
atmosphere is underlined by the rapid increase in moto-
risation and the frequency of car transport. The result of
this development is a steady increase in the accident rate,
background noise and above all exhaust fumes from com-
bustion engines in the atmosphere’s breathing zone. This
is why large towns and industrial centres are classified as
particularly endangered areas. The article presents a com-
parison of a petrol and diesel engine from the point of
view of exhaust fumes, and also points out ways of resol-
ving the problems of exhaust fumes from traffic.



OSRAM LIGHT @ DAY® so zivotnostou dihsou takmer 0 300%.

Cas je relativny a svetelnym dékazom tejto skutoénosti je OSRAM LIGHT @ DAY®. Kym iné
druhy autoZiaroviek Vas Gasto sklamu po kratkom ¢ase, OSRAM LIGHT @ DAY® vydrzi takmer
trikrat dihSie. Tato dlha zivotnost potvrdzuje dalSiu teériu: ¢as su peniaze. Peniaze — ktoré
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STROJARSKY PRIEMYSEL

Od strojarstva
K automobilovému priemyslu

:)) Eva Ertlova, spracované z podkladov Ministerstva hospodarstva SR, ilustracné foto Renishaw, Linto, Monarch

Jednou z kapitol, ktorej bude patrit vy-
zZnamné miesto v casopise ai magazine, je
strojarsky priemysel. Aj ked za poslednych
takmer dvadsat rokov preSiel hibokou
transformaciou a resStrukturalizaciou, tak
ako pred tymto obdobim i dnes tvori jad-
ro hospodarskeho zivota SR. V suc¢asnosti
sa strojarsky priemysel prudko rozvija a je
velmi uzko prepojeny s automobilovym
priemyslom.

V roku 2007 v SR pokragoval ekonomicky rast a klesajuce trendy
mala i nezamestnanost. Podla aktualizovanej prognézy Statistic-
kého Uradu Slovenskej republiky, bola ku koncu roka 2007 prie-
mernd roénd inflécia pod 3 %. Medzirogny rast HDP za rok 2007
v stélych cendch predstavoval 10,4 % oproti 8,5-percenému rastu
v roku 20006. Vo svrtom kvartdli viaiajska malo pracu 2,4 milis-
na ob&anov SR. Miera nezamestanosti klesla na 10,3 percenta.
Priememd hrubd mesagnd mzda zamestnanca v hospodérsive Slo-
venskej republiky dosiahla 20 146 Sk. Pozitivne trendy pretrvavaio
aj v roku 2008.

V sirukitre priemyslu SR zohréva dlhodobo rozhodujucu dlohu
strojérska vyroba. Patri ku kldcovym odvetviam slovenskej eko-
nomiky. Jej podiel na tvorbe HDP a zamestnanosti v ekonomike
dlhodobo prevysuje hranicu 20 %. Vyvoj ekonomiky SR sa uberda
pozitivnym smerom a va&ina ukazovatelov mé& rastici trend. Trz-
by v priemyselnej €innosti v roku 2007 v porovnani s rokom 2006
naréstli indexom o 117,6. Strojérsky priemysel patri medzi domi-
nantnych zamesindvatelov v spraco-
vatelskom priemysle a aj v minulom
roku smerovali do tohto odvetvia
vyznamné investicie. Vzhladom na
kapacity v automobilovej vyrobe je
aj tvorcom podstatného vyvozu zo
Slovenska.

Investicie do dalSich odvetvi

Rozvoj automobilového priemyslu poskytuje Siroké impulzy aj na
vyrobu v ostatych odvelviach. AP patri medzi hlavné piliere eu-
ropskej ekonomiky. Predstavuje 3% eurdpskeho HDP a 7% z cel
kového poctu zamestnancov vo vyrobe. Pre Slovensko sa stal vy-
zvou i prileZitosfou pre zabezpecenie vlasiného hospodarskeho
rozvoja.
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Dnes zamestndva automobilovy prie-
mysel v SR priblizne 70 tisic Tudi.
Odhaduje sa, ze do roku 2010 to bu-
de viac ako 100 tisic os6b.

SR Uspesne zachytila presun kapacit vyznamnych automobilovych vyrobcov. Naj-
skér sa stala domovskym miestom pre Volkswagen, ass. (1.24 mld. EUR]. Ten po
takmer dvandstich rokoch nasledovala spolo&nost PSA (700 mil. EUR) a neskar KIA
(1.1 mld. EUR]. Na Slovensku sa rozvijajo aj vyrobné kapacity, kioré zabezpecujo
subdoddvky komponentov v silade s poziadavkami sve-
tového automobilového priemyslu.

Experti odhadujy, Ze po roku 2008 bude podiel auto-
mobilove] vyroby tvorif viac ako 50 % priemyselnej vy-
roby SR a podiel automobilového priemyslu na exporte
priemyslu SR by mal dosiohnut viac ako 60 %. Dnes
zamestndva automobilovy priemysel v SR priblizne 70 tisic [udi. Odhaduije sa, Ze do
roku 2010 to bude viac ako 100 fisic oséb.

Vyroba dopravnych prosfriedkov spolu tvorila v polovici roku 2007 najwyssi, 1. z.
27,3 %ny podiel na trzbach za vlasting vykony a tovar v rémci priemyselnej vyroby.
Ale vyznamné podiely v tomto ukazovateli dosahuje aj vyroba kovov a kovovych vy-
robkov 14,4 % a vyroba elekirickych a opfickych zariadeni 16,4 %. V zamestnanosti
ie poradie iné, nakolko najvyssi podiel v rémci priemyselnej vyroby dosahuje vyroba



elekfrickych a optickych zariadenf 17,1 %, vyroba kovov a kovovych vy-
robkov m& podiel 14,9 % a vyroba dopravnych prostriedkov 10,7 %. Na-
vye v pridanej hodnote vyroba kovov a kovovych vyrobkov dosahuje az
22,3 %, vyroba optickych a elekirickych zariadeni 12,1 % a vyroba do-
pravnych prostriedkov 16 % z hodnét dosahovanych priemyselnou vyrobou.
Automobilovy priemysel ma délezito tlohu i v tom, Ze urychlil rozvoj dalsich
odveivi a pozitivne skisenosti investorov z fohto odvelvia iniciovali i vstupy
invesforov do dalsich odvetvi, resp. vyvolali v nadvéznych odvetviach inves-
ticie do vyrob, kioré sa v automobilovom priemysle uplatnia, pricom ich ko-
pacity si urcené aj pre odberatelov mimo SR.

Investicie troch rozhodujicich automobilovych vy-
robcov v SR v poslednom obdobi predstavujii ¢iastku
viac ako 130 mld. Sk.

Rast strojarskej vyroby

V roku 2006 doslo nielen k pozitivnemu kvantitativnemu rastu strojdrskej vyro-
by na Slovensku, ale i k vyraznému kvalitativnemu posunu charakteru priemy-
selnej vyroby vo vzfahu k pésobeniv zahraniéného kapitélu investovaného
v SR. Skoncilo dominaniné postavenie Volkswagenu v autfomobilovej vyrobe
SR vstupom dvoch vyznamnych svetovych konkurentov do automobilovej vy-
roby SR (PCA Peugeot Citroén a KIA), &o posilnf poziciu ich subdoddvate-
[ov zo Slovenska. Kia vzhladom na velkd vzdialenost svojich tradi¢nych sub-
dodévatelov na azijskom kontinente, je nitend objednaval prevazny Easf
subdoddavok (i charakteru high-ech) od domdcich vyrobcov, o vyrazne
kvalitativne posilni produkciu automobilov v SR v najblizsich rokoch. Zdvoy-
nasobenie vyroby LCD televizorov Samsung v Galante a vystavba nového
z&vodu, schvdlend v marci 2007, zmieria vyraznou mierou jednostranng
orientéciu vyvoja priemyslu SR na automobilovy priemysel. Prichod investicif
SAMSUNG, SONY, znamend vstup novych vyznamnych lidrov do oblasfi
elektrofechnického priemyslu.

Nutnost progresivnych technologii

Zvysenie konkurencieschopnosti slovenského hospodarstva musf byf spaté
s novymi progresivnymi technolégiami a materiéImi prinésajucimi vysokd pri-
dand hodnotu wyrobkov, so znizovanim surovinovej a energefickej zdvislost,
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Pokial ide o samotny automobilovy priemysel, predovietkym o nov generd-
ciu pohonnych systémov [vodikové palivové &léanky, vodikové motory atd.),
bude v budicnosti (v horizonte niekolkych rokov) pravdepodobne velmi
vyznamny Olohu zohrdval vyskumnovyvojové zabezpecenie tychto prac
a skvalitnenie novych druhov pohonnych systémov. Tu je priestor na to, aby
sa vytvarali vhodné podmienky a zézemie na vyskum. Vznikla by prilezitosf,
aby hlavnym stimulacnym nastrojom prichodu investorov, neboli naklady
na pracovny silu, ale vyskumno-vyvojové zdzemie, spolupréca s vysokymi
skolami, zabezpecenie logistiky a informa¢ného zazemia. Medzi prioritné
zaujmy Slovenskej republiky pafri podpora sluzieb s vysokou pridanou hod-
notou, budovanie vyvojovych IT a softwarovych centier. Ide o projekty, ktoré
vyrazne prispejd k rozvoju high-ech sekiorov, v kiorych dochadza k siefo-
vym externalitém (1. situaciédm, ked produkiivitu daného subjekiu zvysuje
blizkosf inych subjektov alebo firiem, univerzit, vyskumnych insfitcii a pod.,
pripadne, kde pritomnost daného subjekiu zvysuje produktivitu v inych pod-
nikoch). To je ale stav, kiory stiera rozdiely medzi odvetviami a ekonomicky
rozvoj krajiny podmiefiujd fakio ziskané synergické efekty.

Vysledky v predchadzajicich rokoch vytvarajo predpoklady na priaznivy vy-
voj aj v roku 2008 i v dalsom obdobi. Miera inflacie v joni 2008 oprofi jonu
2007 sa o&akava vo vyske
4,3 %. Miera nezamestna-
nosfi sa ocakdva v prieme-
re za prvy polrok 2008 vo
vyske 10,5 %. Priemernd
nomindlna mesaénd mzda
by mala medziroéne vzrast
0 6,8 % a po zohladne-
ni prognézovaného vyvo-
ja spotrebitelskych cien by
mala medziro¢ne vzrésf
cca o 4 %. Aby mohla
slovenskd  ekonomika po-
kragovaf v zalatom fren-
de rasty, je pre Slovensko
délezite zabezpecif prino-
sy zo vstupu strategickych
investicif.

Resume

One of the subjects which will play an important role in “ai maga-

zine” is the engineering industry. Even though in the course of the
last twenty years, it has gone through profound transformations
and restructuring, even today, just as in the past, it still forms the
core of the SR’s economic life. At present, the engineering indus-
try is undergoing rapid development and is very closely linked to
the automotive industry. In 2007, economic growth continued in
the SR, and unemployment also had a decreasing trend. According
to the updated prognosis by the Statistical Office of the Slovak
Republic, at the end of 2007, average annual inflation was under
3%. The year-on-year growth in GDP for 2007 in stable prices was
10.4% compared to 8.5% growth in 2006. In the last quarter of
last year, 2.4 million Slovaks were in employment; the unemplo-
yment rate fell to 10.3%. The average gross salary of an employ-
ee in the Slovak Republic’s economy reached 20 146 Sk. Positive
trends are continuing in 2008. The automotive industry plays an
important role in that it has accelerated the development of furt-
her branches, and the positive experiences of investors from this
branch also initiated the entry of investors in other branches, or
brought about investments in related branches into production li-
nes which have their place in the automotive industry, with their
capacities also being aimed at customers outside the SR.
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HYUNDAI-KIA MACHINE:

stredne fazké horizontdlne
centra novej koncepcie

D) Ing. Miroslav SUJA, foto Profika, HYUNDAI-KIA MACHINE

Na nasom trhu je v sucasnosti dostupny
novy rad tazkych obrabacich centier. Vy-
nikaju dynamikou, presnostou a vysokou
uzitkovou hodnotou. Su robustné, rych-

le a vdaka svojej povestnej spolahlivosti
vhodne do nepretrzitych prevadzok. Naj-
lepSim dOkazom spolahlivosti a presnos-
ti strojov je ich nasadenie vo vyrobnych
linkach automobiliek HYUNDAI a KIA, kde
mnozstvo tychto strojov pracuje roky v ne-
pretrzitych prevadzkach.

Stredne fazké dvojpaletové centrd so k dispozicii v réznych velkostiach,
od rozmeru palety 400 x 400 mm [model HS 400). Obrabaf sa da
obrobok s priemerom max. 650 mm a vyskou 650 mm, pri maximalne;
vahe na jednej palete 500 kg.

Model HS 500 umoziivje na palete 500x500 mm obrébatf obrobky
s max. priemerom 800 mm a vyskou 850 mm. Najvaesi z radu HS mo-
del HS 630 umoziuje na kazdd z paliet s rozmermi 630 x 630 upnuf
obrobok s priemerom 930 mm a vyskou 1100 mm.

Pri konstrukcii stroja firma vyuZiva dhodobé know-how ziskané pri kon-
strukeii o stavbe predovietkym  horizontdlnych  strojov. Horizontdlne
cenfré radu HS so zalozené na spolahlivych technickych riedeniach
a osvedeenej kinematike. Vdaka tomu dosahujd stroje HYUNDAI - KIA
MACHINE stdle presnosti, vysoké rychlosti a predovietkym spolahli-

vosf.

Najdolezitejsie kinematické celky strojov sa pri kon-
strukcii podrobuji ndroénym zifazovym testom, si-
mulujuicim zafazenie a cykly desatro¢nej nepretrzitej
prevadzky vo vyrobnych podmienkach.

Kazda z paliet je vybavend volitelne upinajicou kalibragnou zavitovou
plochou alebo klasickou palefou s presnymi ,T* drazkami. Na vymenu
paliet sa pouziva automaticky systém zaloZeny na funkcii ofo&ného me-
chanizmu. Cas vymeny paliet [vrdtane odpevnenia a spevnenial je u HS
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400 iba 6 sI Styri kuzelové dosadacie plochy s vysoko vykonnym upina-
jucim mechanizmom zaru&uju, Ze vyrobcom deklarovant presnosf upnu-
fia i opakovany presnost upnutia palety, si sfroje zachovévaji pocas ce-

lej Zivotnosti. V stan-
dardnom vyhotovenf
sa paleta indexuje
po 1°, mozno viak
pridaf aj sovislo Svr-
t0 os s plynulym po-
lohovanim 0,001 °.
V oboch pripadoch
je garantovand vyso-
k& presnost nafoce-
nia. K ofoceniu pale-
ty o Q0° potrebuje
HS 400 iba 2 !

Model HS 630 vynika extrémne tuhou koncepciou s pohyblivym stoja-
nom. Stroj md loZe usporiadané do tvaru pismena T, kiorého zaklad je
odliaty z vysoko kvalitnej tvarnej zliatiny. Vdaka tomu ma stroj vynikajoce
charakteristiky fimenia a dobre absorbuje mechanické vibracie vznikajo-
ce pri fazkom a rychlostnom obrabant. Tiefo a iné osvedeené riesenia
zaistuju vysokt dynamickd a tepelnu stabilitu stroja, nevyhnuind pre mo-
demé progresivne technolégie obrébania.



V standardnom vyhotoveni, vhodnom pre vietky progresivne metédy ob-
rabania maju stroje tepelne stabilizované vstavané vretend s otdekami
8 000 min' alebo do 12 000 min”.

Novy systém upnutia ndstroja BIG Plus - BBT50 prispie-
va k zvyseniu tuhosti a presnosti upnutia ndstrojov.

BOV/BBT/BCV

AFiEbLl AvEtEN Lt

DUAL COMNTACT

Vo variante HS 5 000 ma stroj tepelne stabilizované vstavané vreteno
dosahujice v standarde otaeky az 15 000 ot.min”. Pre potreby vysoko-
rychlostného obrébania mozno objednaf vreteno (tiez tepelne stabilizo-
vané) dosahujice az 24 000 ot.min”. V oboch pripadoch je vo vretene
upinajuci kuzel HSK- A 63.

Centrum je 3fandardne vybavené velkokapacitnym Standardnym refa-
zovym zasobnikom pre 40 ndstrojov, pricom je mozné dodaf zasob-
nik s kapacitou 60 a 90 néstrojov. Nastrojovy systém je velmi rychly,
automatickd vymena z pozicie ndstroj - ndstroj trvé 1's, z rezu do rezu
poftom 4 s.

Horizonfalne centré rovnako ako ostané stroje z produkcie HYUN-
DAIKIA s0 osadené vysoko presnymi a kvalinymi linearnymi valivymi
vedeniami od prvotriednych svetovych vyrobcov. Linedrme vedenia sa
vyznaduju neoby&ajnou presnosfou i spolahlivosfou, a to najmé pri nie-
kiorych centrach vyuZivajicich unikaine technické riesenie, zalozené na
principe odlah&ovania pomocou tlakového vzduchu.

Vdaka odlah&ovaniu vzduchom si linedrne vedenie neustéle zachovéva
svoju vysoky mechanickt presnost i dlht Zivomost pri vysokych zafaze-
niach i velkych rychlostiach posunu. Navyse je foto riesenie ekologické,
lebo pri niektorych centrach nevyzaduje dodatoéné mazanie a vysta&i
si so stalou tukovou népliou. V neposlednom rade je linedme vedenie
lepsie chranené pred prienikom necistét, a tym sa vyrazne zvyiuje zi
vonosf uloZent.

Z technického hladiska ide o vysoko presné valcekové linedrne vedenia
v friede G1 [najvyssia trieda presnosti po GO). Kompakiné stvorradové
valeekové voziky s najvyssou triedou predpétia V3 st vedené na profi-
lovych kalenych a brusenych vedeniach.

STROJARSKY PRIEMYSEL
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Neoddelitelnou si¢asfou pohybového aparatu su gulickové skrutky, kto-
ré vyraznou mierou ovplyviiuju presnost, tuhost a spolahlivosf stroja. A
fejfo podskupine uzlov pohybového mechanizmu venuje HYUNDAIKIA
najvyssiv pozomost. Prefo sa vo vietkych osiach centra HS 630 stretne-
me (na oboch koncoch 3pecidine ukotvenymi a predopnutymi) s gulicko-
vymi skrutkami v triede C3 s priemerom 50 mm, v osi Y navyse s dvojitou
maticou, od svetového vyrobcu - firmy NSK (Japonsko). Maximdlne po-
volend tolerancia stososti skrutky a matice, kioré HYUNDAIKIA pripus-
fa pri montazi si vyndtila nasadenie laserovych meracich technolagii.
Gulickové skrutky si samozrejme brusené a pohybuju sa po nich ma-
fice s vysokym stupiiom predopnutia, na zabezpecenie vysokej tuhosti
a presnosti. Specidlne mazivo uréené pre tento druh pohybovych skru-
fiek a navrhnuty mazaci systém potom zaisfujy minimélne zvy3ovanie
teploty gulickowych skrutiek pri trvalej prevédzke, na kiort je stroj kon-
strukene urceny.

Optimalna volba predopinacej sily a zaistenia jej stability, bola prvora-
dé tloha konstruktérov pri vyvoii centra HS630. Vdaka starostlivej volbe
predopinacich sil je stroj neoby&ajne presny. Dokonca aj bez priplatko-
vého priameho odmeriavania si zachovava vysokd presnost vo vietkych
prevadzkovych rezimoch a podmienkach. To umoziiuje vyrazne znizif
investiciu do stroja a z dlhodobého hladiska sa vyhnot i pripadnému
zvy3eniu poruchovosti stroja z fitulu pouZitia odmeriavacich pravitok!

Ako ku vetkym centram, i k typu HS630 pontka ich dodévatel - spolog-
nosf PROFIKA, s.r.o, unikéne riesenie zahriujtce CAM programovanie,
kontrolu kolizif, simulaciu obrabania a celej kinematiky stroja a systém
riadenia obrébania na oto&nom stole.

Riesenie je postavené na osvedenom systéme
GibbsCAM, ktory napriek svojej konkurencnej cene,
jednoduchosti ovlddania a intuitivnemu uzivatelské-
mu rozhraniu podporuje mnohé funkcie vlastné tym
najdrahsim CAM rie$eniam.

Okrem vlasiého modeléra alebo importu dat z CAD systému cez réz-
ne exportné formdaty (IGES, Parasolid, VDA-FS, aj.) i nativne formaty
(ProENGINEER, CATIA, ...] k tymto funkciam patri podpora NURBS
inferpoldcie a gravirovanie na obecnej ploche. Skrafenie celého cyk-
lu pripravy technolégie a programovania bud vz nového dielu, alebo
iba uskutognenia zmeny stvi-
siacej s Ciasfocnou zmenou
suciastky alebo nastroja je
natolko jednoduché, ze ho
zvladne i menej kvalifikova-
nad a len kratko zaskolend
obsluha. Systém riadenia ob-
rdbania na ofocnom stole
a moznosl préce s vlasinou
alebo importovanou databg-
zou odladenych procesov
vedie k fomu, Ze naprogramovanie a obrabanie niekolkych dielov i r6z-
neho tvaru spoloéne v jednom vyrobnom procese je otdzkou niekolkych
mindt a je maximalne rentabilné.

orofikd. Sk

OBRABACIE STROJE

PROFIKA Sk, s.r.o.
Bernoldkova 1
974 05 Banskd Bystrica
tel.: +421 918 653 147
e-mail: profika@profika.sk

Nayvstivte nés

na Medzindrodnom strojdrskom veltrhu v Nitre
v paviléne M2, stanok 8.
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+GF+ AgieCharmilles

oteviela zastoupeni pro CR a SR

;)) Monika Minarechova, foto: Agie Charmilles, s. r. o.

GF AgieCharmilles, predni svetova znacka
v oblasti strojirenske vyroby elektroerozivnich
a obrabécich strojl, od 1. 1. 2008 oficialné
oteviela vlastni obchodni zastoupeni pro CR
a SR. PobocCka sidli v Brné a Svycarska znacka
jejim vznikem sleduje dalSi priblizeni se Ces-
kym a slovenskym zékaznikdm.,

Koncern GF AgieCharmilles dosud na ceském a slovenském trhu nemél
pfimé zasfoupeni. To se zménilo od 1. ledna 2008 vznikem dcefiné
spolecnosti Agie Charmilles, s. 1. o.. Nova obchodnf spolecnost pro CR
a SR byla zakazntkdm slavnosting piedstavena v rémci Dno ofevienych
dvefi 8. - 10. dubna.

Stefan Maurer, jednatel Agie Charmilles, s. r. 0., komentuje zalozenf no-
vé pobocky nésledovné: ,Prostednictvim vlasti obchodni spolecnosti
chceme vstoupit na trhy Ceské a Slovenské republiky, kieré povazujeme
za klicove, a vytvorit tu pifmou plnopravnou obchodni spolecnost.”

Poradenstvi, prodej, servis

Agie Charmilles, s. 1. o., bude krom& poradensivi a prodeje poskytovat
také plny servis a sluzby aplikagnich technologii. Podle slov Stefana
Maurera tak znacka GF AgieCharmilles ceskym a slovenskym zakazni-
kim bude moci poskytovat kompletnf sluzby presné ve smyslu tradicnich
$vycarskych hodnot, kterymi jsou kvalita a spolehlivost.

Znacka GF AgieCharmilles m& vedouci pozici na frhu obrabécich stro-
io pro wyrobu forem a nastrojo. Od druhé poloviny lofiského roku se
sloucily vyrobky znamych znagek Agie, Charmilles a Mikron. Spojenim
jednoflivych oblasti elekiroeroze, vysokorychlosini a vysokovykonnostnf-
ho frézovéni a automatizace nabizi GF AgieCharmilles plny program
a disponuje tak nejkomplexn&jsi prodejnf siti, servisem i sluzbami.

Profil spolecnosti

GF AgieCharmilles je mezinarodnf $pickou v oblasti prodeije strojd, fese-
nf automatizace a servisnich praci pro vyrobu forem a ndstrojt a vyrobu
presnych dilo. Firma je soucdsti $vycarského koncemu Georg Fischer
a své zastoupeni md ve vice nez 50 zemich svéta. V roce 2006 zamé&st-
navala 3 099 lidi a dosahla obratu 1 miliardy 137 miliond $vycarskych
frankd. Dcefing spolecnost Agie Charmilles, s. 1. o., kierd je zodpovédnd
pro obsluhu zakazniks z CR a SR, sidli v Brné& v novych prostoréch CT
Parku na ulici Dornych v aredlu byvalych Skrobdren. ()
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GF AgieCharmilles is the world’s leading supplier of machines,

automation solutions and services to the tool and moldmaking in-
dustry as well as to manufacturers of precision parts and compo-
nents. GF AgieCharmilles® products range from electric discharge
machines (EDM) and high-speed (HSM) and high-performance
milling (HPM) centers through tooling, services, spare parts, wear
parts and consumables to automation solutions. As a globally acti-
ve company, GF AgieCharmilles is part of the Swiss Georg Fischer
Group and has 50 sites worldwide. Its 3,099 employees generated
sales of CHF 1,137 million in 2006.
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Dny otevienych dvefi v Agie Charmilles, s. 1. o.

Ve dnech 8. - 10. dubna 2008 se v brnénském sidle spolecnosti Agie
Charmilles, s. 1. 0., uskutecnily Dny otevienych dvefi. T&ili jsme se vyso-
kou ndvatévnosti nasich zakazniko a partnert ze viech regiont Ceské
a Slovenské repub|i|<y, ktefi tak vyuéih pFl’\eZHosT, poznat osobné nds no-
vy tym spole&né s vyrobky EDM, frézovani i z&kaznicky servis.

Navstevnici byli podrobné informovani o dosavadni &innosti Agie Char-
milles, s. r. 0. v Ceské a Slovenské republice a o aktudlni paleté pro-

dukto.

Po mensim obcersiveni a ukézkach strojs CUT 20, FORM 3508, DRILTI
a VCP 600 probéhlo kazdy den avizované slosovani soutéze o prodlou-
zeny vikend ve Svycarsku.

Od spousty navitévniko jsme obdrzeli pozifivni odezvy, a to pocinaje
obsahem technickych prezentaci, az po vieobecnou organizaci.
Jsme pot&Zeni touto odezvou, kterd je pro nds velkou motivaci pro dalsi

prilezitosti. ()

Dowolujems s Vit posvart do nardl exparics v rdmci

15. Mezindrodniho strojirenského
veletrhu v Nitfe

= Oibrabégl centnem VEE &00 Pro
« Dwitervey fezation CUT 20

+ Higubifkn FORM 3500

+ Debrowadhu DRILTY

20.-23, kvibtna 2008

Hala M %, stdnek 2

Wystavitlh Agrokompbes v Nithe,
Wystawnd 4, 949 01 Nitra, Soveriko

20.-22, kewiitra od 9,00-10.00 hodin
| 813, kviina od 5,00-15,00 hodin

+GF+

AgieCharmilles

www.leaderpress.sk | @magazine | 67



STROJARSKY PRIEMYSEL

Obréabanie

BOST SK sa ubera cestou
robotizdcie a vzdeldvanio

;)) text a foto BOST SK, a. s.

Sucasny smer budovania firmy je orientovany na
zvladnutie nedostatku ludskych zdrojov v stro-
jarstve. S podporou spriaznenych organizacii sa
uberame dvomi cestami, a to cestou vzdelavania
a cestou robotizacie.

Roboty vo vyrobe

Zavédzanim robotov do vyroby dokazujeme Sirokej strojdrskej verejnosti, ze
roboty su v si¢asnej dobe investiciou s ndvramosfou od 1 do 2 rokov, ¢o
ie ekonomicky a kvalitativne velmi vyhodné. Spolo&nost BOST SK uz druhy
rok realizuje na Slovensku a v Ceskej re-
publike insfaléciu robotov FANUC pric-
mo podla zadania a konkréinej pozia-
davky kone&ného uzivatela. Ide o kom-
plexné riesenie individudinych potrieb
z&kaznikov pri zakladani polotovarov
do CNC sustruhov, vertikélnych a hori-
zontdlnych centier, brusok atd. Cely projekt sa realizuje formou doddévky na
klog a BOST SK, a.s. zodpovedd za Upravu strojov tak, aby boli prerobené
na automatické prepojenie s robotom, aby bolo mozné pouzif vzduchové
alebo hydraulické upinace, a tiez zodpovedd za PLC programy potrebné
na komunikéciu s robotom. Su&asfou projektu je technologické odladenie
pracoviska a zaskolenie obsluhy.

CAD/CAM.

Akreditované skolenia

Skolenia robime formou projektu BOST Academy v spolupraci s Trencian-
skou univerzitou Alexandra Dubceka. Transformécia vedomosti o najmoder-
nejsich svetovych technologiéch do sucasnych osnov a prakfické cvicenia
v letnom semestri vo firme, umoznia mladym inZinierom zaradif sa do praxe

Ponikame akreditované kurzy pre
strojarov: Programovanie CNC stro-
jov, Obsluha a uddrzba CNC strojov,

na 100 %. Nasa spolo¢nosf garantuje vysokd kvalitu vzdelévacieho proce-
su. Ueastnik kurzu po jeho Uspesnom absolvovani ziskava osvedeenie a cer-
fifikat platny na celom tzemi Slovenskej republiky.

Medzinarodné vzdelavacie centrum

Otvorenie Medzindrodného vzdeldvacieho centra je dalsim Uspesnym kro-
kom vpred. Na zaciatku to bola len idea, ale podarilo sa ju zrealizovaf
vdaka Andrew Dickovi, predstavitelovi skupiny 600 Group z Velkej Britanie,
Pascalovi Boillatovi zo spolognosti Fanuc z Luxemburska, predstavitelom
z medzindrodnych spolo&nosti Renishaw, Sandvik, Iscar, licom Systems,
Nexnet a vietkym spoluorganizdtorom projektu, ktori pozitivne Zivia celd
toto myslienku.

Zaciatkom aprila sa zacala aktivna €innost spolo¢nosti 600 BOST, s.r.o.
Spojenie BOSTu s nadndrodnym konzorciom 600
Group, vdaka viac ako desaf ro¢nej Uspesnej spo-
lupraci je predpokladom, Ze Tren&in bude cenfrom
predaja technolégif z Anglicka, Japonska, Tajwanu,
Ciny a inych krajin sveta v strednej a vychodnej Eu-
répe, ale i cenfrum vzdeldvania a servisu.

Resume

BOST SK takes the direction of robotics and education

Current status of BOST SK, a.s. development is directed at ma-
naging the lack of human resources in the mechanical engine-
ering. With support of affiliated organizations BOST SK, a.s ta-
kes two directions, direction of education and robotics. Another
successful move is openning of the International education centre
and agile activity of 600 BOST, s.r.o company which has started
in April.

Dodavatel nadstandardnych rleseni BOST SK vas poryva na navstevu svojej expozicie na Medzinarodny strojarsky veltrh v Nitre v dnoch

20. - 23. maja 2008, od 9.00 do 18.00 h, hala M1 expoziciac.2ac. 3

TRIMILL - partner v obribani lisovacich

nastrojov a fordem wysakd produkiivita a spalahiivos

BOST SK, a.s. . Sivoz 1/

ROBODRILL - maly wellky siroj, extrémne

Robot FANUC - 999 % spalahlvost, vyries
nedostatok pracomion, ndvratnest do 2 ooy

TORMNADO - surdpsky CNC sustrubnicky
automat pee vas

1594, 911 01 Trenéin, T: 032 7417 301, bost@bost.sk, www.bost.sk
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TRENS, a. s.

-pevné miesto na frhu

TRENS, a. s., so sidlom v Trencine patri medzi vyznamnych
strojarskych vyrobcov nielen na Slovensku. Ako tradicny

vyrobca uz dlhodobo dodava najmé na europske, ale aj svetové

trhy, vlastné stroje vysokej kvality.

Zo su&asnej produkcie, okrem klasickych sustruhov, ma vz
na frhu svoje pevné miesto typovy rad obrébacich centier
SBL a CNC sustruhy radu SE. O kvalite produkiov znacky
TRENS svedgia aj mnohé ziskané ocenenia z medzing-
rodnych velithov a ing, napr. cena ,Strojarsky vyrobok
roku 2006", ktory udelil Zvéz strojarskeho priemyslu su-
struznickemu obrébaciemu centru SBL 300 CNC. Takmer
Q0 percent produkcie smeruje na export. Firma prostred-
nictvom siete obchodnych zastipeni vyvaza stroje na 4
kontinenty, pri¢om najviac vyrobkov je umiestiiovanych na
eurdpskych trhoch. Vietky stroje z produkcie TRENS-u sa
vyznaduji vysokou univerzdlnosfou a spolahlivosfou. Ku
vietkym vyrobkom je mozné zakupit Siroky vyber zvlasine-
ho prislusenstva, kforé rozsiruje technologické a technické
moznosti stroja. Konsfrukcia strojov zodpovedd bezpee-
nosinym predpisom a poziadavkédm ochrany Zivomného
prostredia podla noriem EU.

Okrem vyvoja, vyroby a predaja obrébacich strojov, sa
spolo¢nosf zaoberd aj generdlnymi opravami sfrojov
a doddavkami néhradnych dielov. Stucasne poskytuje za-
kaznikom, okrem zdruéného a pozdrueného servisu, qj
siroké servisné sluzby v tuzemsku i v zahrani¢i prostred-
nictvom vlastnych technikov alebo technikmi obchodnych
zastupcov. V kooperécii TRENS, a. s., vyraba pre reno-
mované svefové znacky, ako si 600 Lathes, Boehringer,
GDW, Gildemeister, Gleason, Monforts.

V rémci svojho neustdleho vyskumu a vyvoja spolog-
nosf pripravuje vyrobu obrébacich strojov a zoradenych
technologickych pracovisk, vytvéranie vyrobnych buniek
v kombindcii s robofmi a manipulatormi. Technické a kva-
litativne parametre spolognosti strojov si porovnatelné
s vyrobkami svetovych lidrov v oblasti vyroby obrabacich
strojov.

Nosnou ulohou technického rozvoja v tom-
to roku je projekt stroja SE 820 NUMERIC
* doplnenie radu SE strojov najvaesim typorozmerom
SE 820,

¢ akcepfovanie poziadaviek z&kaznikov na vyhotovenia
sustruhov s elekironickym a zdroved ru¢nym ovladanim,

* minimdlna moznosf vzniku kolizii, nepresnosti a jedno-
duché projektovanie opcif formou konfigurécif,

MSYV Nitra 20. - 23. 5. 2008
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* vyrobenie overovacej série do konca roku 2008 a za-
vedenie beznej vyroby v roku 2009.

Inovacia sustruhu SBL 500 CNC

* automaticky pohyb a speviiovanie konika,

* zjednotenie krytovania s SBL 300 CNC - dizajn a zlep-
$enie montovatelnosti,

* pouzitie rychlejsej ndstrojovej hlavy z oranzového ro-
du Sauter,

* odstranenie nedostatkov podla poziadaviek zdkaznf-
kov a poznatkov servisu,

* prehodnotenie nakupovanych dielov -
a unifikécia,

* doplnenie vyhotovenia s RS Fanuc OiT Manual Guide.

®

modernizécia

Resume

TRENS, a. s., headquarters of which are in
Trendin, is an important engineering manufac-
turer, not only in Slovakia. As a traditional ma-
nufacturer, it has long been a supplier to the
European and world markets of its own high
quality machines. Of the current production,
alongside universal centre lathes, the range of
SBL machining centers and CNC lathes of the
SE range also have their stable position on the

market. Almost 90 percent of the production is
exported. Via its network of agencies, the com-

pany exports machines to four continents, with
the majority of products being located on Euro-
pean markets.As well as the development, pro-

duction and sale of machining equipment, the

company also deals with the general repairs of TRENS, a. s
, O. S.

Sivoz 1
911 32 Trenéin
Slovakia
www.trens.sk

machines and the supply of spare parts. At pre-
sent it offers customers a wide variety of after-
sales services here and abroad, alongside war-
ranty and post-warranty work.

Tel:  +421(0)32 7412 618
Mobil: +421 (0)915 49 58 74
Fax: ~ +421(0)32 74 36 645

MSYV Brno 15. - 19. 2008
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Na Open House DMG Czech
novy typovy rad ECOline

9 Eva ERTLOVA, foto archiv firmy, rtl

Tak ako kazdy rok, aj tentoraz v aprili pripra-
vila spolocnost DMG Czech so sidlom v Brne
tradicny jarny OPEN HOUSE s nazvom
Frézovacie a sustruznicke dni. Pocas Sty-

roch dni predstavila vo svojom predvadzacom
a Skoliacom centre ,zivo“ pod trieskou repre-
zentantov ponukaného vyrobkoveho sortimen-
tu. Zmyslom akcie bolo zoznamit sucasnych

i potencialnych klientov s tym, ¢o DMG Czech
tento rok pondka. O novinkach a inovaciach,
sme sa pri prilezitosti Open House porozprava-
li's Ing. Jifim Marekom, konatelom

DMG Czech.

V minulom roku spoloénost ,,zabodovala” u svojich zdkaznikov, okrem
iného, 5-osovym obrdbacim centrom DMU 40 monoBLOCK®. Aj tento
rok sa majo klienti na &o tesit?

Pochopitelne, dno. Koncern Gildemeister,
kiorého sucasfou je DMG ako obchod-
nd divizia, kazdorogne investuje obrov-
ské prostriedky do inovécii a do vyvoja.
Na vedlajsej kolaji nezostava ani vyvoj
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Produktové portfélio DMG sa tak obohacuje v naj-
nizSom cenovom segmente o sustruznicke a frézova-
cie stroje s CNC-riadenim, ktoré si plne vybavené
potrebnou spickovou technolégiou.

v organizaénej Sfrukire. Tento rok zagina naplno pracovaf nové divizia
DMG AUTOMATION, poskytujoca komplexné riesenia v automatizé-
cii  vyrobnych  procesov
a DMG ELECTRONICS, akiiv-
na v oblasti CNC riadiacich
systémov a periférif. Pokial ide
o vyrobky, na frh prichadzaju
novinky pre HSC - vysokorych-
losiné obrabanie klasickym na-
strojom, ale aj na baze centier ULTRASONIC - s ulirazvukovym principom.
Na Open House sme predstavili novy typovy rad ECOline, kiorym chce
DMG oslovif zakaznikov hladajicich ekonomické riesenie svojich investic-
nych a vyrobnych zémerov. V najnizsom cenovom segmente pontka DMG
nové stroje s CNC - riadenim, plne vybavené potfrebnou $pickovou techno-
légiou. Potvrdzuije to vzdy prisluiné rozsiahle zakladné vybavenie na najvys-
Sej drovni od 3pickovych technologickych partnerov, napriklad revolverova
hlava Sauter v pripade radu CTX ECO, CNC riadiace systémy Siemens
a Fanuc so softvérom umoziujicim aj 3D-programovanie, & grafické intuitiv-
ne programovanie priamo v dielni.

Ako vnimate poziciu DMG v konkurencii inych firiem s podobnym port-
féliom?

Miesto DMG v konkurencii inych firiem je dané aj postavenim koncernu
Gildemeister v ramci svefovych vyrobcov obrabacej techniky. Gildemeister
svojim obratom viac ako 1,4 miliordy EUR patri k najvacsim producentom
obrébacich strojov. Produkiové portfélio 44 typov strojov v @ produkiovych
radoch sustruznickych centier, 44 typov strojov v 7 produktovych typoro-



doch frézovacich strojov. Rad by som podotkol, Ze v oblasti 5-0sého konti-
nuélneho obrébania pontka DMG stroje alternativne na béze vertikélneho
vretena s ofo¢nym a vyklopnym stolom, ale aj riesenie s ,B" osou vyklop-
ného vretena s otocnym a zvislo sa pohybujucim stolom. V oblasti pokroko-
vych technoldgif obrabania laserom a ultrazvukom, pontka @ typov centier.
Nechybaiju riesenia pre takmer kazdé vyrobné zadanie od malej dielne,
cez profotypovt vyrobu, hightech aplikacie v medicinskej technike, az po
produké&nt vyrobu v automobilovom priemysle.

V &om je DMG iné ako konkurenéné firmy?

DMG Czech je jednym zo 65 svetovych obchodno-servisnych zastipe-
ni koncernu Gildemeister. V zmysle koncernového $tandardu poskytujeme
komplexnu starostlivost o zékaznika. Od predaja, cez skolenie obsluhy, oz
po poradensivo a servis zaruény,/pozéruény. Od Hightech strojov aZ po

rad ECO-ine.

V ramci vlasinej organizaénej strukidry mame aplikagnych technikov, odde-
lenie logistiky nahradnych dielcov, hotline a vlasinych servisnych technikov.
Sme zapojeni do koncernovej HOT-LINE non stop sluzby 24hod/7 dni
v tyzdni. Na trhu méme v CR a SR viac ako 1 700 strojov. To vyZaduje in-
vesticie do fechnického vybavenia servisu, ale aj do toho najcennejsieho, ¢o
vo firme mdme, a to st nasi zamestnanci, formou kontinudineho odborného
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vzdeldvania. Nasim klienfom mézeme poskytndf zdzemie najvacsieho sve-
tového koncernu, kiory na poli technickej inovacie kazdorogne predstavuje
okolo 10 noviniek, resp. svetovych premiér.

Je éas pozriet sa na hospoddrske vysledky vlafajska, ale tiez hovorit
o smerovani pre najbliZiie obdobie...

Vlafiajsi rok znamenal pre nds 30 % rast predaja, vyznamny Uspech sme
zaznamenali na slovenskom trhu. Tenfo rok rast predaja pokracuje a plén
stanoveny na rok 2008 vyznamne prekracujeme. Chceme dalej posilnif ser-
visné oddelenie a prijaf novych technikov pre Slovensko. No, a boli by sme
radi, keby sme sucasny rastovy trend udrzali ¢o najdlhsie. ()

Resumeé

Position of DMG Czech among the competitors is also defi-
ned by the status of Gildemeister corporation in the scale of

the world’s industrial machinery producers. With its turnover of
1,4milliard EUR Gildemeister corporation belongs to the largest
industrial machinery producers. Portfolio of 44 machine types in
9 product sections of lathe centres, 44 machine types in 7 pro-
duct sections of milling machines. Gildemeister corporation in-
vests substantial resources into innovations and R & D. A new
division, DMG Automation, began to work this year, delivering
solutions in the field of automation of production processes

and DMG ELECTRONICS active in the field of CNC control
systems and periphery equipments. Innovations of the HSC or
other standard tool high speed processing machinery are being
introduced to the market together with ULTRASONIC centres

- based on the ultrasonic principles. DMG Czech is one of 65
world wide commercial / after sale representatives. In line with
the corporation standard, DMG Czech covers all aspects of cus-
tomer care. Starting with sales, through the operational trainings
and after sale services whether within or after the warranty.
From HI-Tech machines up to ECO-Line. Part of the organizati-
onal structure are the applications engineers, department of spa-
re parts logistics, hotline service and maintenance technicians.
The company is part of the corporation 24/7 non stop HOT-LI-
NE services. The company has more then 1700 machines on the
Czech and Slovak market.

A MEMBER OF THE
GILDEMEISTER GROUP

DMG Czech, s.r.o., DECKEL MAHO GILDEMEISTER

Kastanova 8, CZ-620 00 Brno

Tel: 00420 545 426 311, E-mail: dng@dmgbrno.cz, www.dmgczech.com

Brnianska 2, TRENCIN, tel: 00421 910 949 766, e-mail:dmg@dmgbrno.cz
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Jeruzalemska 31, Trnava

Tel: 033/534 69 22
GSM: 0905 408 218
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Zakaznicke dni

V dnoch 24. a 25. aprila sa uskutoc¢nili vo firme
TAJMAC-ZPS uz tradicné Zakaznicke dni. Okrem velkého
poCtu vystavujucich firiem, boli zaujimavé aj tym, ze sa
uskutocnili vo vyrobnych priestoroch pri pinej prevadzke.
Svoje expozicie malo vo vyrobnej hale 39 firiem s viac
ako 80 zastupeniami a navstevnici mali moznost vidiet
celkom 20 vystavovanych exponatov. Ugast navstevnikov
na Open house bola najvysSia v historii konania akcie. Za-
kaznicke dni navstivilo takmer 550 registrovanych hosti
z viac ako 250 spolocnosti.

,Nage Zakaznicke dni st svojou koncepciou z roka na rok prifaZlivejsie pre

stéle 3irsi okruh zdkaznikov i dodévatelov, potencidlnych aj redlnych. So je-
dine¢nou prilezitosfou na neformdalne streinufia odbornych pracovnikov s od-

bornou verejnosfou i na vymenu cennych poznatkov z praxe s moznosfou
zozndmif ndvitevnikov na viasine] pode a v redlnej plnej prevadzke s nagim
vyrobnym programom i poslednymi novinkami,” uwviedla Hana Modlitbov,
vedica propagdcie firmy TAIMAC-ZPS. Amosféra vo vyrobnej hale, kde mali
firmy svoje expozicie, bola jedine¢na. Ucastnici akcie mali na jednej ploche
moznosf vidief expozicie, vymiefaf si ndzory i nazrief do vyrobnych casti haly,

kde sa naplno pracovalo. Mohli vidief obrébacie stroje v ,akcii’, ¢i sledovaf

pracovnikov pri préci s nimi. ,Aj tohto roku bolo snahou - s podporou nasich
dodavatelov - pri priprave ukazkovych technolégii prezentovaf to, ¢o oslovi

Obréabanie

nasich névitevnikov, ukaze sirsie moznosti vyuZitia nasich strojov a prispeje
k predstaveniu nasej firmy ako spolahlivého, kvaliného a pruzného parinera
v zaisfovani komplexnyxh potrieb nagich zakaznikov. Velky zdujem bol opaf
o organizované prehliadky firmy, vratane zlievarne. Podla hodnotenia a bez-
prostrednych reakcif hosti i vystavovatelov sa ciel Zakaznickych dni firmy
TAJMAC-ZPS podarilo velmi tspesne splnif,” dodala H. Modlitbové.

Resume

On April 24th and 25th, TAJMAC-ZPS held its already traditional
Customer Days. They took place in the production premises during
full operation. Thirty-nine companies with over eighty representa-
tions were exhibiting in the production hall, and visitors had the
opportunity to see a total of twenty exhibits. Visitor participation at
the Open House was the highest in all its history. Almost 550 regis-
tered guests from over 250 companies visited the Customer Days.

e .

a*mTllJIllll[ ZﬂS. DBFIAEEGI STROJE zE ZLiINA

VERTIKALNI OBRABECI CENTRA
HORIZONTALNI OBRABECI CENTRA

MULTIPROFESNIVICEOSA OBRABECI CENTRA

Mavstivte nas:
MSV NITRA 20. - 23. 5. Hala M2 Stanek 15

VICEVRETENOVE SOUSTRUZNICKE AUTOMATY
SOUSTRUZNICKA OBRABEC| CENTRA

DLOUHOTOCHE CNC AUTOMATY

TAJMAC-ZPS, a.s., THda 3.kvéina 1180, 764 87 Ziin, Cesl republika, Tel.:+420 577 532 001, Fax: +420 577 533 626, www.lajmac-zps c2, e-mailinlo@tajmac-zrps.cz
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Foto: KIA MOTORS SLOVAKIA

oraxe v Kia Motors Slovakia

Prvych 29 studentov Sivriého roenika a 26 Studentov frefieho roénika od-
borov mechanik elekironik, mechanik strojov a zariadeni, mechanik opra-
var a klampiar z troch strednych odbornych $kél zo Zilinského regiénu
ukoncilo 29. aprila 2008 v Kia Motors Slovakia odborng prax. Studenti
Stredného odborného uilisfa v Kysuckom Novom Meste, Spojenej skoly
v Martine a Zdruzenej strednej skoly v Dolnom Kubine spolu odpraxo-
vali vo vyrobnych prevadzkach motordrei a montaz viac ako 14 000
hodin pocas ésmich mesiacov. Kia potvrdzuje svoj zaujem prispievaf na
Slovensku k zvyseniu vzdelania a vychovy odbornikov pre automobilovy
priemysel. Buduje dlhodobt spolupracu so skolami s technickym zamera-
nim, oho vysledkom je aj absolvovanie odbornej praxe vo vyrobnom z&-

vode. Vdaka silnej pritomnosti automobilového priemyslu v Zilinskom kraji, vzniké na strednych odbornych skolach novy odbor Mechanik 3pecialista

automobilovej vyroby, kiory otvéra brany Ziokom zdkladnych skél od budiceho skolského roku. Uz teraz prejavilo zaujem o odbornt prax v zévode

na nasledujuci skolsky rok 2008,/2009 dalsich paf strednych odbornych

skl z regionu.

NajCerstveSie spravy uz aj na letisku

Tla¢ové agentira Slovenskej republiky oficiélne spustila 14. aprila
2008 na Letisku M. R. Stefdnika v Bratislave nov sluzbu pre verejnos.
Cestujuci sa tak mézu zadarmo, bez obmedzenia a v redlnom Ease
dozvedief najnoviie spravy zo servisu TASR prostrednicivom obrazo-
viek umiestnenych vo verejnych a neverejnych &asfiach termindlov A,
B a C bratislavského lefiska. ,Vdaka spusteniu novej verejnoprévnej
sluzby Tlacovej agentiry Slovenskej republiky budu nasi cestujici az
do poslednej chvile pred odlefom a ndésledne hned po prilefe infor-
movani o diani na Slovensku i vo svefe. Spolu s roziirenim pozemné-
ho parkoviska, otvorenim nového business salénika a zriadenim novej

Viena International
S ocenenim Via 8ona

Strojérska spolognost Viena International ziskala ocenenie Via Bona
Slovakia 2007 za filantropiu pre spolocensky zodpovedné firmy a pod-
nikatelov, ktoré uz po dsmykrat udelila Naddcia Pontis. Viena Internati-
onal sa dlhodobo angazuje v Martine i v regione Turca. V snahe pod-
porovaf vychovu kvalifikovanych pracovnikov a zatraktivnit tak strojarsku
profesiu spolupracuje so Spojenou skolou v Martine (predtym SOU stro-
iarske v Martine) uz od roku 2000. ,Spolupracovaf sme zacali v Ease,
kedy slovenské strojdrstvo prechédzalo krizovym obdobim a rapidne
klesal zaujem Ziakov o strojarsku profesiu. Sme radi, e aktivity nasej
spolo¢nosti pozitivne vnima nielen Spojend kola v Martine, ale aj sa-
moini ob&ania v regiéne Turca, kiorl nachddzaju pracovné prilezitosti
a perspektivu priamo v regiéne a nemusia odchadzaf do zahranigia,”
hovori Eduard Sustr, vykonny riaditel Viena International. ,Viena Interna-
tional sme na tofo ocenenie navrhli, lebo novovytvorenym pracoviskom
v nasej skole zatrakiivnila strojérske odbory, umoznenim odbornej praxe
priamo v zdvode skvalimila vzdeldvaci proces Ziakov 3. a 4. roénikov
a vyskolenim uéitelov a majstrov pomohla skvalinif pedagogicky pro-
ces. Sthrnom tychto aktivit pomohla spolognost Viena International pri-
spdsobif obsah vzdelévania podmienkam miesineho pracovného trhu.
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kaviarne v termindli B, je zverejiovanie sprav zo servisu TASR daldim
prvkom, kiory prispeje ku skvalitneniu a roz3ireniu poskytovanych slu-
zieb na nafom najvéciom letisku Slovenskej republiky,” vyjadril sa
k novym sluzbam TASR predseda predstavensiva a vykonny riaditel
Letiska M. R. Stefanika - Airport Bratislava, a.s., [BTS) Karol Biermann.
Novt sluzbu pre verejnost realizuje TASR v spoluprdaci so spolognos-
fou Plazma Media na 370-ich obrazovkdéch, ktoré s umiestnené na
letisk&ch, v predajniach Hypemovy a na pumpdch Slovnaftu po ce-
lom Slovensku.




STROJARSKY PRIEMYSEL

Hospodarske spektrum

V Nitre ma Sony na\vacsl zavod na

LCD televizory na svete

Spolo¢nosf Sony oficidlne spustila na konci aprila vyrobu LCD televt-
zorov vo svojom zavode v nifrianskom priemyselnom parku Sever. Kon-
cem Sony za&al pévodne vyrabat LCD televizory Bravia v aprili 2006
v Trnave. KedZe tento zavod rychlo dosiahol produként kapacitu, kford
nebolo mozné dalej zvysovaf, japonsky koncern postavil zavod v nit
rianskom priemyselnom parku Sever, kam premiestnil produkciu. Hlavnou
pri¢inou bol prudky narast dopytu po LCD felevizoroch v Eurépe. Vo
finané&nom roku 2007 dosiahla ro&nd vyrobnd kapacita LCD televizo-
rov Bravia na Slovensku 2 miliény kusov. Do konca tohto roka planuje
Sony zdvojndsobif vyrobnt kapacitu na 4 miliény kusov, uviedol Hajime
Ushida, vykonny riaditel Sony Slovakia Technology Center. Slovensky
zavod sa tak stane najvacsim vyrobnym zévodom LCD televizorov znag-
ky Sony na svete. Minuloroény hospoddrsky vysledok Ushida ne3peci-
fikoval, tohtorogny by mal byf trojndsobne vy33i. V nitrianskom zévode
pracuje v st&asnosti 2 800 zamestnancov, ich po&et by sa mal zvysif
na 3 500 ludi. Z vyrobného z&vodu v Tmave firma presunula 1 200
zamestnancov, daldich 500 ludi zabezpecuje v tmavske| prevadzke
vyrobu tunerov. Vystavba zévodu Sony na 45-hektdrovom pozemku
v priemyselnom parku Nitra - Sever sa zagala v decembri 2006. Vyska
investicif japonskej firmy predstavuje 73 miliénov eur (2,37 miliardy Sk).

Na jesef minulého roka japonsky vyrobca audio, video, komunika&nych
a IT zariadeni ohlasil zamer postavift v Nitre viasiné logistické centrum.
Podla ohlasenych zamerov predstavuju stavebné naklady 890 milis-

nov Sk (27,46 miliéna eur). Prevadzka logistického centra by sa mala
zacal na jesed fohto roka. Malo by v fiom pracovat 300 vyrobnych
a 60 administrativnych pracovnikov.

Foto: SONY EUROPE

/lina - Prana letecky uz 2x denne

Letisko Zilina v spoluprdci s leteckym dopravcom CSA sprevéadzkova-
lo dal3iv leteck linku do Prahy. Rannd linka odlieta zo Ziliny o 5:20
a po hodinovom lete do Prahy mozno vyuZif ranné spoje tohto tran-
zitného lefiska. Pri navrate spaf je vyhodné spojenie o 21:45 z Prahy,
s priletom do Ziliny 22:50. Zmenili sa aj odletové Easy poludiajsich
1:20 (s priletom do Zi|iny 12:25) a zo Zi\iny
0 12:50 (s priletom do Prahy 13:55). Vdaka posunutiv odletov zo Zili
ny mdzu aj cestujici do USA a Kanady vyuzif dalsie pripojové spoje
z Prahy. Ranny let zo Ziliny napriklad nadvazuie na pripoje do New
Yorku, Washingtonu, Atlanty, Bostonu, Chicaga, Tampy, Cincinati a To-

liniek. Odlet z Prahy je o 1

ronta. Zavedenie novej linky vychddza z dopytu biznis cestujucich,
ktorf tokto majd moznosf vybavif si obchodné stretnutie v ramci Eurépy
pocas jedného dia. Navyse vysokoskoléci a mladf ludia do 24 rokov
sa mé2u priamo zo Ziliny cez Prahu dostaf do tychto destindci za vy-
hodné ceny. Zilinské letisko pontka fiez moznosf vyuZif aj na seku Zili-
na - Praha elektronicky letenku. Netreba si teda vyzdvihnit papierovi
letenku, ale sfa¢f urobif on-ine rezervaciu a vytlacif si potvrdenie lefu
s rezervacnym kédom. Rovnako aj zmenif datum odletu, priletu, pripad-
ne zrusif lefenku, je ovela jednoduchsie ako pri papierovej lefenke.
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Zavedenie eura ceny lizingu nezvys

Novd mena na Slovensku - euro - sa qj v lizingu prejavi najneskér 30
dni po vyhlaseni konverzného kurzu, ked zaen lizingové spolocnosti zo-
brazovaf klientom nepodnikatelom sumy v oboch menach. Platif to bude
aj pre zmluvy uzatvorené v obdobi dudlineho zobrazovania cien. lea-
sing Slovenskej sporitelne ma uz v siéasnosti vietky zmluvy a dalsie do-
kumenty pre klientov pripravené na dudlne zobrazovanie i na prechod
na spolo&ny eurdpsku menu. Euro prinesie zmenu variabilnych sadzieb
lizingu, kioré vyuZzivajo najmé podnikatelia. Po prechode na novi menu
sa bude ich vyska odvijaf namiesto od sicasnej sadzby BRIBOR od
sadzby EURIBOR. Niektorf podnikatelia uz v st&asnosti uzatvérajo lizin-
gové zmluvy v eurdch. Po zavedenf eura ich uz nebude ovplyviiovaf rizi-
ko vyplyvajice z kurzového rozdielu medzi slovenskou korunou a eurom.
,Na zaciatku roka 2009 zmenime automaticky a bez poplatkov vietky

hodnoty v korundch na eurové. Prechod na euro nie je pre nds dévo-
dom na zvysovanie sadzieb ani poplatkov stvisiacich s lizingom,” hovorf
predsednicka predstavensiva Leasingu Slovenskej sporitelne Alzbeta Ri-
gaiovd. Objem novych obchodov Leasingu Slovenskej sporitelne dosia-
hol v roku 2007 3,7 mld. Sk a oproti roku 2006 vzréstol o 414,7 mil. Sk.
V minulom roku spolo¢nost posilnila svoju poziciu na slovenskom lizingo-
vom frhu, ked v oficiélnom rebricku Asociécie leasingovych spolognosti
Slovenska dosiahla celkovo siedme miesto a piate miesto v segmente
finan¢ného lizingu. Pocas minulého roka spolo¢nost zaviedla on-line
spracovanie a schvalovanie klientskych obchodov a dspesne vstupila na
trh lizingu technolégii a zariadeni, kde jej patri piata prie¢ka v objeme
uzatvorenych obchodov

ZF Sachs investuje v Leviciach

Nemeckd spolo&nost ZF Friedrichshafen AG investuje do ro-
ku 2012 v Leviciach do svojho vyrobného zavodu 80 milis-
nov eur (2,47 miliardy Sk). Spolo¢nost v aprili oficiélne spus-
fila do prevadzky novy vyrobny zavod v levickom priemysel-
nom parku Géfia a bude ho postupne rozsirovaf. Prvé efapa
vystavby si vyZiadala investicie 30 miliénov eur (971,64 mi-
lidna Sk). Spolognost ZF planuje postupne zvySovaf v levic-
kom z&vode obrat zo su&asnych 40 miliénov eur (1,3 miliar-
dy Sk) na 160 miliénov eur (5,18 miliardy Sk) do roku 2012.
V rovnakom obdobi narastie aj poget zamestancov firmy
zo stc¢asnych priblizne 500 na 1100 zamestnancov. Nosny
vyrobny program v levickom zavode tvori vyroba komponen-
tov pre podvozky a hnacie Ustrojenstvo motorovych vozidiel.
Spolognosf je na Slovensku priamym dodévatelom pre spo-
lo¢nosf Kia, produkty pre PSA Peugeot a Volkswagen doda-
va prosirednictivom svojho nemeckého zavodu. Vystavba z&-
vodu v levickom priemyselnom parku sa za&ala v novembri
2006. Zavod ZF v leviciach je druhym vyrobnym z&vodom
koncernu na Slovensku. Spolo¢nosf pésobi od roku 1993
v Trnave, kde zamesmdéva 1650 pracovnikov. Spolu s levic-
kym z&vodom dosiahne firma v roku 2012 na Slovensku obrat
410 milidnov eur (12,96 miliardy Sk|. Koncern ZF mé& celo-
svetovo 57 500 zamestnancov v 25 krajinach sveta a vlani
dosiahol obrat 12,6 miliardy eur (408,1 miliardy Sk).

SO milionov eur

Foto: ZF SACHS

Agrokomplex ma noveno riadiela

Foto: AGROKOMPLEX

Od 1. aprila 2008 md statny podnik Agrokomplex -
Vystavnictvo Nitra nového riaditela. Stal sa nim Ing. Mi-
loslav Pisar, kiory vo funkcii nahradil Ladislava Svihela,
stojaceho na cele podniku od roku 1990. Miloslav Pisér
pracoval na Agrokomplexe sedem rokov do roku 1992.
Potom za&al stkromne podnikaf v oblasti vystavnictva
v oblasti navrhu a realizécie vystavnych expozicif. Stal
sa vifazom vyberového konania, kioré sa v marci konalo
na ministersive pddohospodarsiva SR. Za silnd stranku
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Agrokomplexu povazuje Miloslav Pisar fradiciu. Vysta-
visko je podla neho mekkou vystavnictva v SR. Planuje
zvysif kreafivitu a iniciativu svojich zamestnancoy, zlepsif
sluzby pre vystavovatelov a navitevnikov. Aredl by cheel
spristupnif na kultdrme a spolocenské i $portové aktivity
a intenzivne spolupracovaf s mestom. Ing. Miloslav Pisér
sa narodil v Nitre v roku 1963. Vystudoval Slovenskd vy-
soku kolu technicky v Bratislave.



DHL ziskala kontrakt

ore Jaguar a Land Rover

Prepravné a logistickd spolo¢nost DHL Exel Supply Chain ziskala od
vyrobcu aufomobilov Jaguar a Land Rover frojrogny kontrakt v hodnote
viac ako 100 miliénov libier ro&ne. Ide doteraz o jej najvaesi obchodny
pripad v oblasti automobilového priemyslu. Vdaka novému kontraktu roz-
siri DHL svoju prevadzkovi pésobnosf o zavody Jaguar a Land Rover
v Halewood a Solihull. DHL bude pre uvedené znacky riadif podnikovid
logistiku o odber komponentov pre priblizne 300 000 dut roéne, &im
potvrdi svoju poziciu lidra na britskom automotive trhu. Okrem toho bude
dohliadaf na prevoz sprévnych materidlov v spravnom &ase od jednot-
livych subdoddvatelov a zdroven zabezpedi tim zodpovedny za plynu-
lost zbernych operécii vo Velkej Briténii, ako aj na starom kontinente.
DHL disponuije viac ako 20-ro&nymi skisenosfami v oblasti automotive;
doddévkami komponentov v rezime juskindime zaciajic a distribiciou
nahradnych dielov predajcom konéiac.

STROJARSKY PRIEMYSEL

Hospodarske spektrum

JedineCna technologia zvarania laserom

Jedine&nu technolégiu, prvi svojho druhu na Sloven-
sku, spusfili koncom aprila do prevédzky v spolo¢-
nosti Noble Infernational Senica. Laserovd linka na
zvaranie tenkych plechov pre automobilovy priemysel
si vyziadala investiciv 2,5 miliéna eur (81,01 milio-
na Sk) a ro¢ne zatial vyrobi 600 000 kusov profilov.
Noble Senica predstavuje prvi investiciu spolo&nos-
fi vo vychodnej Eurépe. Je jednou z 24 prevadzok
v 12 krajinach po celom svete, v kiorych zamestnava
3000 ludf. Senick& prevadzka spolupracuie s klientmi
z PSA Trnava, PSA Francizsko, Volkswagen Slovakia,
Suzuki, Tower Malacky, Tatrou Kopfivnice, ale aj Vy-
skumnym Gstavom zvaragskym a dalsimi. Od oktébra
2008 zavedu v senickom z&vode vyrobu na dalsich
dvoch laserovych linkach. Rétajd s ro&nou vyrobou
dalsich 150 000 kusov profilov pre karosérie Volkwa-
genu a Cifroénu.
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V strednej a vychodnej Europe
sa viani wrobllo 6,2 milidna aut

Automobilovy priemysel v strednej a vychodnej Eurépe (SVE) vyproduko-
val vlani takmer 6,2 miliénov osobnych 4dut a Uiitkovych vozidiel. Produk-
cia vzrastla v roku 2007 0 18,7 %, ¢o je ovela viac ako celosvetovy prie-
mer - 5,5 %. Najpodstatnej§i narast bol zaznamenany na Slovensku a v
Madarsku. Podla analyzy spolonosti UniCredit Group vietkych desaf
najvyznamneiich svefovych vyrobcov dut mé dnes prevédzky v krajindch
SVE a exportuje z fohto regiénu. Zmena v hierarchiéch na celosvetovej
drovni je nezvraid a infenzivna medzindrodnd konkurencia sposobilg,
Ze premiesinenie vyroby sa sfalo nevyhnuym pre poprednych globdl-
nych hré&ov na trhu. Regién SVE z tohto procesu najviac profitoval a za-
znamenal vyrazn mieru rastu. Posun zo zépadu smerom na vychod je
evideniny a eurépska produkcia sa presiva do krajin SVE. V roku 2007
,staré” eurdpske krajiny vyprodukovali o 600 000 vozidiel menej ako
pred 6smimi rokmi. Ich podiel z celoeurépskeho hladiska je teraz 73 %,
oproti 85 % v roku 2000. Regién SVE z tohto posunu profituje a produk-
cia SVE teraz predstavuje 10 % z celosvetovej produkcie vietkych osob-
nych automobilov a 5 % z celosvefovej produkcie Gzitkowych.

Elektronické myto od januara 2009

Z&mer spustif na Slovensku prevédzku systému elektronického myta od
1. janudra 2009 nadalej plati. Potvrdilo to Ministersivo dopravy, past
a telekomunikacii (MDPT) SR.

Vyberova komisia uz rozhodla, kfory zo zdujemcov o vystavbu mytne-
ho systému vyhovel v uzsom kole verejnej sifaze. Minister dopravy
Lubomir Vazny zdéraznil, Zze urobi vietko preto, aby systém elekiro-
nickeho vyberu myta zagal od janudra na 100 %. Pripustil viak, ze
za krajnych podmienok systém nebude stopercentne fungovaf pocas
prvého Stvrfroku 2009.

Zmluva s doddavatelom mytneho systému by sa podla neho mala uzav-
rief do polovice juna.

Predpokladany rozsah vymedzenych dsekov ciest, kioré budu podlie-
hat spoplatneniu, je 2400 kilometrov. Povinnosf uhréddzaf myme po-
platky elektronickou formou vznikne pre motorové vozidla alebo jazd-
né sipravy s celkovou hmotnosfou nad 3,5 tony uréené na prepravu
fovaru a pre motorové vozidld umoziujice prepravu viac ako 9 oséb,
vrgtane vodica.

Je navrh cestného zakona |</dacny”

Proti zakazu piatkovej a nedelnej premavky ndkladnych aut v popoludriajsich
hodinach od 164ej do 20+ej vystipila Slovenské obchodnd a priemyselnd ko-
mora [SOPK]. Tento z&kaz obsahuje novy cesiny zakon, ktory 23. aprila schvé-
lila viada. Podla predsedu SOPK Pefra Mihdka pésobia fiefo obmedzujice
ustanovenia névrhu zakona likvidagne na nakladnd dopravu a mohli by maf za
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nasledok obmedzenie franziinej prepravy cez Slovensko, pri-
padne obchadzanie Slovenska. SOPK zastéva nézor, Ze v tejto
sovislosti hrozi aj obmedzenie priemyselnej vyroby a narusenie
logisfickych systémov a zdsobovania. V si¢asnosti je podla
SOPK nedostatok parkovacich miest pre odstavené nékladné
vozidld a prepravcov by policia mohla neobjekiivne sankciono-
vaf. ,Z&kon ohrozuje systém bezpecnosti v doprave v zmysle
medzindrodného Dohovoru o préci osddok z pohladu dodrzic-
vania bezpe&nosinych pravidiel osadok nékladnych vozidiel,”
informoval Mihok. Rovnaky nazor ako SOPK zastava aj Zdru-
Zenie cestnych dopravcov SR CESMAD Slovakia. CESMAD tvr-
di, ze vlada diskriminuje vodicov nakladnych dut, lebo nemézu
jazdif ako inf 3oféri. Novy zakon podla Policajného zboru SR
jednoznacne smeruje k zvyseniu bezpecnosti a plynulosti cest-
nej premdvky. Obmedzenie premdavky ndkladnych &ut podla
Policajného zboru kvituju vodi¢i osobnych vozidiel, kiorych je
na cestéch podstatnd vaesina. Navrhovand d&innosf cestného
z&kona je od 1. okidbra 2008. O jeho koneénej podobe roz-
hodnd poslanci NR SR.
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Internet pouziva polovica Slovakoy

Infernet vyuziva aklivne, ¢ize aspofi raz za mesiac, takmer polovica
(46 %) Slovakov. Kazdy siedmy obyvatel (13,7 %) Slovenska vyuziva
internet menej ako raz mesacne a viac ako tretina (39 %) zatial nemd

/aujem o pracu

v zanranicl
klesa

Zé&ujem Slovdkov o pracu v zahrani¢i v poslednych dvoch ro-
koch klesd. V si¢asnosti chee v zahrani¢ pracovaf 15 % ludi,
¢o je 0 5 % menej ako v roku 2006, kedy bol zaznamenany
najvéesi zavjem o précu v zahraniéi. Vyplyva to z prieskumu
dajov v databézach Zivotopisov a pracovnych pontk portdlu
Profesia.sk. U Slovakov pritom najviac poklesol z&ujem o pré-
cu vo Velkej Britanii. Za posledné dva roky sa znizil o polo-
vicu a momentdlne chct pracovaf v tejto krajine len 4 % ludh.
Mierny pokles bol zaznamenany aj v zdujme o pracu v Ceskej
republike, frsku, USA, Nemecku a Rakusku. Naopak, v posled-
nych dvoch rokoch stipa zaujem o pracu v Holandsku a Svaj-
Ciarsku. Ponuka prace v zahrani¢i pritom klesala v uplynulych
rokoch ovela vyraznejsie ako zdujem o précu.

Medzi naj¢astejsie dévody klesajuceho zaujmu o précu v za-
hrani¢i patri prebytok cudzincov hladajucich si pracu v danych
krajinach, menej afraktivne prijmy spésobené silnejucou sloven-
skou korunou, klesajica nezamestanost a rast platov na Slo-
vensku z dévodu nedostatku pracovnej sily.

Najvaesi zaujem o pracu v zahranici majo ludia so stredoskol-
skym vzdelanim s maturitou, vysokoskolskym vzdelanim druhé-
ho stupfia a stredoskolskym vzdelanim bez maturity. Priemerny
vek je 28 rokov u muzov a 25 rokov u Zien.

Vo vée&Sine krajim je zaujem najmé o précu brigédnika, adminis-
frativneho pracovnika a éasnika. Vynimkou je Ceska republika,
kde si hladaju pracu najmé ludia s vysokoskolskym vzdelanim,
kedze ceské spolonosti akceptuju Slovakov ako kvalifikova-
nych a spolahlivych zamestnancov.

skdsenosti s jeho vyuzivanim. Vyplyva to z vysledkov vyskumu,
kiory spolo¢nost realizovala TNS SK. Vé&csina ludi sa pripdjo
na infernet najcastejsie doma. Takto sa vyjadrila viac ako po-
lovica z Tych uzivatelov, ktori internet vyuzivaji aktfvne. Praca
je miestom, kde internef vyuZiva najcastejsie kazdy ity vz
vatel. Menej ako desafina vyuZiva internetové sluzby najéas-
tejsie v skole, u priatelov, znamych, ¢i v internetovej kaviarni.
Najcastejsie vyuzivajd internet v domacnostiach v porovna-
ni s celoslovenskym priemerom mladi ludia - do 17 rokov
a respondenti star§i ako 60 rokov, ludia s niz§im vzdelanim
[zakladng, stredoskolské bez maturity), obyvatelia Kogické-
ho a Trnavského kraja, ludia z miest s po&tom obyvatelov
20 000 - 100 000, dalej ziaci, dtudenti, manudlne pracujici
[udia, zeny v domdcnostiach, pripadne na materskej dovolen-
ke a déchodcovia. Naopak, v praci najéastejsie vyuzivajd
internet fudia vo veku 30 az 59 rokov, respondenti s vy3sim

vzdelanim [vysokoskolské, pripadne stredoskolské s maturitou), ludia
z velkych miest (nad 100 000 obyvatelov), obyvatelia Bratislavského
kraja, stkromni podnikatelia a dusevne pracujuci.

HANSA/FLEX

MSV Nitra 20.-23.5.2008
pavilén M3, stanok €.26

BWE

L

[ielen hydraulické hadice
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Nowvy jadrovy zdroj bude stat
7 miliard Sk

Priame naklady sovisiace s pripravou a dvodnou fazou realizécie
projekiu nového jadrového zdroja (NJZ) v Jaslovskych Bohuni-
ciach odhaduje Ministerstvo hospoddrstva (MH) SR na 7 mili-
ard Sk (217 miliénov eur). Predpokladd tiez, Ze stvisiace a vy-
volané néklady do roku 2012 dosichnu 0,5 miliardy Sk (15,5
miliéna eur). Financovanie pociatoénej fézy projekiu by mal
zabezpecit kapitdlovy vstup strategického investora. Stanovenie
definitivnej vysky nakladov bude viak podla MH SR este predme-
tom finan¢nej analyzy. Potreba vystavby NJZ vychadza z névrhu
Stratégie energetickej bezpe&nosti SR, kford vypracovalo minister-
stvo a v st¢asnosti je v $tadiu posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie. Ministersivo okrem Jaslovskych Bohunic uvazuje aj
o lokalite Mochovce a Kecerovce, vyhodou Jaslovskych Bohunic
ie viak pozemok, kiory je okamzite k dispozicii, moznosf vyuzif
vybudovanu infragtrukttru i to, Ze lokalita m& vyrieseny systém na-

kladania s radioakiivnymi odpadmi.

Nové vyvojove prostredi
Oro automotive

HUMUSOFT s. 1. 0. a firma dSPACE GmbH uvadéji na trth Ceské
republiky a Slovenska novou verzi vyvojového prostredi Solutions for
Control Release 6. pro fizeni a simulace v redlném case dSPACE Rele-
ase 6. dSPACE je svétovd $picka v néstrojich pro fizeni a simulace v re-
alném &ase. Nabizi SW i HW feseni pro ,rapid control profotyping”
a simulace ,hardware in the loop”. Nabizi celou skalu feseni, véeing
sirokého sortimentu specializovanych periferii se zaméfenim na vyvoj
a testovéni mechatronickych systémd a fidicich jednotek zejména pro
automobilovy a letecky primysl.

dSPACE napomahd zkrétit vyvojovy cyklus slozitych elekiromechanic-
kych systémi a jejich soustav a zvysuje jejich spolehlivost. Nastroje
dSPACE pokryvaiji kompleti vyvojovy proces, véeiné& vyvoije prototypd,
implementaci do sériové vyroby, testovani, simulaci a kalibraci. Umozii-
uji dosahnout vysoké efektivity pii vyvoiji a minimalizovat moZnost chyb
ve findlnich vyrobcich. Nastroje firmy dSPACE pouziva vétiina pred-
nich svétovych vyrobcd automobild a automobilovych komponento.

ABB dosiahla v 1. stvrtroku

Cisty zisk 1T mld, USD

Globdlna energetickd spolocnost ABB dosiahla v 1. 3tvrfroku tohto roka
&isty zisk 1 miliardu USD (viac ako 20 miliard Sk|, ¢o predstavuje medzi-
ro&ny narast o 87 %. Zisk pred zdanenim a zdrogenim (EBIT) sa vy3pl
hal na rekordnych 1,4 miliardy USD, ¢o znamend ndrast o 65 % oprofi
porovnatelnému obdobiu vlani. Rast trzieb na droven takmer 8 miliard
USD nastal okrem iného désledkom zvysenia cien, kioré kompenzovalo
zvy3enie nakladov na suroviny. ,ABB zaznamenalo velmi dobry start do
roku 2008, a to vo vietkych obchodnych oblastiach a vo vietkych sve-
tovych regionoch,” wviedol generdlny a zdroveri financny riaditel ABB
Michel Demaré. ABB je globdlnou spolo&nosfou, kiord pésobf v oblasti
energeliky a automatizacie. Svojim zakaznikom v oblasti priemyslu, vy-
roby a distribdcie energif prindia moznost zlepsit ich vykonnost a zdro-
ved znizif nésledky ich &innosti na Zivoné prostredie. ABB zamestndva
okolo 110 000 zamestnancov vo viac ako 100 krajinach sveta. Na Slo-
vensku posobi od roku 1991 v piatich mestéch (Kosice, Zilina, Banskd
Bystrica, Trnava, sidlo m& v Bratislave) a zamestndva asi 200 [udh.
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technika: spolupraca
zo zbierky: Miesacky betdnu

Je to moderné umelecké dielo. Ale ohromovat Vas bude celé roky.

V spolocnosti Ruukki doslova tiZzime po tom, aby sa vase ndapady realizovali. PoloZte si lathu vysoko a zhotovte
miesacku betonu, ktord bude maf podstatne mensiu hmotnost, dihSiu Zivotnost a bude skvelo vyzeraf, Poskytneme
Vam vietky nase skisenosti, ktoré potrebujete, aby ste to dosiahli. 5§ nasou oteruvzdornou ocelou Raex, ktora je
najlepiia vo svojej triede, nasimi spolahlivymi doddvkami a nekompromisnou oddanesfou Gspechu nasich klientov
bude vasa najblizsie vyrobend miesacka betdnu nieco, na o budete hrdi. A my tieZ, www. ruukki.comiuk
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Manipulac¢na technika

Inteligentna manipulacia
s bremenami

g) Ing. Pavol Galanek, foto INDEVA, Thomasnet

Balancery su elektronicky riadené systemy
staleho vyvazovania hmotnosti bremena
do stavu ,beztiaze®“. Umoznuju jednoduchu
manipulaciu s bremenom az do hmotnosti
310 kg, pri ktorej je namaha redukovana
na minimum a bremeno kopiruje pohyb
ludského ramena.

Scaglia, zalozend v roku 1838, vyvinula koncom 70+4ych rokov vy-
vazovae LIFTRONIC, revolugny systém na manipuléciv so zéfazami.
Ako vyrobca manipulagnych zariadent bola spolo¢nost jednym z pr-
vych podnikov, ktoré boli certifikované podla 1SO 9001:2000. Aby
sa dalej podporoval rast podniku a aby sa zakaznikom pondkol e¥-
te kvalitnej§i vyrobok a vykonnejsi servis bola v roku 2004 zalozend
Scaglia INDEVA SpA. Dnes sa firma povazuje za vedicu spolocnost
na frhu a za technologického lidra v oblasti konstrukcie a vyroby prie-
myselnych manipula&nych zariadeni. Centrélne vyrobné stredisko sa na-
chadza v meste Brembilla, vzdialenom 50 km od Milana.

Inteligentna manipulacia

Firma vyrdba manipulagné zariadenia nazyvané aj Intelligent Devices
for Handling, alebo jednoducho INDEVA. Okrem pneumatickych mani-
puldtorov sa $pecializuje aj na elekironicky ovlédané zariadenia.

Pri elektronickych manipulatoroch bola beznd pneumaticka techno-
légia nahradend  modernou mikroprocesorovou technolégiou. Tym sa
eliminujo niektoré obmedzenia a dosahuje sa vy33i stupeii efektivnosti.
Tieto zariadenia umoziiujd plynulé, rychle a presné pohyby bremena
a disponuju plnoautomatickym rozpoznavanim zafaze.

Operdtor méze zdvihnit bremeno s hmotnostou az
240 kg jednoduchym dotknutim sa servo-ovlddacej
rukovite, alebo zdfaze samotnej a premiestnit ho lah-
kym tlakom pozadovanym smerom, akoby bremeno
vézilo len niekolko gramov.

Aj v nebezpecnom prostredi

Manipulagné zariadenia série PN s ovlddané pneumaticky. Su to
spolahlivé, robusiné balancéry s pevnym vertikdlnym ramenom. Umoz-
fiujd manipulovaf so zafazou az 310 kg, kiord sa uchopi mimo svojho
faZiska. Vetky vyvaZovace série PN mézu byf, zodpovedajic smerni-
ciam EU 94/9 o 1999,/92, dodané na pouzitie v prostredi ohrozenom
vybuchom s odstupfiovanim podla noriem ATEX.

Stipové, stropné, kolajnicové...
Balancéry sa vyrabaio v stipovom, stropnom, kolajnicovom vyhotovent.
Je mozné ich ukotvif na pojazdnych Zeriavoch, alebo na zdvihacich

vozikoch Liffruck. Bremeno sa méZe uchopif magnetickym, mechanic-
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kym, alebo vékuovym nastrojom podla potrieb a k plnej spokojnosti
z&kaznika.

Na zdver vam prind3ame vyjadrenia aspof dvoch klientov, ktori si
na zdklade svojich skisenosti v aprili 2008 objednali dal3iu tech-
niku:

LV roku 2006 sme zakdpili na3 prvy balancér, kiory pouzivame na na-
kladanie vykovkov do sustruhov na opracovanie loZiskovych krizkov.
Zariadenie ndm podstatne urychlilo a ulahéilo précu. Prefo sme teraz
v aprili objednali daldie dva kusy. PouZijeme ich na nakladanie loZisko-
vych krozkov do brusiacich strojov a sustruhov. Postupne chceme takymi
manipuldtormi vybavif aj dalsie obrébacie pracoviskd, na kforych sa
nakladaju fazké, niekedy aj 35 kilogramové sucasti lozisk. Manipulg-
cia s nimi je pomocou balancérov velmi jednoducha. Velkym prinosom
tychto zariadeni je aj podstainé vylepsenie podmienok bezpe&nosti
a ochrany zdravia pri préci.”

Ing. Jan éimo, KINEX - KLF, a. s., Kysucké Nové Mesto.

»-..Nemdme ani ponatia, aké tazké je bremeno, ktoré
my nedvihame...“

,N&3 balancér pouzivame pri spracovani zvarencov s hmotosfou
100 kg. Najprv sme museli s tymito zvarencami manipulovaf ruéne, le-
bo sme pracovali v prenajatych priestoroch, kde nebolo mozné umiest-
nif vhodné zdvihacie zariadenie. Vyriesilo sa to zakipenim balancéru
s nosnosfou do 125 kg a ramenom dlhym 3 m, kforym obslézime pra-
covny priestor s priemerom 6 m. Aj ked v stcasnosti vyuZivame v no-
som z&vode zdvihacie kladky na pojazdoch aj otoené stlpové Zeriavy,
rozhodli sme sa objednal dalsie balancéry. Dévodom je podstatne
efektivnejg§ia manipuldcia s bremenom, kioré je upevnené na magnete
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a kioré jednoducho  kopiruje pohyb ruky obsluhy. Balancér mame na
palete, a prefo ho mézeme premiesinif na akékolvek pracovisko v na-
Som zdvode tam, kde ho préve potrebujeme. V si¢asnosti ho pouziva-
me aj pri vykladanf fazsich dielov zo stola laserového pdliaceho stroja,
pri ohybani fazsich dielov na ohrafiovacom lise... . Pri neustélom rozsiro-
vani vyroby sa balancér stal v nasom zavode uz nevyhnuiosfou.”
Ing. Peter Boroddg, Parts & Components Slovakig, s. r. o., Lipany.

Jedno africké prislovie hovori, Ze nemdme ani pofiatia, aké fazké je
bremeno, kioré my nedvihame... Chapu to najmd pracovnici, kiori ma-
nipulujo s bremenami a desiatky rokov sa fomu snazi dobre rozumief gj
nada firma. Sme pripraveni vyuZif svoje skisenosti vo va3 prospech. )

Resumeé

The balancers are electronically controlled systems for continu-

al balancing of load mass into an equilibrium state. They enable

a simple handling with the load up to mass 310 kg. The loading
forces are reduced to a minimum value and the load is copying
motion of human arm.

The Scaglia company, established in 1838, developed in the late of
70-ies the balancer LIFTRONIC. It was a revolutionary system for
handling with loads. The Scaglia company was certified according
to the standard ISO 9001:2000 as one of first companies among
producers of manipulation equipment.
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Mravec je neGnavny a inteligentny pracovnik, dokdze zdvihndt a lahko prendsat néklady, ktoré si ovela vécsie ako on. Téato jednoduchd
analégia predstavuje poslanie spoloénosti Scaglia INDEVA: Navrhovanie a vyroba priemyselnych manipulétorov, ktoré s kom-
pakiné a predsa silné, jednoduché a predsa inteligentné a pomdhaiji pracujicim ludom vyhnit sa $kodlivej némahe.

Vézeni obchodni partneri,

pri prilezitosti MSV v Nitre, dfia 20. az 23. mdja 2008, vds srdecne pozyvame na ndvstevu ndsho stanku islo 19 v paviléne G.
Tesime sa na va3u ndvitevu a sme pripraveni odborne odpovedaf na vase otdzky a poradit vdm s vasim manipulaénym problémom
S pozdravom a dovidenia v Nitre. Kolektiv INDEVA SCAGLIA CR + SR
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Reca - osem rokov
na slovenskom trhu

D Eva ERTLOVA, foto archiv firmy Reca Slovensko

Spolocnost Reca Slovensko, s.r.0., vstupila na
trh v roku 2000 ako 5. dcérska spolocnost firmy
Kelner&Kunz AG. Po 6smich rokov posobenia na
slovenskom teritoriu nas o dalSom smerovani
firmy informoval Ing. Jozef Chudej, konatel

Reca Slovensko, s.r.0., (na snimke).

S akymi ambiciami vstupovala Reca v ro-
ku 2000 na nés trh?

Po pociato&nych pripravnych fézach, vrato-
ne prijimania prvych zamestnancov, pripravy
katalégov a analyzy potrieb a poziadaviek
trhu, sme sa za&ali systematicky venoval ob-
chodnej ¢innosti. Nage ambicie boli jasne
zadefinované:  z nezndmej znacky sa &o
najrychlejsie
etablovaf na nasom frhu a staf sa stabilnym
doddavatelom produkiov, kiorych mame viac
ako 30 000 a ich kvalita je garanfovand cer-
fifikatmi kvality o sluzieb. Dalej tvorif projekty
na mieru kazdému klientovi, ktorému doka-
zeme kdekolvek na Gzemi SR doddévatf tovar
LIntime”, optimalizovaf skladové z&soby. Sa-
motny logisticky proces od prijatia objednévky od klienta az po dorugenie
tovaru klientovi je realizovany na zdklade noriem kvality 1ISO 9001,

Naplnili sa va3e oéakdvania?

Predovietkym sme mali z&ujem presadif sa u klientov kompletnym servisom
logistiky ,Intime” , dodévaf materiél a néradie podla potrieb a poziadaviek
klienta, zabezpe&ovaf efekiivitu jeho vyrobnych a finangnych zdrojov zvon-
ku. Nase ocakdvania sa napliiajo a patrime v tejto linii medzi priekopnikov
na Slovensku.
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Vyznamnou sticastou sidla firmy je vstup-
nd cast, kde je umiestnend stdla expozicia
najpreddvanejSich produktov a prijimacia
recepcia, ktord zabezpecuje odbornu ko-
munikdciu s kazdym ndv§tevnikom.

Ako vnimate postavenie firmy Reca a jej sd¢asni poziciu na trhu v po-
rovnani s konkurenciou?

Nasa spolo¢nosf zaginala v obdobi, kedy na nasom trhu bola konkuren-
cia velmi aktivna. Napriek tomu sa ném podarilo ndjsf si stabilné miesfo
na trhu.

Kde vidite hlavné prednosti firmy Reca a jej produktov?

Hlavné prednosti nasej firmy so v kvalite nasich produktov a nasich sluZieb,
ktoré zakazntkom pontkame. Pracujeme
so softvarom SAP/3, kiory ném garantu-
ie komplexny logisficky priebeh na naj-
vyssej Urovni.

Urcitu mdte svoju viziu smerovania
rozvoja firmy Reca na Slovensku.
V &om vidite zdkladné linie?

V zavere roka 2007 nasa spolocnost otvorila nové sidlo firmy v Bratislave,
kioré je lahko dostupné nielen pre firmy sidliace v Brafislave, ale aj pre fir-
my z celého Slovenska. Sticasfou firemného sidla je koliace stredisko pre
infernych zamestnancov, ako aj pre zamesinancov klientov na doddavané
materidly a ndradia.

V roku 2008 nasa spolo¢nost zaviedla, popri svojich 70- tich obchodnych
reprezentantoch, zdkaznicke komunikaéné centrum na podporu a prehlbe-
nie komunikdcie s klientmi v stvislosti s ich aktualnymi potriebami.

V tomfo roku méme zdrovei viziu zvysit pocet zmluvnych klientov v oblasti
Full servisu ich materidlovych a vyrobnych potrieb. )

Resume

Company Reca Slovensko, s.r.o., was founded in June 2000 in Bra-
tislava and by this, enlarged the Reca group, whose target is to be-
come one of the 3 largest companies in Europe in communication
technologies and hand tools. There are more then 70 representati-
ves currently working in the field. The principals of the commer-
cial strategy is personal contact with the client, the best possible
quality and large portfolio of products. All products are certified
according to DIN/ISO 9001:2000. By concentrating on the servi-
ces we achieved 36 hours lead times for deliveries.
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Reca - imidz
profesionality a sluzby

D) Eva ERTLOVA, foto archiv firmy Reca Slovensko

Reca Slovensko, spol. s r.0., vznikla v roku 2000 v Bratislave.

Je dcérskou spolocnostou medzinarodného holdingu Reca.
Cielom spolocnosti nie je iba dodavka tovaru, ale najma vybudo-
vanie dlhodobého partnerstva so zakaznikmi. Reca je moderna
a flexibilna organizacia, ktora je certifikovana a poskytuje sluzby
v oblasti logistiky a individualnych konceptov podia poziadaviek
zakaznikov s prioritnym ciefom znizovania nakladov.

Reca Slovensko ponutka kvalitné produkty v oblasti spojovacieho
materialu, naradia a normovanych dielov a dielenskd chémiu.

Blizsie informacie o &innosti spolocnosti, produktovom portféliu, sluzbéch
z&kaznikom a o dalom smerovani ném v rozhovore poskytol Pavel Zguri,
obchodny riaditel firmy Reca Slovensko, spol. s r.o., (na snimke).

Do nésho portfdlia patria: samovrtacie skrutky, $pi-
rdlové vrtdky, pilové pldty, rezné a brisne kotiice,
diamantové kotuce, dielenskd chémia, ndradie a za-
riadenie dielne.

Pén Zguri§, éo pontka spoloénost Reca slovenskému trhu?

Za osem rokov od svojho efablovania si Reca Slovensko vytvorila obchodng
sief a v troch obchodnych divizidch zamesiava v st¢asnosti 80 [udi. Naj-
va&$ou a nosnou Easfou spolognosti je divizia spotrebnych materidlov, kiord
na Uzemf celého Slovenska oslovuje priblizne 7 tisic klientov od malych ser-
visov az velké vyrobné firmy a spolocnosti, kioré patria medzi najvyznam-
nejsie v hospodérsive SR. Portfélio produkiov tvorf nielen 30 tisic poloziek
z n&sho katalégu, ale aj komplexny zakaznicky servis, ktorym zaisfujeme
potreby a poziadavky konkrémej spolognosti. Do nésho portfélia patria: so-
movitacie skrutky, 3piralové vrtaky, pilové platy, rezné a brosne kotice, dio-
mantové kotdce, dielenskd chémia, ndradie a zariadenie dielne.

Prezentujeme vlasint znacku a kategdriu produkiov. S6 znéme zelenou far-
bou a vy3sou Zivomosfou, nez vietky bezné produkty na slovenskom trhu. Pri
systematickej vyrobe a vyrobnych procesoch si kazdy zékaznik dokaze zve-
it vyhodu kvality a tiez asovt narocnost pri poruchach a reklamaciéch,
kioré s spojené s pouzivanim nekvalinych produkiov. Nasi z&kaznici inves-
tujo do kvalitného naradia, pretoze ho povazuji za dihodobu investiciu.

Aké novinky prind3a spolo&nost Reca na nds trh2

V st&asnosti sme na trh uviedli novinku v oblasti reznej techniky, kiord nie-
kolkondsobne prevysuje Zivomost porovnatelnych produkiov. Na zdaklade
praktickych skisenosti klientov a ich so¢asnej prezentacie zaznamendvame
zvyseny dopyt po tychto produkfoch. Velki odozvu na trhu ziskali aj pro-
dukty na opracovanie nereze, kiord sa stéva coraz afraktivnejsim a pouzi-

vaneij$im materiglom. Novinky mame aj v kategérii vitacej techniky a v ob-
lasti meradiel.

Velko pozornost venujete qj logistike vo firméch...

Logistikou sa zaoberd samostatnd divizia, kford zabezpeduje sluzby v ob-
lasti starostlivosti o skladové zdsoby a manazment C-dielov pre velké prie-
myselné firmy. C-diely so produkty, kiorych je velky pocet, ich finanéng
hodnota je nizka a su ndroné na logistické operacie. Tieto problémy do-
kazeme komplexne vyriesif a zabezpecit. Dalsou nasou logistickou sluzbou
ie KANBAN systém, kiory je oficiélne certifikovany a pouziva sa v priemy-
selnej vyrobe. Zaujimavy je tym, Ze produkty doddvame priamo do vyrob-
nych procesov.

Nasi zdkaznici investuju do kvalitného néradia, pre-
toze ho povazuju za dlhodobu investiciu.

Aké je zameranie tretej divizie vaiej spoloénosti?

So&asny rozvoj automobilového priemyslu kladie velké ndaroky na kvalitng
4drzbu a servis. Divizia Normfest ma $pecidlne portfélio produkiov pre ten-
fo segment frhu.

Akd je vasa vizia spolognosti?

Nasim cielom je maf do roku 2014 v spolo¢nosti 150 zamestnancov. Uve-
domujeme si, Zze na nagom frhu je priestor pre dalif rast. Samozrejme, prog-
ramovo budujeme imidZ profesionality a sluzby. ImidZ nésho obchodnika,
to je Uroved jeho schopnosti pri komunikacii a riesent problémov zakaznikov.
Kvaliné vyrobky a sluzby mozu prezentovaf iba kvalimi profesiondli. @)

Oficidlne otvorenie novych priestorov firmy RECA pre pozvanych partnerov sa
uskutocni v diioch 26. —28. jiina 2008 v priestoroch nasej spolocnosti na Vajnorskej
ulici, kde ocakdvame vietkych nasich obchodnych partnerov. V rdmci odborného
programu predstavime novinky nasich produktov pre rok 2008, a pre pozvanych
partnerov je pripraveny aj bohaty spolocensky program.
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Novy pristup firmy ISCAR
v manazmente nastrojov

Spolocnost ISCAR ponuka uplne
novy pristup v automatickom manaz-
mente nastrojov, ktory umoznuje
doslednu kontrolu skladovych zasob,
jednoduché nadobudanie a neustale
znizovanie nakladov. MATRIX pozo-
stava z najmodernejSieho na trhu
dostupného vydajného automatu
MATRIX-TM a velmi vykonného
manazerskeho softvéru MATRIX,
ktory dokaze pracovat so stovkami
roznych poloziek v jedinom zariaden!

Univerzalnost systému

Klocom k dspechu systému MATRIX je flexibilita. MATRIX
pontka velké mnozstvo konfiguracii zasuviek a jednotlivych
priehradiek v nich, kforé sa daju kedykolvek modifikovaf. Pri-
davné skrinky mézu byf fyzicky umiestnené na réznych mies-
tach, st pripojené na sief a samotné riadenie bezi na jedne;
spolo¢nej databdze. Je to skutocne moduldrny systém, ktory
sa prispdsobuje zmendm vasich potrieb. Pristup do systému je
elekironicky kontrolovany podla pridelenych a preddefinova-
nych autorizdcif.

Inteligencia systému

Systém MATRIX charakterizuje skloneny dizajn, ktory zarucuje
prehladné skladovanie poloziek. M& dvojité zabezpecenie
- kazdy priecinok a kazdd zdsuvka st uzamknuté. Pocitacové
a elekironické prvky systému MATRIX su dostupné z prednej
strany automatu. Systém sa d& jednoducho premiestiiovat.
Dalsou vyhodou MATRIXu je moznosf manudlnej obsluhy,

preto ani vypadok elekirického produ nijako neobmedzi funke-
nost systému. Systém MATRIX je vybaveny aj &itackou ciaro-

vych kodov, ktora zarucuje rychly a spolahlivy vydaij.
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Technologické prvky systému
Systém dvojitého uzatvarania

Velkd dotykové obrazovka

Prvky plug & play

Ergonomicky dizajn

Diagnostika na dialku

Matrix-TM moduly

MANAGE - iplna aplikacio pre riadenie vietkych skladovych
zésob naradia.

TOUCH - jednoduchd obsluha vdaka dotykovej obrazovke,
ktor& umoziuje uzivatelom vyberaf, vracaf a udrZiavaf sklo-
dované polozky ulozené v systéme.

MATRIX-TM je systém, ktory poskytuje
moznost efektivne riadit vsetky skladové

zasoby vasich nastrojov.
Q Msrwbar AT Group
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Nanotechnologie

v automobilove] vyrobe

;)) text a foto Jozef SONDOR, LISS a. s.,

Definovat pojem nanotechnoldgia
nie je velmi jednoduché, a pretoze
veci vytvorené tymito technologia-
mi sU oku pozorovatela

bezne skryté, ¢asto sa stretdvame
| s tym, Ze za pojem ,nano” sa
ukryvaju veci, ktoré s nanotechno-
l6giami nemaju nic spolocCné.
Jednym z prikladov pouZzitia
nanotechnologii pri vyrobe au-
tomobilovych komponentov su
Specialne nanokompozitne PVD
vrstvy.

Bezne su ndéstroje pre frieskové obrabanie dodévané s deponovanou
tenkou vrstvou PVD (fyzikalnou depoziciou) & CVD (chemickou depozi-
ciou). CVD wvrstvy st vhodné najmé pri sustruzeni vymenitelnymi platkami,
kde vdaka vacesej hrabke vrstvy (10 - 20 pm) deponovanej na ndstroj
[substrét] nedochddza k negativnym javom spésobenym nadmernym
zaoblenim reznej hrany. PVD vrstvy st naopak deponované na vietky
druhy monolitnych nastrojov pre trieskové obrabanie, ako su frézy, vria-
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ky, vystruzniky, z&hlbniky v hrobkach {1-5 pm). Vyhodou PVD technol-
gie je i fo, ze umoziiuje depoziciu z nizdich teplét, a tym sa da zabez-
pecif rozmerovd stélost néstroja.

Moznosti ,,poviakovania‘

Hlavnou filozofiou ,povlakovania” gize depozicie tenkych oteruvzdor-
nych vrstiev na néstroje je predovietkym zvySovanie produkiivity prace
a znizovanie nékladov. S ohladom na znizovanie nakladov pri obréba-
ni platf pravidlo, Ze znizenim ceny naradia o 30 % alebo zvysenim jeho
Zivotnosti o 50 % sa dosiahne Gspora max. 1 % z nakladov. Pri zvysent
reznych parametrov o 20 % (zvygenie reznych rychlosfi, posuvov) sa do-
siahne pokles ndkladov az o 15 %. Preto je Coraz vacsi flak z priemys-
lu na vyvoj novych obrdbacich centier s vysokymi posuvmi a otdckami,
a zdrover tlak na vyrobcov ndradia, aby néstroje tuto zafaz vydrzali.

Medzi najvykonneisie typy konvencnych PVD typov vrstiev patria vrstvy
na béze AlTIN s obsahom Al do 70 %. Tieto vrstvy dosahujd tvrdosf
33 - 38 GPa a teplomi odolnost max. 900 °C. Velkosti castic AlTIN
pri takychto vrstvéch so v rozmedzi mikrometrov. Zvysovanie fyzikalnych
parametrov, a tym GZitkovych viastnost v ich pripade nie je mozné. Dal-
$im zvySovanim obsahu Al sa tofiz menf kubické mriezka na hexagonal-
nu, ¢m sa dramaticky znizuje odolnost voci opotrebeniu.

Riesenim su nanotechnoldgie
Moznym smerom, ako zvysit Gzitkové vlastnosti vrstiev, je vyuZitie novych
nanotechnolégii. Jednou z prvych firiem na svete, kiord zacala dodévaf



zariadenia pre priemyselnt depoziciu nanokompozitnych vrstiev, bola
$vajciarska firma zamerand na inovdcie v oblasti technoldgif - PLATIT

AG.

Znizenim ceny ndradia o 30 % alebo zvy$enim
jeho zZivotnosti o 50 % sa dosiahne tspora max.
1 % z ndkladov. Prizvy$eni reznych parametrov 0 20 %
(zvysenie reznych rychlosti, posuvov) sa dosiahne
pokles ndkladov az o 15 %.

Oprofi konveén\]m vrstvam fieto majd tzv. nonokompozimtj struktoru. Je
fo Strukitra tvorend dvomi vzdjomne nerozpusinymi fézami, kovovou
a amorfnou. V amorfnej matrici Si3N4 je vyligend kovova faza Al
TN [tmavd féza) s velkosfou zfn max. 5 nm, pricom velkosf amorfnej
matrice [bledd féza) vyligenej
po hranici zin kovovej fazy je
1 nm. Hribka vrstvy deponova-
nd na nastroj je opdf v rozme-

dzi 1-5 pm.

Tymito zmenami mikroiruktory
sa dosiahlo zvysenie tvrdosti a2
na 50 GPa a teplotnej odolnos-
fina 1 200 °C. Pouzitim tychfo
vrstiev mozno zvysif rezné para-
metre az o 100 % v porovnani
s konven&nymi (i kompozitnymi)
vrstvami na baze (Al Ti|N.

Nanokompozitnd  $truktira  (transmisny
elektrénovy mikroskop)

* PVD povlakovanie, Odpovlakovanie

« Ostrenie nastrojov

« Uprava povrchu nastrojov lestenim

* Ostrenie a povlakovanie reznych dosticiek
* Uprava mikrogeometrie nastrojov omielanim
* Technické poradenstvo, Pick-up servis

LISS, a.s.

povlakovacie centrum PLATIT
Zuberska 2603

756 61 Roznov pod Radhostém
Ceska Republika

Kontakt:

CR: tel./fax: +420 571 842 695
CR: tel: +420 571 842 693-4
SR: tel: +421 905 910 660
E-mail: liss@liss.cz

www.liss.cz, www.platit.com

Certifikat kvality:
ISO 9001:2000, ISO 14001:2004
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Nanokompozitné vrstvy v automotive

Nanokompozitné vrstvy sa vdaka svojim fyzikalnym viastnostiam osved-
&ili hlavne pri vyrobe automobilovych dielov predovietkym z vysokopev-
nych oceli, obrabani za sucha a obrabani kalenych materiglov. Nano-
kompoziiné vrsivy je mozné deponovaf na nové i preostrované naradie
a ich aplikéciou je mozné zwyiif rezné podmienky az o 60 % oprofi
konvenenym typom PVD vrstiev. ()

Resumeé

An example of the use of nano-technologies in the production of
automotive components are special nano-composite PVD layers.
One of the ways in which to increase the utility values of layers
is to use new nano-technologies. One of the first companies in
the world to come up with the idea of supplying equipment for
the industrial deposition of nano-composite layers was the Swiss
company focused on innovation in the field of technology, PLA-
TIT. Thanks to their physical properties, nano-composite layers
have proved themselves mainly in the production of automotive
parts, in particular those made of highly strengthened steel, dry
machining and the machining of tempered materials. Nano-com-
posite layers can be deposited on new and resharpened tools and
their application can increase cutting conditions by up to 60%
compared to conventional types of PVD layers.

BYANR B RS

Advanced Coating Systems
SWISS LT QUALITY

INSPIRED BY NATURE'S EXCELLENCE
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Novd znacka néstrojovych systémov

LTueguTec

D) Ing. Tibor HANDAK, foto TeaguTec

Spolocnost TaeguTec Slovakia, s.r.0., so sidlom
v Ziline reprezentuje novl znacku nastrojovych
systemov ur¢enych pre trieskové obrabanie
kovovych aj nekovovych materialov v ramci
skupiny IMC group v SR. Spolo¢nost posobi

na Slovensku uz od roku 2006. Bola zalozena
s cielom zabezpecCit najvysSiu uroven technolo-
gického servisu - tzv. ,toolmanagement”

pre zavod na vyrobu motorov v korejskej
automobilke KIA Motors Slovakia v Teplicke
nad Vahom, kde priamo zodpoveda

za technologiu vyroby hlavnych komponentov
pre montaz motorov.

Perspektivny slovensky trh

Kedze priemyselnd vyroba na Slovensku v poslednych rokoch narasta a k-
rejskd spolocnost TaeguTec pontka ndstrojové systémy v oblasti frieskového
obrabania nielen v automobilovom priemysle, ale aj v ostatnych odvetviach
priemyslu, rozhodlo vedenie skupiny IMC group, Ze TaeguTec Slovakia sa
okrem vyrobnych akfivit bude zaoberaf aj vlasinym obchodom. Od janu-
ara 2008 sa vdaka fomu rozsiril néstrojovy sortiment pondkany skupinou
IMC group na slovenskom trhu. V stlade s tymto rozhodnutim a restrukturaliza-
ciou skupiny IMC, dostala spolo¢nost TaeguTec Slovakia vyhradné pravo od
zagiatku roku 2008 zastupovaf na nasom Gzemi aj nemecky spolocnosf Inger-
soll cutting tools, kiord je slovenskym zdkaznikom velmi dobre zndma hlavne
v oblasii ponuky frézovacich néstrojov .V ramei EU maijo obidve spolocnosti
cenfralny eurdpsky sklad v Bruseli, a preto nie je problém zabezpecit - vdaka
tpickovej logistike - dtandardné nastroje vo velmi kigtkom Ease. Napliia sa
tym ciel spolo¢nosti zabezpedif a udrzaf servis na svetovej Grovni.

Korejska materska spolocnost

Spolo¢nost TaeguTec mé& hlavné sidlo v Juznej Kérei a vznikla zo spolog-
nosti znédmej pod ndzvom Korean Tungsten ltd., kiord fazila a fazi z&kladny
kameri tungsten, z kiorého sa spracovava prasok na vyrobu spekanych kar-
bidov. Prave preto je spolo¢nost TaeguTec nielen vyrobcom a dodavatelom
ndstrojovych systémov, ale aj producentom a dodévatelom réznych vyrob-
kov z karbidickych, keramickych materidlov na giroké vyuzitie v réznych od-
vetviach priemyslu. Tak ako i ostainé spolognosti v rémei skupiny IMC group
aj TaeguTec md svoje pobocky v jednoflivych krajinach po celom svete
a vzhloadom na dynamicky rozvoj spolonosti ich sief kazdy rok narastd.
Sme radi, Ze aj na Slovensku sme dostali takd déveru a moznosf ofvorif jej
priame zastopenie so sidlom v Ziline.
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Verime, Ze otvorenim vlastnych obchodnych akiivit pod znagkou TaeguTec
a Ingersoll prispejeme v spomenutych oblasfiach k rozsireniu a zlepseniu
ponuky néstrojov a priemyselnych vyrobkov. Nasim cielom je fiez zvyse-
nie samotnej technicko-technologickej podpory a zlepienie odberatelsko-
doddavatelskej trovne k spokojnosti vietkych nasich suasnych i buducich
z&kaznikov.

TaeguTec Slovakia,s.r.o.
Bytéicka 2/44, 010 01 Zilina
Tel:+421 (0) 41 700 0056

(5> TaeguTec
Fax:+421(0) 41 700 0173

E-mail: info@taegutec.sk; www.taegutec.com

Dovolujeme si vds pozvat na ndvstevu nasej expozicie umiestnenej
v sténku spoloénosti Profika SR (predajca obrébacich strojov Kia-Hyundai)
v paviléne M2, stanku &. 8 pocas
nadchddzajiceho Medzindrodného strojdrskeho veltrhu v Nitre.

Resume

The company TaeguTec Slovakia s.r.o, whose seat is in Zilina, re-
presents a new brand of tool systems aimed at the chip machining
of metal and non-metal materials within the IMC group in the
Slovak Republic. The company has been present in Slovakia since
2006. It was founded with the aim of ensuring the highest level of
technological service - so-called “tool management” - for the engine
production factory in the Korean car plant KIA Motors Slovakia in
Teplicka nad Vdhom, where it is directly responsible for the produc-
tion technology of the main components for engine assembly.
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Je tu novinka!

S 12 reznymi hranami

Vel'mi ekonomické rieSenie g | /

\VIastnosti

e Geometria s dohladzovacom
kvalitu obrabaného povrchu

e 120° vrcholovy uhol rez. klina poskytuje pe
odolnostou proti opotrebeniu

poskytuje vynimog fﬁéﬁff{soku

''''''''''''''''

u dosticku s vynikajticou

* Nozovy drziak HEX-TURN umoziuje 45° nastavenie reznej hrany vhodné pre

pozdizne aj celné siistruzenie a zrazanie hran

HNMG 050408 GU

HNMG 050408 SU

(3> TaeguTec —

TaeguTec Slovakia,s.r.o

Bytcicka 2/44,010 01 Zilina, Slovenska republika, tel:+421-41-7000056 fax:+421-41-7000173 e-mail:info@taegutec.sk, www.taegutec.sk
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g) text a foto Arnz ,FLOTT” Slovakia, s.r.o.

V roku 1854 vznikla v nemeckom
Remscheide mala remeselnicka dielna.
Dnes je FLOTT medzinarodna spolo¢nost
s dcérskymi firmami vo Francuzku a na
Slovensku. Zacala s vyrobou jednodu-
chych rucnych vrtacCiek a dnes patri k ve-
ducim eurdpskym vyrobcom modernych
strojov na vrtanie a brusenie...

dynamicka volba buducnosti

Stolové a stipové vitacky P 18 ST

Rozsah doddavky

Dynamicka volba

budUcnosti

Velky pocet patentov je dékazom neustéleho vyvoja a zlepsovania stro-
jov - najnoviie produkty - stolové a stipové vitacky P 18 ST- pontkané
do pozornosti 3irokej strojdrskej verejnosti nie st vynimkou. ,Ndjsf nové
cesty a fieZ rozumne zosuladif fie osved&ené - to vietko sme teraz urobili
a dobro P18 zmodemizovali a dizajnovo este vacimi zatraktivnili. S tym-
to produkfom sme nds sortiment mohli rozfrif o si|ny, zaujimavy produkt.
Pricom je nuié obzvlasf zdéraznif prave neobycajné spekirum otéeok,”
hovort Peter Zanony, konatel spolocnosti Amz ,FLOTT” Slovakia, s.r.o.

P 18 ST nova generacia sa predstavuje

- silna, precizna, up to date:

vacsia hibka vitania, vacsie vyloZenie, v&csia plocha stola, ukazovatel
otacok a hlbky vitania v digitdlnom vyhotoveni, viicsie rozsahy otaeok,
nizsia hmotost [minus 11 %), nova elekfronika s LCD displejom, motory
vo vyhotoveni 240 V a 380 V, moderny dizajn s &iernym krytom - voli-
telne transparentnym... )

Digitdlny ukazovatel rozsahu otéeok a hibky vitania, ruény prepina zmyslu otaca-

nia, nudzovy vypinac, podnapdfovy vypinag, plynula zmena otéeok, rychlo nasta-
vitelny doraz hlbky vitania, pripojovaci kabel (1,5 m) s CEE vidlicou, nastavenie
vysky stola za pomoci ozubeného hrebefia, ochrana vretena, osvetlenie, presné
rychloupinacie sklu¢ovadlo, rozsah upnutia od 1-13mm, vrétane kuzelového tiia

(iba u P18 STE).

Moznost dodania aj ako M1ST (bez osvetlenia a LCD displeja)
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Va§ predajca: Arnz ,,FLOTT” Slovakia, s.r.o.
Piaristicka 21 - 911 01 Trenéin - Slovensko
Tel.: +421 918 898 082

Fax: +421 918 883 013

Servis: +421 918 898 084

www.flott.sk - info@flott.sk
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TELO VRTAKU ZA 1,- KC
PRI KOUPI 30 KS DESTICEK.

Nabidka plati pro KUB Trigon, Quatron,
Duon do 30.6.2008:

KUB Quatron®

Desticky se ctyfmi
feznymi hranami pro
maximalni ekonomiku
provozu.

Rozsah primérd
od 14 do 65 mm

R

KUB Centron®
Vysoka produktivita,
spolehlivost a kratky
- €as pri vrtani hlubokych
otvord.
L Rozsah prlimérd
od 20 do 155 mm
KUB Duon®
Dvé fezné hrany pro pro
! vysoky vykon. Neni nutné
predvrtavat!
KUB Trigon® Do 5D

Rozsah priimérd

Pro univerzalni 0d 17,3 do 44,2 mm

pouziti, desticky
s rliznymi geometriemi
a povlaky.

2D, 3D, 4D
Rozsah priméri
od 12 do 54mm

Nat:

Vrtani bez kompromist I KO M ET ®

Za 30 let vyvoje se vrtaky KUB dostaly G ROU P
na $picku vyvoje. S vyuzitim nejnové;jsich THE GROUP OF SOLUTIONS

vykonnych karbidi a povlak jsou vrtaky G T

Tel. +420 235 010 022 - Fax +420 235 311 890

Kukucinova 191 - Povazska Bystrica - Slovenska Republika
Tel. +421 424 331 228 - info.cz@kometgroup.com

www.kometgroupcz.cz
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Sauer-Danfoss

firma s najrychlejim rastom vo svojom odvetvi

:)) text a foto Sauer-Danfoss a. s.

Sauer-Danfoss patri k najvacsim svetovym doda-
vatefom hydraulickych systémov pre pohony mo-
bilnych pracovnych strojov. Vo svojich vyrobnych
zavodoch, technickych a obchodno-servisnych
kancelariach v Severnej a Juznej Amerike, Euro-
pe a azijsko-tichomorskom regione v sucasnosti
zamestnava nadnarodna skupina okolo 9 800
zamestnancov.

Rok 2007 bol pre firmu mimoriadne Uspedny, ked jej trzby po prvykrét pre-
kro¢ili hranicu 2 miliardy USD. Sauer-Danfoss, kiory vznikol 3. maja 2000 fo-
ziou dvoch poprednych spolocnosti Saver Inc. a Danfoss Fluid Power A/S,
pafri v si&asnosti medzi firmy s najrychlejim rastom vo svojom odvetvi.
V porovnani s najvécsou globdlnou konkurenciou m& Sauer-Danfoss nada-
lej ambiciu posobif vylugne v oblasti mobilnej hydrauliky. Klé¢ovou vyhodou
firmy sa sfali jej silné korene, kforé vo vietkych regidnoch sveta ma. Lokalni,
respekiive regiondlni, zakaznici - vyrobcovia mobilnych pracovnych strojov,
vnimajd preto Sauer-Danfoss ako lokalnu spolognost. Aj vdaka tomu je pre
z&kaznikov spoluprdca so Saver-Danfoss v porovnani s inymi firmami, kioré
myslia skér ako firmy z inych astf sveta, vyhodnejsia.

Na Slovensku zastupuije globdalny koncern akciové spolo&nost Sauer-Danfoss
so sidlom v Povazskej Bystrici. Organizéciu zalozil v polovici 90-+ych rokov
nemecky investor na zaklade stratégie ,dvojcafa” so zodpovedajicou tech-
nolégiou, kvalitou a procesmi. Rast a dalif rozvoj firmy sa dodnes nezastavil.
Svedei o tom vela fakiov. Spoloénost dnes patrf medzi najvécsich investorov
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a najispednejsich exportérov v slovenskom strojérskom priemysle. Celkové
investicie v nadobudacej cene spoloénosti dosiahli koncom roka 2007 vy-
Se 4 miliardy Sk a v obrate prekonala spolo¢nosf v roku 2007 po prvykrat
hranicu 4 miliardy Sk. Vyse 1 200 zamestnancov je v si&asnosti nositelom
know-how pre produkty vyrdbané na Slovensku a pre niekforé procesy v in-
Zinieringu. Overend kvalita, ziskand dévera a stale akceptovatelnd hladina
ndkladov pri vysokej produkiivite, umoznila firme nagtartovanie akiivit inych
divizii. V désledku toho patri slovenskd organizécia medzi technologicky
najvyspelejsie lokality v konceme, s priamym kontakiom k zdkaznikom na
celom svete, a podporou eurépskych zavodov prostrednicivom novo vznik-
nutého Eurdpskeho zictovacieho centra (FSSC| v Povazskej Bysrici.

Co je pozitivne, rast slovenskej organizacie nikdy nebol kopirovany vyluéne
cez ndrast pociu zamestnancov, ale v&asnymi opatreniami, kioré vytvorili
podmienky pre dlhodoby rentabilny rozvoj a ndvratnost viozenych investi-
cif. Graf vyjadruje historicky vyvoj predaja zo vietkych vyrobnych zévodov

Vyvoj predaja firmy Sauer-Danfoss na Slovensko a Ceski republiku
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Sauver-Danfoss, vratane slovenskej vyrobnej organizdcie na vietkych zdkaz-
nikov v Ceskej republike a na Slovensku.

»~Som velmi hrdy na to, éo sa ndm spoloénymi silami podarilo za
uplynulé roky dosiahnuf. Sme viak nadalej ,ugiacou sa” lokalitou,
chceme sa posundt dopredu, ludia maji zéujem, ochotu a schopnosti
pre odborny rast. Sme aj nositelom know-how pre produkty vyrédbané
na Slovensku, pre niektoré procesy v Technickom centre a Eurépskom
z(&ovacom centre (FSSC). Toto je zdkladiia, na nej musime stavat qj
v budicnosti. Za najdélezitejsie povazujem skutoénosf, ze sme na Slo-
vensku vybudovali dobry tim zamestnancov, hrdych na kvalitu préace,
na firmu, na lokalitu, schopnych nasaf nové veci, myslienky, realizovat
rozbehnuté projekty a to vietko za pochodu.”

Ing. Milos Kraus, generdlny riaditel’ Sauer-Danfoss a.s.

K pozitivnemu rastu firmy do velkej miery prispela qj silng orientdcia na zé-
kaznikov, procesy a zamestancov, kiord pomohla firme vybudovaf a dalej
rozvijaf novt podnikovt kultdru - Lean/SixSigma ,Je nasa vec”. V ramci fohto
celofiremného Usilia sa tak zamestanci, ako najlepsie riesitelské kapacity
zlepSovania, akifvne podielaj na elimindcii a prevencii plytvania s pouZitim
standardnych ndstrojov, metéd a procesov so zameranim na zlepsenie bez-
pecnosti, kvality, véasnosti dodévok a znizenie nakladov.

Silné orientécia firmy a jej organizécie na zékazntka sa v znaénej miere
prejavuje aj v spdsobe distribucie vyrobkov ku koncovym zékaznikom. Ak
na zagiatku pdsobenia firmy na Slovensku boli vietky vyrobky distribuované
zdkaznikom a ostainym sesterskym organizaciém prostrednictvom Distribue-
ného a logistického centra v sesterskej spolo¢nosti v Nemecku, postupne
si Slovaci ziskali déveru, Ze sd tovar schopni odoslaf za more ostatnym
Saver-Danfoss organizacidm a neskér aj koncovym zdkaznikom v Eurdpe,
Amerike a Azii. Dnes sa pri budovant logistickych kandlov hladi hlavne na
ndkladovy strénku veci a podla toho sa firma rozhoduie, & tovar ziska z&-
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kaznik, napriklad v Cine, alebo Kérei priamo od vyrobcu zo Slovenska, ale-
bo prostrednictvom logistického centra Sauer-Danfoss v danom regiéne.

V prospech Slovenska ako lokality v rémci nadnérodnej skupiny Sauer-Danfoss
stéle hovorf hlavne vysokd vzdelanostng droveri a ureitd nékladové vyhodnosf
slovenskej pracovnej sily. SauverDanfoss vybudoval na Slovensku v uplynu-
lych rokoch tim odbornikov, vdaka kiorym sa pévodnd wyrobnd organizécia
stala kompetenénym cenfrom pre produkty vyrdbané na Slovensku o pre
niektoré procesy v inZinieringu. Svoje akfivity rozbieha v Povazskej Bystrici aj
Eurdpske zictovacie centrum. Firma zamestndva v st&asnosti okolo 70 kon-
Struktérov a vyvojovych pracovnikov, kiorf st priamo zapojeni do réznych glo-
balnych akiivit a projektov. Tato, na slovenské pomery jedine¢nd zdkladria,
postva dopredu nielen firmu, ale qj jej zamesinancov. ()

Resume

Sauer-Danfoss Inc. is a worldwide leader in the design, manufactu-
re, and sale of engineered hydraulic, electric and electronic systems
and components, for use primarily in applications of mobile equip-
ment. Sauer-Danfoss, with 9,800 employees worldwide and revenue
of approximately $2.0 billion, has sales, manufacturing, and engi-
neering capabilities in Europe, the Americas, and the Asia-Pacific
region. Sauer-Danfoss in Slovakia, with about 1,200 employees and
revenue of over SKK 4.0 billion, is considered one of the leading
foreign direct investors and employers in the region. With the gre-
at performance of the local teams, the company has moved from
its feeding role in the past towards today’s competence center for
design and manufacture, financial shared services, drop shipments
and strong customer contacts worldwide.

Padow amlbicion
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Loziska

PSL, a.s.

. globdlny dodavatel velkorozmerovych loZisk

9 Ing. Dusan Machan, foto PSL, a.s.

Spoloc¢nost PSL, a.s., je na trhu etablovana
od roku 1995. Vyroba lozisk sa vsak zaca-
la v Povazskej Bystrici eSte v prvej polovici
minulého storocia v byvalych Povazskych
strojarnach.

V tomto obdobi patrila do éeskoslovenského loZiskového kon-
cernu. Vyznamnym medznikom v histérii spoloénosti bol rok
1995, kedy vznikol spoloény podnik Povazskych strojarni s vy-
znamnym nemeckym investorom, ktory dostal ndzov PSL, a.s..
Nésledne v roku 1998 doslo k odkipeniu aj zvy$nych akcii od
byvalych Povazskych strojérni, takze sa PSL, a.s., stala firmou
so 100 % zahraniénou Géasfou. V siéasnosti je PSL, a.s., zahr-
nuté do Struktir medzindrodného koncernu ThyssenKrupp.

PSL, a.s., poskytuje précu vyse 1 100 zamestinancom v odveivi presného
strojdrstva. V povazskobystrickom regione tak patri medzi najvyznamnej-
sich a najstabilnejsich zamestavatelov. V roku 2007 v obrate vysoko
prekonala hranicu 3 miliard Sk, &m
zaznamenala takmer 10-ndsobny
ndrast oprofi pévodnym 369 milio-
nom Sk z roku vzniku spolognosti.
PSL, a.s., sa tak stala, nielen v ramci
Slovenska, vyznamnym  sfrojérskym
subjektom.

Medzi najvyznamneisich odberate-
[ov produkiov spolo¢nosti pafria z&-
kaznici so sidlom v mnohych kraji-
nach Eurdpy, v USA, Kanade, Ruskej
feder&cii, Japonsku, Austrdlii, ale i v Juznej Afrike, kam pradi vyse
97 % produkcie. Zahrani¢ny predaij je hlavne realizovany prostrednic-
tvom dcérskych obchodnych spolocnosti so sidlami v USA, Nemecku
a Rusku.

tovych vyrobcov.

Spolognost sa postupne vyprofilovala na dodévatela standardnych
a $pecidlnych valivych lozisk, ale najma velkorozmerovych lozisk so za-
ru¢enou vysokou kvalitou.

PSL, a.s., pontka nielen samostatné vyrobky, ale zameriava sa na po-
skytovanie komplexnych rieeni uloZenia rotujicich Easti, vratane servisu.
Pre drvivo vacsinu kone&nych zékaznikov boli navrhnuté a s dspesne
vyrabané rézne druhy 3pecidlnych lozisk, kioré akceptuju poziadavky
odberatela a technicko-prevadzkové parametre zariadent.

Jednym z prikladov presadzovania vlastného know-how v medzing-
rodnej konkurencii je realizacia unikatneho projekiu, kiory zahfiia kon-
strukeny navrh a vyrobu dlozného celku so sudkovym loZiskom pre ulo-
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Sucasny vyrobny sortiment je rozdeleny do dvoch
relativne samostatnych vyrobnych jednotiek. Pri-
blizne 70 % celkovej produkcie tvori vyroba $pe-
cidlnych velkorozmerovych lozisk az do priemeru
3 500 mm, vrdtane vyroby integrovanych prevo-
dov. Tieto vyrobky sa pouzivaju hlavne v staveb-
nych a zemnych strojoch, veternych turbinach,
manipuldtoroch a lesnych zariadeniach. V tejto
oblasti sa stala PSL, a.s. jednym z poprednych sve-

zenie hriadela elevagnej osi parabolickej antény radioteleskopu. Piloiné
dodavky boli urcené pre projekty v Austrdlii a Spanielsku. Na zaklade
vysokej spokojnosti zakazntka s komplexnym riesenim, pokracuje spolu-
préca na doddvkach obdobnych, ale o nie¢o mensich, lozisk pre novy
rozsiahly projekt vyskumu vesmiru v Cile.

Dalsim unikatnym vyrobkom s oznacenim PSL a prikladom Gzkej spolu-
préce s americkym odberatelom si kuzelikové loZiska s vonkajsim prie-
merom vyse 1 200 mm pre kolesové pohony banskych fazkotondznych
automobilov uréenych pre povichové bane v Cine. UZitocné zafaZenie
najvaese] modifikécie tohto auta dosahuje 320 fon. Vyuzitie apliko-
vanej mechaniky a pocitacovej simuldcie umoznilo navrhnot loZiskové
ulozenia tak, aby splfialo vysoké naroky na prevadzkové poziadavky
finalnych zariadenf.

Pred necelymi dvomi rokmi spoloénost Gspesne obnovila platnosf cer-
fifikatov podla prisnych medzindrodnych noriem zabezpe&enia kvality
ISO 9001 o VDA 6.1. Taktiez sp[ho aj ndroé&né environmentélne pozia-
davky noriem 1ISO 14001 v oblasti vyroby.

Loziska pre veterné elektrarne

Ale to nie je jediny prinos firmy PSL, a.s., na ochranu Zivotného prostre-
dia. Mohutny rozvoj vyuZzivania veternej energie vo svete ako obnovi-
telného zdroja, kiorého vysledkom je sicasny celkovy instalovany vykon
100 000 MW vo veternych elekirariiach i publikované stidie, kioré
prognézuju, Ze do konca roku 2020
sa budu veterné elekirame podielaf
12 % na celkovej vyrobe elekirickej
energie vo svete, podniefil spolo&nosf
k tomu, ze boli zrealizované niekolké
investicie zamerand na vyrobu $peci-
dlnych velkorozmerovych lozisk pre
veterné elekirarme.

Hlavnym cielom prvej efapy bolo
roziirenie kapacitnych a technolo-
gickych moznosli vyroby 3pecialnych
velkorozmerovych loZisk do vonkaj-
sieho priemeru az 3 500 mm. Zahffiala vystavbu novej vyrobnej haly
s plochou 3 000 m? a n&kup novych strojov. V minulom roku bola ukon-

. e L o Lo < o
gend dalkiu efapu s cielom zvysenia kapacity vyroby mensich ,ofo&”,




ako v spolocnosti nazyvaju 3pecidlne velkorozmerové loziska, ktorych
charakteristickou &rfou, na rozdiel od beznych lozisk, je existencia upev-
Aovacich otvorov na loZiskovych krozkoch a pripadne aj vonkajsieho
alebo vnitorného ozubenia.

Vyroba velkorozmerovych lozisk pre
uloZenie hlavného rotora, ale aj pre
iné aplikacie s vyraznym dynamic-
kym zafazenim v prevadzke, si pri
konstruovani loZiska vyzaduje volbu
$pecidlnych cementagnych oceli pre
vyrobu loziskovych krozkov, pripad-
ne aj valivych teliesok lozisk. Takéto
ocele st po $pecidlnom chemicko-te-
pelnom spracovani, tzv. cemenfovo-
ni, schopné sklbif profichodné poziadavky na vysokd tvidost na povichu
najmé valivych drah a hizevnatosf v jadre loziskového krizku alebo
valivého telieska. Uvedenim do prevédzky linky chemicko-tepelného

kého priemyslu.

spracovania pre cementovanie a kalenie s jednotnym maximdlnym mo-
dulom vsadzky 1500 mm koncom roku 2007 si spolo¢nosf zabezpecila
samostatnosf v tejto strategicky nevyhnuinej technolégii, ¢im vyrazne po-
silnila svoju konkurencieschopnosf pri vyvoiji @ dodévkach novych typov
loZisk. Nezanedbatelnym prinosom tohto rie3enia je aj moznosf kontroly
a ovplyviiovania nakladov pre operdcie chemickotepelného spracovo-
nia, ktoré tvoria vyznamny podiel na celkovych nakladoch pri vyrobe
lozisk z cementa&nych oceli.

Vyroba valivych loZisk pre ulozenie hlavného hriadela rotorov veternych
turbin je tiez jasnym dékazom orientécie na tento perspekiivny segment
priemyslu. PSL, a.s., je navyse jednou z mdla loZiskovych firiem na svete,
kford je schopnd pontkaf a dodéval kompletné baliky lozisk ako pre
uloZenie a natéeanie listov i kompletnych gondol, tak aj lozisk ulozenia
hlavného hriadela vefernej turbiny. Vysoké néroky kladené na loziské
pre tofo energefické odvetvie, vzhladom na ich pouZitie v réznych ki
matickych pésmach, premenlivé vysoké prevadzkové zafazenia, ale
najmé pozadované Zivotnosti siahajice az za horizont 20 rokov bez-
poruchového chodu kladené zo strany zakaznikov, st zabezpeované
prisnym vyberom najkvalitnejsich materiglov, zvladnutim prisnych vyrob-
nych predpisov pri uplatfiovani najmodernejsich postupov, pouzitim mo-
dernych vyrobnych zariadeni a dodrziavan kvalitativnych noriem.

Druhd ¢ast produkcie sa zameriava na vyrobu va-
livych lozisk, ktord zahrna kuzelikové, val¢ekové

a sudkové loziskd vic¢sich priemerov. Pouzivaju sa
predovsetkym v ndpravach ndkladnych automobi-
lov, prevodovkach, kolesovych pohonoch pre sta-
vebné a zemné stroje, lokomotivach, satelitnych
anténach, valcovniach i v ostatnych oblastiach taz-
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Dalsia oblast pouzitia PSL lozisk pre segment veter-
nej energie su prevodovky. Prevodovka tvori stredn
Casf pohonového systému veternej elekirare. Sucas-
ny frend zvySovania vykonov veternych turbin sa pre-
nd3a aj na zva&sovanie prevodovych ststav s pozia-
davkou na pouzitie lozisk vé&&sich priemerov.
Sucasné dodavky spolocnosti do oblasti vefernej
energetiky tvoria vyznamny podiel z celkového ob-
ratu PSL, a.s.. V snahe, o najvécsej diverzifikacie
portfélia vyrobkov, bol vyvinuty rad 3pecidlnych vy-
sokopresnych lozisk vyuzivajucich konstrukciu so skri-
zenymi kuzelikmi, kioré su uréené pre ulozenie pro-
covnych stolov obrabacich strojov. V siéasnej dobe
tento segment zaznamendva vyznamny dynamicky
narast predaja.

Dalsie plany su opaf odvazne. Ale bez nich nie je
mozné dalej rozvijaf firmu. V st&asnosti spolognosf
vykondva rozsiahlu rekonsfrukciv dalsich zakipenych vyrobnych hal
a rokuje o dodévkach novych technologickych zariadeni pre rozsirenie
vyroby velkorozmerovych lozisk. Cielom vietkych tychto krokov a z&-
merov je neustdle posilfiovanie posfavenia spolo¢nosti na svetovom
loziskovom trhu.

Moderné technologie, kontinudlne
vzdeldvanie v oblasti lozisk, komplex-
né riedenia doddvok, ale najmé spo-
kojny zakaznk - to so zdkladne pi-
liere spolocnosti PSL, a.s., na kiorych
stavia svoju budtcnosf. Dosiahnuté
vysledky potvrdzujo, Ze nastopeny
smer je spravny.

M l.
E\Jality For Heavy Duty
o N
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Loziska

X -TRACKER

Ako asymetrické loZiskové jednotky kolies zlep$uju jazdné

vlastnosti vwkonnych vozidiel

3 Clanok je publikovany s povolenim Evolution, obchodného a technologického magazinu SKF
Cengiz SHEVKET, Global engineering manager, SKF Corner Business Unit, Airasca, Taliansko

Pri vozidlach s vysokym vykonom je zachova-
nie dobrych jazdnych vlastnosti pri vSetkych
podmienkach velmi dolezité pre celkovy zazitok
Z jazdy. Vyvojovi pracovnici SKF predstavili oce-
nenu konsStrukciu inovativnej asymetrickej lo-
ziskovej jednotky pre kolesa automobilov, ktore
rieSia pretrvavajuci problem zatlacenia piestika
strmena kotucovej brzdy, ku ktoréemu dochadza
pri prejazde zakrutou vo vysokej rychlosti alebo
jazde po nespevnenej vozovke.

Zatlagenie piestika strmefia kotuove brzdy sa prejavi zvécsenim zdvihu
brzdového peddlu po prudkych zmendch smeru jazdy a md nepriaznivy
vplyv na predizenie brzdného tcinku i spravnu funkeiu elekironického stabi-
liza¢ného systému (ESC).

Tento jav je vyvolany priehybom, ku kiorému dochédza v zostave otoéného
Eapu kolesa, naboja a strmefia koticovej brzdy.

Takéto priehyby su vyvolané velmi vysokymi prie¢nymi silami, kioré vznikaiju
v mieste styku pneumatiky s vozovkou. Ak déjde k priehybu lozZiskove] jed-

Rez strmeriom a brzdovym kotdicom, ktory ukazuje priehyb loZiskovej jednotky. 1. Brzdny kotuc; 2.
Tlak; 3. Brzdovd platnicka, 4. Brzdovy piestik
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Loziskové jednotka X-Tracker s gulkovymi loZiskami

notky, relativny pohyb medzi brzdovym kotdcom a piestikom strmefia kotoco-
vej brzdy vyvold posunutie piestika. Ak tento relafivny pohyb prekrogi medz-
no polohu cez tesnenie piestika sirmefia, do kiorého je piestik vilageny, doj-
de k jeho zachyteniu a piestik ostava v tejio zachytenej polohe. Tym vznikne
nadmemnd prevadzkova véla medzi kottcom a brzdnou dogtickou. Piestik
zostane zasunuty (zatlageny), az kym vodi¢ znovu nedliapne na brzdu. To
znamend, Ze pri nasledujicom brzdenf brzda zagne zaberaf neskér.

Urcenie problému
Cadillac STS-V objasnil zatlagovanie piestika pocas vyvoja vozidla v roku
20006. Na tomto probléme pracovali pracovnici SKF s konstruktérmi spolog-

nosti General Motors(GM).

Prisli na potenciondlne problémy sovisiace so zmenou konstrukcie loZiskovej
jednotky:

e Struktdra karosérie méze vyznamne obmedzif moznosfi, ako zniZif prie-
hyb ndaboja.

* Siroké pneumatiky sposobujt nepriaznivy polomer natocenia kolesa, ¢o
sa prejavuje na vzdialenosti medzi priesecnikmi stykovych bodov a osou
lozfsk.

* Sirsie pneumatiky mozu maf lepsiu adhéziu a vyvolévajv vyssie zafaze-
nie, kforé spdsobuije priehyb néboja.

* Kolesd s v&&sim priemerom maju vacsi staticky polomer pneumatiky, a te-
da pri danej sile posobiacej v bode styku, vznikd vysie zafazenie sposo-
bujuce priehyb ndboja.

piestika strmefia kotucovych brzd.



* Pevné profilahlé strmene kotucovej brzdy st menej povolné a prejavujt sa
zvysenou ciflivosfou na priehyb naboja.

Vychodiska vyvoja loziskovej jednotky
LozZiskové jednotky boli az dofe-
raz navrhované na zéklade péso-
biaceho radi¢lneho a axidglneho
zafazenia a relativneho pohybu
s nizkym frenim medzi kolesom
a otonym ¢apom. K jednotkém
ie upevneny brzdovy koti¢ a ko-
leso. Volbu samotnej loZiskovej jednotky ovplyviuji: dnosnost loZiska, tesne-
nie, pevnosf, priruba a spdsob zaistenia, zovretia jednotky. Treba preskimaf
aj diely stvisiace s jednotkou, aby sa dal posudit ich vplyv.

mi loziskami.

Porovnanie pévodnej konStrukcie s novou konstrukciou: A: Zvéacsena hrabka priruby; B: Predpétie vy-
volané modifikovanym vndtornym kruzkom, ktory nahrddza poistny krizok; C: ZvdcSend vzdialenost
meazi priesecnikmi stykovych bodov a osou loZiska, D: ZvacSend vzdialenost medzi radmi valivych
telies a vacsi priemer rozostupovej kruZnice vonkajsieho radu valivych telies

Vzhladom na obmedzenia dané strukitrou karosérie vozidla, museli vyvo-
jovi pracovnici preukazaf velko kreativitu, aby dosiahli najvy3siv moznu tu-
hosf naboja pri zachovani pripojovacich rozmerov na ostainé komponenty
vozidla.

Tuhost naboja ovplyviiujd styri zakladné faktory - geometria néboja, predps-
fie loziska, vzdialenosf medzi priese¢nikmi stykovych bodov a osou loziska,
kioré zavisia od vzdialenosti oboch radov valivych telies, na priemere rozo-
stupovej kruznice valivych telies a stykovych uhlov.

Poslednym faktorom je bod, okolo kiorého sa ohyba priruba ndboja. Kon-
struktéri zvacsili hrabku priruby, zmenili spasob, kiorym je vyvodené predpd-
tie a nahradili poisiny krizok upravenym vnitornym krozkom loZiska.

LoZiskovd jednotka X-Tracker s gulkovym a kuZelikovym loziskom

SKF dodnes vyvinula 3 typy: X-Tracker
s gulkovymi loziskami, s gulkovym
a kuzelikovym loziskom a s kuzelikovy-
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Zvesili vzdialenost medzi oboma radmi valivych telies a zvacsili priemer
rozostupovej kruznice vonkajsieho radu valivych telies, &m dosiohli znizenie
ohybu a st&asne zvaesili vzdialenosf medzi priesecnikmi stykovych bodov
a osou loziska.

Skusky na vozidle preukazali znizenie zaflacenia pies-
fikov 0 56 % v porovnani s pévodnou konstrukciou. Tak
sa dosiahla trvald a predvidatelnd odozva brzdového
peddla a presné funkcie systému ESC, a to aj pri najné-
ro&nejsich podmienkach.

Zhrnutie

Asymetrickd loziskovd jednotka SKF X-Tracker, kiord zlepsuje zazitok z jaz-
dy vodi¢om vozidiel s vysokym vykonom, méze byf namontovand do stcas-
nych vozidiel cez obmedzenia dané platformou a navyse, zlepsuje jazdné
vlastnosti vozidiel s vysokym vykonom i za néroénych podmienok. Jednotka
X-Tracker bola pévodne vyvinutd so zdmerom odstranif problém zatlagovania
piestikov sirmefiov koticovych bizd, kioré nepriaznivo ovplyviujt odozvu bizd
a ucinnosf systémov ESC. X-Tracker je ochranné zndmka SKF Group. @)

Resumé

Asymmetric bearing unit SKF X-Tracker, which makes driving of
powerful cars even more enjoyable can be installed into today’s
cars without limitations of platform and even increase the car’s
performance while driving in difficult conditions. X-Tracker unit
was originally developed as a solution for problem of disc brake
pistons being pressed in with influence on the brake response

and efficiency of the ESC systems.

Znalostneé inzinierstvo
pre ochranu lozisk
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podmienkach
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Meracia technika

AQUASTYL SLOVAKIA

-smer zépad i vychod

:)) Eva ERTLOVA, foto archiv firmy Aquastyl Slovakia

Firma Aquastyl Slovakia zacala pdsobit na slo-
venskom a ¢eskom trhu od roku 1991. V sucas-
nosti je vyprofilovanou spolo¢nostou so zame-
ranim na vyrobu, servis a kalibracie v oblasti
meracej techniky pre strojarsky a automobilovy
priemysel. Roky investuje do vyvoja novych tech-
nolégii. V roku 1997 firma vyrobila a vystavila
svoj prvy meraci pristroj kruhomer MUK 300.

V sucasnosti vyraba meracie pristroje na vysokej
profesionalnej urovni.

V dnesnej dobe je firma stabilizovan& vo svojom vyrobnom programe,
a na frhu uZ mé vybudované pevné miesto. Pontka komplexné sluzby
v oblasti merania odchylok tvaru, tvrdosti materiglov a vibracif lozisk.

Sustreduje sa na:

* vyrobu, dodévky a kalibracie mera-
cich pristrojov pre meranie odchylok
kruhovitosti, valcovitosti, kuZelovitosti
a priamosti;  vyrobu, dodavky, opro-
vy, modernizécie a kalibracie tvrdo-
merov a tvrdomernych dosficiek pracujicich metodikou ROCKWVELL,
BRINELL a VICKERS; * vyrobu, modemizacie a kalibracie pristrojov na
meranie a konfrolu Grovne vibracii pre vyrobcov valivych loZisk; ¢ od-
borné skolenia a mefodicky &innost v oblasti merania odchylok tvaru,
tvrdosti materidglov a vibracif lozisk.

Aquastyl Slovakia posobi:

v troch délezitych etapdach strojdrskej vyroby: kontrola vstupov,
vhodnost materidlov na vyrobu siéiastok; kontrola spravnosti tech-
nolégie vyroby tepelného spracovania meranim, dokonlovacich
operdcii meranim odchylok tvaru a u valivych lozisk $pecidlne od-
chylky kruhovitosti; vystupné kontrola, kde si pristroje zapojené
do merania hotového vyrobku, napriklad valivého loZiska meranim
Urovne vibrdcii. Medzi sirategickych partnerov spolocnosti Aquastyl
patri napriklad VOLKSWAGEN, INA, TIMKEN, PSL, Zeleziame Pod-
brezova, SIEMENS, SACHS, BSH, MOTORPAL, TRW, RIBE, ZKL, ZRL,
KINEX a dalsie. Svoje exportné aktivity orientuje aj na vychodné trhy.

Vzdelavanie ma zelenu

Cinnosf firmy sa rozsfrla aj na vzdeldvacie aktivity. K dispozicii ma vo
svojich priestoroch skoliacu miestnost, a samozrejme, aj kalibragné labo-
ratérium. V tejto oblasti od roku 2004 Aquastyl Slovakia tzko spolupra-
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cuje so Strojnickou fakultou Zilinskej univerzity v Ziline. Gestorom pomer-
ne narognej spoluprace je doc. Ing. Stanislav Turek, PhD. Skolenia sa
pripravujt vo vietkych froch nosnych odboroch: meranie tvrdosti materié-
lov, drsnosti povrchu, odchylok tvaru a meranie a hodnotenie trovne vib-
récif. Dalsou oblastou skoleni su medzindrodné normy, ich obsah a apli-
kacia v meracich zariadeniach. Nie menej délezitd je i spolupraca s Po-
litechnikou Swientokryzskou v Kielcach (Polsko), najmé s panom prof.
Dr hab. Inz. Stanislavom Adamédkom, dr h.c., a dr hab. Inz. Dariusyom
Janeckim, prof. PSk., kiorych vedecké prace uplatiiujo v praxi v oblasti
merania geomefrickych tvarov.

,»Nasim ciefom je robif prdcu v oblas-
ti meracej techniky komplexne - od
myslienky k vyvoju, vyrobe, predaju
a servisu, az po vzdeldvanie.

(Peter Harvanek, konatel)

Snaha firmy o dosiahnutie vysokého stupia kvality
poskytovanych sluZieb v oblasti mefrolégie sa napl-
nila v okiobri 2005 preukdzanim sposobilosti a pl-
nenia poziadaviek normy ISO/IEC 17025:2005
ziskanim Osved&enia o akreditdcii. Q

Resumeé

Aquastyl Slovakia has been present on the Czech and Slo-
vak markets since 1991, and at present is a highly profiled
company focused on measurement technology. In 1997,
Aquastyl Slovakia began to produce and modernise its own
instruments. It provides comprehensive services in the area

of measuring shape deviations, material hardness and bearing
vibrations. It works in three important stages of engineering
production, in particular with rolling bearings: entry control,
the suitability of materials for the production of parts, the
control of the correctness of production technology and heat
treatment by measuring shape deviations, special deviations in
roundness for rolling bearings, and final control, where the
instruments are connected to measure the finished producti-
on, for example by measuring the level of vibrations for a rol-
ling bearing.
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Magnetizmus

Magnetické materialy

9 Ing. Jozef Streicher, SELOS, s.r.o., foto SELOS, s.r.o.

Magnetizmus je tajomna sila. Nemodzeme ju
vidiet ani citit. Nase ludské zmysly jednoducho
magnetizmus nezaznamenavaju. Ludstvo vSak
tento fenomén pozna velmi dlho. Namorny
kompas s ocelovou strelkou bol pouzivany uz
v roku 1250 pred n.l.!

Moderné magnetické materidly sa rozdelujo do $tyroch
zdkladnych skupin.

Feritové (keramické) magnety

Obsahuju priblizne 80 % oxidu zeleza a 20 % bdria, alebo stroncia.
KedZe tiefo suroviny su k dispozicii vo velkych mnozsivach, aj magnety
z nich vyrobené su cenovo prijatelné. Ich tvarovanie sa vykondva liso-
vanim. Ferifové magnety su tvrdé a krehké. Opracovanie sa najcastejsie
vykondva brisenim pomocou diamantovych néstrojov. Novou technikou
ie delenie vodnym ld¢om. Takéto magnety st odolné voci vplyvom po-
asia a neoxidujd. Nie su cillivé na odmagnetovanie a za normalnych
podmienok si udrzuju permanentny magnefizmus. SU odolné voci vée-
Sine chemikalii a rozpuosfadiel. Rozsah pracovnych teplét je od - 40°C
do + 250°C. Teplotny koeficient je 0,2 % na 1°C.

AINiCo magnety
S zmesou hlintka, niklu, kobailty,
zeleza, medi a fiténu. Vyrabajo sa

Co je vlastne magnet?

lisovanim, alebo spekanim. Mag-
netované mézu byf len v axidlnom
smere. Maiju vysoks remanenciv,
aviak malu koercitivitu. To  urcu-
ie velko dlizku magnetizagného
smeru. Optimdlny pomer priemeru
magnetu k jeho dizke je 1:4. Predizeny tvar je vyhodou v spojent s jo-
zyekovymi relé. Magnetické pole AINiCo magnetov méze byf vplyvom
demagnetizacie oslabené. AINICo je tvrdy materiagl a opracovava sa
iba brusenim. Prevadzkovd teplota je od - 270°C do + 400°C. Tep-
lotny koeficient 0,02 % na 1°C. Maiju vysokd odolnosf voei kyselinégm
a rozpuosfadlam.

Resume

Magnetism is a mysterious force. It cannot be neither seen nor felt.
Our human senses are not able to record the magnetism. However
this phenomenon is known among mankind for a long time. The
naval compass with steel needle was applied already in the year
1250 B.C.!

Modern magnetic materials are divided into four basic groups: fer-
rite (ceramic) magnets, AINiCo-magnets, plastic-magnets and high-
energetic magnets made from special soils.
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Ked sa materidl vlozi do silného magnetického
pola a udrzi si vysoku hodnotu magnetizmu, do-
staneme remanenciu Br. Intenzita opacného pola,
ktoré znizi tento magnetizmus na nulu, je koer-
citivita Hc. Silny magnet musi mat oboje, dobru
remanenciu aj vysoku koercitivitu, aby v materidli
zostala dostato¢nd hodnota magnetizmu.

pre priemysel

Plastomagnety

Tieto magnety majd nielen dobré magnetické vlastosti, ale aj vynikajicu
pruznosf. Mézu sa ohybaf, zvinovaf, dieroval a tvarovaf bez straty svo-
jich magnetickych vlasmosti. Navyse nie je potrebnd Ziadna povrchovd
Uprava, pretoze st velmi odolné proti korézii. Vyrdbaiju sa kalandrove-
nim v hribkach od 0,4 do 8 mm. Mézu byf potlagované siefotlacou.
Delia sa na dva typy: izofrop a anizotrop. |zotrop sa pouZiva hlavne do
tesneni chladniciek, ocelovych dvier a na tesnenie okien, na magnetic-
ké skolské tabule, pri vyrobe televizorov, atd. Anizotrop je pouzivany vo
vretenovych motoroch, impulznych motoroch, motoroch s vysokou pres-
nosfou, magnefickych zobrazovagoch, zdravotnictve atd.

Vysoko energetické mag-
nety zo vzacnych zemin
SU to magnety s vysokym obsahom ko-
vov zo vzdcnych zemin, ako napriklad
kobalf, samarium a neodymium. Kedze
fieto materidly dosahuju vysoky ener-
geficky produkt, mézu byf ovela men-
sie ako ferity alebo AINICo magnety.
Napriklad na vytvorenie pola o sile
100 mT (1G) vo vzdialenosti T mm od pdlu sta&i maf magnet zo vzdac-
nych zemin s iba 1,/6 objemu feritového magnetu.

a) SmCo

Vyroba pozostéva z lisovania v magnefickom poli a nésledného spe-
kania. SmCo je krehky a tvrdy materiél s vysokym energefickym pro-
duktom. Preto mézu byf SmCo magnety mensie, ako su feritové alebo
AINiCo magnety. Magnetizované si vyluéne v jednom smere. Tieto
magnety st velmi odolné voci pésobeniu demagnetizacného pola. Pre-
vadzkové teplota je do cca +250°C.

b) Neodym - NdFeB

V stcasnosti je to najsilnejsi typ magnetu s vynikajocimi magnetickymi
vlastnosfami, ako je remanencia a energetickd husfota. Neodymové
magnety st doddvané iba v anizofropnom vyhotoveni. Maximalna pre-
vadzkové teplota je v rozmedzi +80 a2 +130°C. Teplotny koeficient je
0,1 % na 1°C. Neodymové magnety si v siasnosti siroko pouzivané
v impulznych motforoch, vrefenovych motoroch, bezkartacovych moto-
roch, magnetronoch, reprodukioroch, senzoroch, relé, nastrojoch, atd. ()
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Robotizacia z pohladu
prevadzkovej spolahlivosti

D) Ing. Pavol BOZEK, schéma autor, ilustradné foto Fanuc Robotics America, Inc.

V sucasnosti v trnavskom regione pokracuje vy-
skum metod urCovania prevadzkovej spolahlivos-
ti systémov a zariadeni vyuzitim principu spatnej
vazby. Bol aplikovany nielen v ramei vyskumnych
uloh institucionalneho charakteru, ale aj v praxi.

I§lo o novo vyvijané viacicelové stroje moduldmeho usporiadania. Vystup-
né metddy uréovania prevédzkovej spolahlivosti si implementované a ap-
likované aj pri posudzovani spolahlivosti mechanizmu radenia automobilu.
Z&mer sa orientuje hlavne na ndvrhy automatizécie ziskavania informdcif
o prevadzke systémov, ako aj na systém riadenia skusok a robotizéciou
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overovania prevédzky v laboratérmych podmienkach. Prezentované sd kon-
kréine ndvrhy zariadeni pre aplikdciu ziskavania informécii a overovania
prevédzkove] spolahlivosti robotizéciou sivisiacich procesov. Robotizovany
skugobny systém je vypracovany do Grovne vykresovej dokumentdcie pri-
pravenej na realizaciv. Je zamerany na skdsanie a vyskum novych prvkov
radiaceho mechanizmu v laboratérnych podmienkach.

Vysokoporuchove prvky

Lokalizacia skusok od rychlych metéd tesfovania konceptu vyrobku po de-
tailné skusky predpisané normami zékaznikov podla inovagného cyklu uka-
zuje na potrebu aplikovaf kompletiné spekirum skasok. K takio formulovanei
podmienke prispieva ndvrh novej metodiky overovania sledovaného mecha-
nizmu. Metodika zohladuje vysokt intenzitu poruchy vybranych komponen-
tov a ich nizku prevadzkovd spolahlivost. Je vypracovany névrh metodiky
skusania vysokoporuchovych prvkov, prezentovany matematickym vyjadre-



nim a ndzomou obrazovou reprezentéciou. Cielom je modifikovat $truktory
konstrukcie tak, aby sa dosiahla pozadovand prevadzkové spolahlivosf
systému. Formulovand je nové metéda skudania radiaceho mechanizmu, re-
$pekiujoca konkrémne vysledky nomeranych hodnét a vyuzitia prevodovych
stupiiov. Metéda skdsania plodne zachytéva cely proces vyuZitia sledova-
ného mechanizmu (obr.1).

Vietky doteraz opisané vysledky so zhr-
nuté¢ do databdzy vyskumného poten-
ciélu STU. Této databadza slozi ako pre-
hlad vynimognych vysledkov vyskumu
a expertiznej ¢innosti Know-how Centra STU a mozno ich pontknuf exter-
nym potencidlnym partnerom z praxe doma aj v zahranié!.

Automatizacia uz v etape vyvoja

Moznosti mechanizacie, automatizécie & robotizacie je vhodné uplatiiovaf
v skugobnicive uz v efape vyvoja vyrobkov. Testovanie a skisanie vyrobkov
ie $tandardnou &asfou procesu inovdcif nielen pre samotnt vyrobnu techni-
ku, ale aj ostainé vyrobky v strojérskom priemysle. Aj v historickom kontexte
bol vznik priemyselnych inovécil zalozeny na metéde pokusov a omylov
(idea vyskusanie - akceptovanie, alebo zmenal).

Typickym prikladom aplikécie automatizovanej zlozky vyrobnej techniky so
skusky vyrobkov v redinych, ¢i extrémnych klimatickych podmienkach. Auto-
matizaéné technolégie skusania charakterizuje viasiny proces skiania za-
bezpecovany automatizéciou ako infegrovanou Easfou vyrobnej techniky.
Zdéraznif freba pocitacovi technoldgiu snimania meranych velicin zdzna-
mu vysledkov, ich automatické spracovanie a medzinarodnd $tandardizaciu
a cerfifikéciv skusania. Délezitym atribitom su funkéné parometre vyrobku
- stbor vlasinosti, kioré vymedzujo zmysel, teel, podstatu a pouzitie vyrobku.
Vychédzajo z plnenia potrieb zakaznikov a v podstate uréujo identitu vyrob-
ku, napr. vykon, rychlosf, spolahlivost, pouZitelnosf, bezpecnost...

Metodika zohladnuje vysoku intenzi-
tu poruchy vybranych komponentov
a ich nizku prevddzkovu spolahlivost.

STROJARSKY PRIEMYSEL
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Nezavisla kontrola

Ndroky na modernd vyrobnd techniku zahtfiajd nevyhnuine aj poziadavku
automatizdcie a robotizacie systémov manazérsiva kvality. Hlavnou pod-
mienkou je aj podla ISO @ 000 objektivna a od ludského faktora nezavisla
kontrola kvality produktov. Nezastupitelné miesfo tu mé& robotizécia s maxi-
mdlnou redukciou ludského faktora, kiory negativ-
ne ovplyviiuje ich korekinost. Konkretizovanie fejto
poziadavky teda vyusfuie do ndvrhu a realizacie
automatizovanych a robofizovanych systémov me-
rania a skusania, ako aj uréovania kvantitativnych
ukazovatelov kvality a spolahlivosti vyrabanych
produktov s néslednym automatickym generovanim dokumentdcie vo forme,
kiord sa vyZzaduje medzindrodnym smernicami. ()

Nﬁ' ‘anlﬂw
mobor Bz mobar Sy

Obr. 1 Blokové schéma riadenia pneumatického obvodu

Resume

At present, research is continuing in the Trnava regi-
on concerning a method of defining the operational
reliability of systems and equipment using the princip-
le of feedback. It has been applied not only as part
of institutional research tasks, but also in practice. It
is a newly developed multi-purpose machine of mo-
dular configuration. The output methods for defining
operational reliability are implemented and applied
during the assessment of the reliability of a vehicle’s
control mechanism. The design is mainly focused on
automation projects for obtaining information on sys-
tem operations, as well as on the system of test con-
trol and checking operations using robotization under
laboratory conditions.

The localization of tests ranging from rapid met-
hods of testing the product’s concept to detailed tests
prescribed by customer standards according to an in-
novative cycle points out the need to apply a complete
spectrum of tests. The proposal for a new method to
check the monitored mechanism contributes to this
requirement. The method takes into account the high
intensity of faults of selected components and their
low operational reliability. A proposal for a method
of examining elements with a high fault level has been
made, presented with a mathematical formulation and
a clear graphic representation.
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FERONA v znameni noviniek

FERONA Slovakia, a. s., je modernou obchodnou
spolo¢nostou europskeho typu, ktora si zacho-
vava poziciu jedného z poprednych obchodnikov
s hutnickymi materialmi v SR. Poskytuje kvalitny
dodavatelsky servis zakaznikom z oblasti sta-
vebnictva, kovovyroby, strojarstva a zvlast velky
doraz kladie na dodavky pre automobilovy prie-
mysel.

Bezny sortiment aj akostné ocele

Tradicia, seriéznost, Sirka sortimentu a komplexnost pontkanych sluzieb so
hlavnymi devizami spolo&nosti FERONA Slovakia vo vzfahu k zakaznikom.
Svoju obchodny stratégiu firma stavia na bezkonkurencnej sirke bezného
sortimentu. Neustdle ho viak rozsiruje o akostné materidly, ako s uslachtilé
a koréziivzdorné ocele, pricom vietky materidly st garantované atestmi. Pre
predaj tychto materidlov spolo&nost vyivorila $pecializovany tim, kiory po-
skytuje zakaznikom odborny a kvalimy servis.

V roku 2008 prichéddza FERONA Slovakia na trh s novymi produkimi:

- zvaraci drét znacky FERONA (MIG/MAG pre CO,, ArCO, v rozmeroch
0,8 a 1,2 mm na 15 kg cievke- certifikované ABS, RINA, CWSB,...)

- $pirdlové falcované rary pre potreby stavebniciva ako ekonomicky vy-
hodnd dlternativa prefabrikovanych vyrobkov pri vysokej nosnosti, nizkej
hmotnosti a bezproblémovej manipuldcii (premostenia ciest, odvodnenia,
tunely, standardné priemery od 320 do 3000 mm, hribka plechu od 1,5
do 4 mm)

Nova hala - nové sluzby

V tomto roku spolognosf zrealizuje vyznamni
investiciu do novej sklodovej haly v obchodnej
prevadzke v Nitre. Okrem toho, Ze v moder-
nej trojlodovej hale s fromi novymi mostovymi
zeriavmi typu VOITH, bude vysoko kvalitne
skladovany klasicky sortiment hutnickych mate-
riglov, poskytne spolocnost exkluzivnu sluzbu - bezozbytkové delenie nosi-
&ov. Jej si¢asfou bude plnoautomatickd deliaca linka, kioré umozni presné
delenie nosi¢ov az do priemeru 1300 x 800 mm pri rovnom reze, pod uh-
lom 45°do priemeru 740 x 800 mm a pri 60° uhle do priemeru 530 x 800
mm. Spustenie prevadzky je naplanované na okicber 2008.

Modernizované predajné miesta
Vsetky predajné miesta spolo&nosti st zmodernizované a online prepojené
jednotnym komunika&nym a riadiacim systémom. Plocha skladovych aredlov
predstavuie 350 000 m?, kapacita skladov je 50 000 t. Kryté haly st vyba-
vené kvalitnou Zeriavovou technikou s viastnym vieckovym hospodérstvom
s piatimi lokomotfvami a vagénovym prislugenstvom.

V oblasti sluzieb je pre firmu samozrejmosfou doprava k z&kaznikovi, de-
lenie materidlov, ale aj vyroba vypalkov z plechov a Uprava befondrskych
oceli podla poziadaviek z&kaznika vo vlastnej réZii, vratane plnoautomati-
zovanej vyroby velmi Ziadanych armokosov. Strategické rozmiestnenie ob-

chodnych prevadzok po dzemi SR (Zilina, Bratislava, Kosice, Nitra a Mar-

fin) umoZfiujo bezproblémovy prisun tovarov k z&kaznikom, pricom akiivna
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Nosnymi komoditami st profilova ocel,
plechy a rury v beznych akostiach. Co-
raz vys$i podiel na celkovom predaji vsak
zaujimaju produkty akostnych tried od
12 do 19, teda uslachtilé ocele.

osobnd komunikécia so z&kaznikmi je za-
bezpecovand manazérmi regiondlneho
predaja. Spolognost sa viak marketingo-
vo profiluje ako zd&kaznicky orientovand
firma a ako takd dokéze reagovaf pruzne
na potreby svojich zakaznikov. Dékazom
foho st aj medziro¢né ndrasty obchod-

nych ukazovatelov a vyssie prezentované nové produkty a sluzby. ()]

Resumeé

FERONA Slovakia, a.s., is a modern business company of Euro-
pean type, which maintains its leading position among the sel-
lers with metallurgical materials in the Slovak Republic. It offers
a quality supply service to clients from the building industry,
metalworking and engineering. Especially important are supplies
for automotive engineering. The main selling commodities are:
shaped steel, metal plates and pipes in a common class of quali-
ty. But in the framework of selling there is an increasing share of
products with quality classes from 12 to 19, i.e. the refined stee-
Is. For retail of these materials it was created a specialised team
inside this company, which offers a quality and professional ser-
vice to clients.
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Rolujte vo vasej vyrobel

;)) text a foto Arnz ,FLOTT" Slovakia, s. r. 0.

Nakladné meranie, zakreslovanie, centrovanie
a predvrtavanie patri uz do minulosti. Flott
Dofra vftacia draha Setri mnoho ¢asu vdaka
pouzivatelskym programom - vSetky otvory
budu spolahlivo a presne navitané.

S pouzitim prednastavenych pouzivatelskych programov mézu byf vief
ky diery vyvftané presne a spolahlivo. Jednoduchd kontrola systému po-
suvu materiélu sa uskuto&fiuje cez obsluznt plochu na obrazovke alebo
pomocou riadiacich programov.

V pripade potreby méze byf elekironické spojenie realizované medzi
riadiacim posuvnym systémom a pristrojom pocitaca v kanceldrskych
priestoroch, aby bolo programovanie posuvného riadiaceho systému
alebo prepoctu CAD riadené priamo od pisacieho stola.

Elektronické spojenie sa moze realizovat medzi
riadiacim posuvnym systémom a externym PC.

Systém obsahuje pocetné opcie, ktoré umoziujd prispdsobenie k existu-

jdcim danostiam. K dispozicii je pneumatické podoprenie pre posuvné
rameno, nastavenie osi Z na vitacej hlave, vitanie s programovatelnym
posuvom, preru$ované vitacie cykly a rézne druhy chladenia.

,,FLOTT“ DQFRA vrtacia draha

Podla potreby je mozné vybavif vitacie zariadenie hlavou vftagky
LFLOTT" P 40, ktor& umoziivje vitanie do priemeru 40 mm.

Vitacka méze byf taklieZ vybavend zariadenim na vitanie zavitov a tvo-
rovanie otvorov preflacovanim. ()

Resumé

The ,FLOTT” DOFRA drilling line has predefined, programmab-
le routines to reduce time consuming work - all holes are drilled
with reliable accuracy. The user friendly Material Feed System
Kontrol is easily programmable from a Windows based touch
screen Interface.

An additional control programme is available, connecting the

Feed Control System and an external computer or laptop to provi-

de a comfortable working environment. Even direct CAD conver-
sions are allowed. Meeting every customer s demand, the dribling

line uses P40 STG PV giving a maximum continuous drilling capa-

city of 40 mm. Additional units for flow drilling and tapping are
available.

V&§ predajca: Arnz ,FLOTT” Slovakia, s.r.o.

Piaristicka 21, 911 01 Trenéin, Slovensko

Tel.: +421 918 898 082, Fax: +421 918 883 013
Servis: +421 918 898 084, www. flott.sk, info@flott.sk

Kontrola systému posuvu materiélu predstavuje pre pouzivatela znaény komfort. Vykondva sa pomocou ovlddacej plochy na obrazovke.
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Metal sevice centre
-vas dodavatel materidlov

Q) text a foto IMC Slovakia, s. r. 0.

Nosnou myslienkou pri vzniku
spolocnosti IMC Slovakia, s.T. 0.,
pred 13 rokmi bolo poskytovat kon-
zultacnu a marketingovu cinnost

v zaujme najst v Slovenskej republi-
ke vhodnych dodavatelov na vyrobu
strojnych suciastok.

S LOVAKIA
Industrial Marketing & Cooperation

S.r.o.

S pribddajucimi skdsenostami a rasticim objemom  zdkaziek sa menila
z marketingovej firmy na obchodny firmu. Postupnym vyvojom sa pévodnd
spolognosf prefransformovala a v st¢asnosti je v radoch odbomej verej-
nosti pevne etablovand ako stabilng obchodno-vyrobnd firma. Vo svojom
aredli v Sebesfanove v blizkosti Povazskej Bysfrice zaberd vyrobnu plochu
priblizne 11000 m? v niekolkych novovybudovanych aj zrekonstruovanych
halach. Naslo tu pracu do 250 zamestnancov. Jednou z tradi¢nych ¢innosti
na slovenskom trhu bol predaj materidlov na béze hlintka. S rastom obchodu
bolo viak potrebné tuto &innost diverzifikovaf,
a preto vznikla pecializovand spolo¢nosf, za-
bezpecujica predajné akiivity.

Delenie materialov

V novovybudovanom modernom METAL SER-
VICE CENTRE - IMC Slovakia zabezpeduje-
me nielen dodavky materidlu, ale podla konkrémej poziadavky klienta aj
delenie kovovych materidlov, technickych plastov a vyrobu a montéz diel-
cov, podskupin a sfrojov. Delenie materiglu robime dvomi spésobmi, bud
klasickymi metédami na kottovych a pésovych pilach, ale rovnako vyuzi-
vame aj $pecidlne technolégie. Investovali sme do modemych zariadeni
a vdaka nim vykonavame rezanie plechov laserom na strojoch - Trumatic T
3050, T 4030. Rovnako ponukame kapacity pri spracovanf plechov - vy-
robu tvarovych vypalkov, ohyb a ndasledné brusenie, zvéranie a povrchové
Gpravy. Na fiefo operdécie pouzivame ohrafiovacie lisy Trumabend V 850 X,
Trumabend V 85 'S, Safan CNCLK 320,/4300. Vyrobky a sluzby vykons-
vame v kvalite zodpovedajicej eurépskym normém a standardom.

Hlinikové a bronzové zliatiny

Hlavnym zomeranim Metal service cenfre IMC Slovakia, s. 1. 0., je predaj
materidlov z hliniku a jeho Zzliatin, bronzovych Zliatin, technickych plastov
a konsirukenych a uslachtilych oceli. Nosnym predajnym artiklom viak st¢-
le zostévaju hlintkové Zliatiny. Ide hlavne o platne (plechy) az do hrabky

450 mm v akostiach AIZnMgCu1.5, AIMgSil a AIMg4.5Mn. Ddlej je to
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Investovali sme do modernych za-
riadeni a vdaka nim vykondvame
rezanie plechov laserom na stro-
joch - Trumatic T 3050, T 4030.

gulatina v akosfiach AICuMgPb, AlCuMg, AIMgSiO.5 a AIMgSil. V po-
slednom obdobi aj vdaka sprisiiujicim sa poziadavkém na ekolégiu zagina
sa namiesto klasického automatového duralu s prisadou olova presadzovaf
tzv. ekologicky dural AIMgSiSnBi, kde tlohu olova nahrédza cin.

Hlinik je, takpovediac, materiglom budicnosti. S ohladom na svoju nizku
hmotnost a relatfvne vysokt medzu pevnosti &asto nahradza doteraz pouzi-
vané ocelové siciastky na miestach, kde je to mozné. Sovisi to aj s prilevom
zahrani¢nych investicii na Slovensko, hlavne v au-
tomotive sekiore, kde konsfruktéri v coraz vacse]
miere siahaju prave po hlintku. Presne frézované
plane nachadzaju uplamenie napriklad pri vyro-
be presnych dielov so zvlasinymi poziadavkami,
ablén, zékladovych dosiek pre modely, stolo-
vych dosiek, prototypovych dielcov, sugiastok pre
jemnd mechaniku @ mnohych daliich. V zavislosti od typu zliatiny ich mozno
tvamif, trieskovo obrébaf, zvéraf. Viac informacii mozno ziskat na stranke
www.hlinik.sk, okrem iného aj presné technické 3pecifikacie jednotlivych
materiélov a vhodnost ich pouzitia. )

Resumeé

The idea behind the creation of IMC Slovakia, s. r. o. thirteen
years ago was to provide consulting and marketing activities to
help find suitable suppliers for the production of machine parts
in the Slovak Republic. With the experience gained and a gro-
wing volume of orders, it changed from a marketing company to
a trade company. As a result of its gradual development, the ori-
ginal company was transformed and at present is firmly establis-
hed within the professional public as a stable trade and producti-
on company.
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Inovacie

Digitalny podnik

D w1 pONlad do budicnosti

Kazdy podnik sa v sucasnosti musi
nevyhnutne zaoberat zabezpecenim svoje;
konkurencnej schopnosti. Podnikanie

v sucasnom globalnom prostredi nam
prinasa neustale nove vyzvy v podobe
inovacii produktov a procesov, skracovania
priebeznej doby dodavky produktov

a znizovania nakladov.

/
Jednym z najvyznomneijsich inovativnych konceptov, s kiorymi sa stdle Iz eSUI I l e

Eastesie strefavame, je digitdlny podnik (DP) (z anglického origindlu
digital factory). Tento koncept predstavuje vo svefe najprogresivnejsi
pristup ku komplexnému, integrovanému navrhovaniu vyrobkov, vyrob-
nych procesov a vyrobnych systémov. DP sa stava klo€ovym ndstrojom
na znizovanie ndkladov v etape planovania, vdaka Eomu mozno pre-

The Digital factory is gradually penetrating into Slo-
vakian companies, which have started to realize its
importance for the whole, just as well, partial so-
lutions. Based on increasing interest in this type of

dist plytvaniu v efope realizécie. Najvyznamnejsie prinosy spocivajd - :
problem solving has the Central European Institute

v moznosti realizovaf &innosti paralelne a vyraznym spésobom skrafif

proces pripravy vyroby. Digitélny podnik viak mozno aplikovaf i v pod- of technology (CEIT) together with Slovak producti-
mienkach existujucich zabehnutych podnikovych procesov. Preverovanie vity centre decided to organize an international con-
vyhodnosti viacerych variantov, rychle dpravy akiuélneho stavu ako gj ference of experts in the field of the Digital factory.
jednotnd ddtova zdkladia predstavujd vyznamny prinos pri hladanf po- This conference will take place in Zilina on 10th -
tencidglov produktivity a konkurenenej schopnosti. 11th June 2008 and was entitled as Digital factory

. . . 2008. The content of the conference will consist of
Digitalny podnik v praxi presentations and discussions about the latest trends,
Ako priklad nam méze poslozif motor automobilu. Vyrobok potrebujeme information and experiences accompanied with de-

dostaf do podoby trojrozmerného digitélneho modelu, kiory vytvori kon- monstrations of practical applications.
sirukiér svojou vlasinou tvorivou pracou, alebo ho mozno vytvorif s vyuZi-

tim metdd reverzného inZinierstva. Model vyrobku sa dd rozlozif na jed-
notlivé komponemy av 3D prosfredl’ vytvorif model Vyrobne[ |in|<y, nad-
véznost medzi operdciami, paralelnost jednotlivych procesov, lokalizo-
vaf umiestnenie palety s materiglom, ale aj to, kde a ako bude jednotlivy
material doplitany, ako sa budu vyrabat a montovat komponenty a2 po

efapu finalizécie vyrobku. ,Nazivo” v trojrozmemom prostredf vyrobnej Vdaka narastajicemu zdujmu o tento druh riese-
haly a jej prevadzky potom implementujete zmeny a inovdcie a testujete ni sa Stredoeurépsky technologicky institut
vyhodnost navrhovanych variantov. V dynamickom vyhotoveni s vyuzitim (CEIT) v organizaénej spoluprdci so Sloven-
vytvoreného simulagného modelu mozno overif aj vyrobny vykon, vyu- skym centrom produktivity (SLCP) rozhodol

zitie jednotlivych pracovisk a operdtorov, uréit tzke miesta, velkosf roz-

; vytvorit priestor na stretnutie odbornikov z oblasti digitdlneho
pracovania vyroby, ako aj stanovif potrebni velkos! medziopera&nych

podniku na medzindrodnej Grovni. Toto stretnutie pod ndzvom
skladov. Digitalny podnik si postupne nachédza cestu aj do slovenskych Digitélny podnik 2008 sa uskutoéni v diioch 10. - 11.6
podnikov. Coraz viac firiem si za&ina uvedomovaf jeho vyznam a mos- 2008 v Ziline. Obsahovs ndoli buds tvorif redov§eti('m .re:
nostfi na Urovni komplexného pristupu i Eiastkovych riesent. Jentdcie a disk.usie o nai v'ph doch P voch Y k? _

jnovsich trendoch, poznatkoch a skuse:

Digitalny podnik ako redlny obraz podniku je vyznamnym prinosom pri . ) P L, L
hladani potencidalov produkiivity a rastu konkurenénej schopnosti. V pri- noshdch, kto.r? vfjod.ne (:‘]Op|n0'|U”UkCIZ|(y [:)ra'kh?!(ych Gpll.kClCII
vybranych rieseni. Viac informécii o podujati néjdete na inter-

pade, Ze sa chcete dozvedief viac o rieseniach a moZnostiach fohto o |
ndstroja, méte jedine&nt moznost klésf otézky a diskutovaf s vyznamny- nefovej strdnke www.slep.sk/dp2008

mi odbornikmi. ()
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Veda, vyskum, produktivita

Desat rokov na ceste
za vy3$ou produktivitou

Viada SR
(Government of SR)

9 text a foto SLCP

Slovenské centrum produktivity (SLCP) vznik-
lo v roku 1998 ako narodna a otvorena in-
Stitucia so zameranim na podporu vysku-
mu a aplikacie najnovsich poznatkov do
praxe v oblasti zvySovania produktivi-

ty, kvality a konkurencieschopnosti.

Zakladatelmi SLCP boli Ministerstvo Akadémia
hospodarstva SR, Asociacia zamest- (Academy)

navatelskych zvazov a zdruzeni SR
a Zilinska univerzita. Clenmi SLCP su viaceré
podnikatelské subjekty a organizacie.

Z&kladnym poslanim SLCP je podpora zlep$ovania produkiivity, 3irenie
a presadzovanie novych poznatkov a najlepsich prakitk z oblasti pro-
duktivity a konkurencieschopnosti do slovenského priemyslu i verejného
Zivota vietkych ob&anov Slovenska.

Motiv pre vznik SLCP bol jednoduchy. ,Produkiivita je hnacim motorom
rozvoja spolocnosti a ekonomiky. Cheeli sme, aby sa Slovensko stalo
bohatou a rozvinutou krajinou. Ukézalo sa, Ze sa noozaj uberd touto
cestou,” hovori jeden z hlavnych inicidtorov vzniku SICP a predseda
ieho sprévnej rady Milan Gregor. Na Slovensku sa rozbehol program
kvality a podla jeho slov sa v SLCP zagali uz v polovici devéfdesiatych
rokov zaoberaf oblasfou zvysovania produktivity. ,Kvalita a produktivita
sa niekedy zamienajd ako synonymd. Jedno bez druhého samozrejme
neméze existoval. Programy kvality boli kedysi zamerané na zabezpe-
enie kvality vyrobkov a sluZieb. Pre nés bola v tom ¢ase délezitejsia
otdzka vykonnosti podnikov,” hovori predseda spravnej rady.

SICP sa podielalo na priprave Nérodného programu zvy$ovania pro-
duktivity a konkurencieschopnosti SR, kiory bol v roku 2002 schvaleny a
prijaty viadou SR. Bol to jeden zo zdkladnych dokumentov systematicky
pojedndvaijicich o zvySovani produkiivity a konkurencieschopnosti Slo-
venskej republiky. SLCP je asociovanym &lenom v Eurépskej asociécie
ndarodnych centier produktivity (www.eanpc.org] sidliacej v Bruseli, Sve-
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Cinnosf Slovenského centra produktivity

tovej asocidcie pre produkfivitu - (www.weps.info) so sidlom v Kanade
a dalsich vyznamnych insfiticit z oblasti produktivity a konkurencnej
schopnosti.

Aké boli zaciatky SLCP

,Prvé vyskumné tlohy boli zamerané na oblasf priemyselného inZinier-
stva. Najskér sme sa venovali vzdelévaniu. Dostali sme sa do firiem
a prezentovali sme im, ako zavadzaf urgité techniky. Prefoze som bol
v zahrani¢i a mal som moznosf $tudovaf japonské techniky, ako prvy-
mi sme zaéali préve ]oponskymi technikami. Na rozdiel od technik,
kioré boli z USA alebo Nemecka, si japonské techniky nevyzadovali
investicie. SU zalozené na tom, Ze sa pri nich pouZiva zdravy rozum
a vybrané jednoduché néstroje a techniky. Nepotrebujete pri nich ve-
la pefiazi. Jednoduchym ndpadom mézete uetrif vela pefazi,” hovori
Milan Gregor.

,»Aktivne naplfiovanie nasej misie ndim umoznuje
stile nachddzat priestor na ¢innost, ktord sa v ko-
ne¢nom doésledku prejavuje ako zlepsenie Zivotnej
urovne vsetkych obcanov Slovenska.

(Milan Hulin, vykonny riaditel SLCP)



Aktivity SLCP teraz a v buducnosti

Uz po niekolko rokov SLCP v spolupraci so Zilinskou univerzitou riesi
problematiku aplikacie konceptu digitélny podnik. Na Slovensku si
zafial len mdlokto uvedomuje délezitost tejto témy pre buducnosf pod-
nikovych procesov. V digitélnom podniku st zobrazené vietky vyrobné
a logistické procesy, ktoré fungujd v redlnom podniku. Digitalny podnik
ie teda redlnym obrazom podniku. Su v fiom zachytené vietky zdroje
- ludia, stroje, komponenty, vyrobné i nevyrobné procesy ovplyviivjice
vyrobok. Pojem digitélny podnik sa najprv udomacnil v automobilo-
vom priemysle a leteckom priemysle. V nasledujocom obdobi o&aks-
vame rozvoj konceptu smerom ku ich dodévatelom. SLCP v spolupraci
so Stredoeurépskym technologickym insfitdtom (CEIT, s.ro.] organi-
zuje stredoeurdpske férum na vymenu skusenosti na tému Digitélny
podnik - Pohlad do budicnosti, kioré sa uskutoeni 10. a 11. jina
2008 v Ziline. Toto podujatie vhodne roz3iri existujucu platformu na
vymenu skusenosii z oblasti zvySovania podnikove efekiivnosti - kon-
ferenciu Ndrodné férum produktivity, kioré sa v oktbri 2008
uskuto&ni uz po jedendstykrat. Struktira tejto konferencie sa postupne
vyvija a prispdsobuje rozsahu prezentovanej problematiky a zaujmom
navitevnikov. Program nasledujuceho féra bude pozostavaf z odborne;
Casti, prezentdcii vyznamnych odborntkov a lidrov priemyslu, ktori budg
prezentoval najnoviie poznatky a skusenosti z podnikovej praxe. Dru-
hy def konania konferencie budd organizované prakficky orienfované
workshopy, kforé poskytujd G¢astntkom 3irsf priestor na diskusiu k vybra-
nej problematike.

Pre zvysenie povedomia o produkfivite sa v tomto roku uskutoeni sofaz
o Nérodni cenu za produktivitu SR pod hlavickou Ministerstva
hospoddrstva SR. Zamerom tejto narodnej sifaze je vyzdvihnif vyznam
rastu produkfivity v priemyselnych podnikoch. Nérodnd sifaz sa kond
po prvykrat na Slovensku, pritom viak takmer v kazdej krajine sa kazdo-
ro¢ne usporiadavajl sifaze hodnofiace podnikovi Groved produkfivity
alebo efektivnosti. Vyhlasenie vysledkov sa uskutoéni v podvecer prvé-
ho diia konferencie Narodné férum produktivity za Geasti predstavitelov
vlady SR. Stfaz ma nielen propagaény, ale aj odbomy prinos, prefoze
kazdd organizdcia ziska Hodnotiacu spravu produktivity, kiord
bude obsahovaf analyzu stavu manazmentu produkfivity, ale aj névrhy
a odport&ania pre dalsie zlepsovanie.

Znagny podiel &innosti SLCP tvoria akfivity spojené s riesenim vy-
skumnych projekfov i projekiov pre prax v oblasti produktivity, konku-
rencieschopnosti a inovdcil. Na zdklade nasich skisenosti s pripravou
a realizaciou projekiov 6. ramcového programu i ostamych programov
EU pondkame spoluprécu pri priprave a realizacii projektov cez 7. rém-
covy program ako i Program pre konkurencieschopnost a inovécie.
SICP chdpe vyznam vzdelavania v kontexte zvysovania produkfivity
a konkurencieschopnosti, a preto mé& priprava a realizécia vzdelévacich
aktivit v nagej cinnosti nezastupitelné miesto. Nasim cielom je pomahaf
nasim partnerom k zefektfvneniu &innosti prostrednictvom aplikécie naj-
lep3ich pristupov, aby sa dosiahlo efekiivne vyuZitie existujicich zdrojov,
redukcia plytvania a rozvoj schopnosti i tvorivého potencidlu vietkych
pracovnikov. SICP sa zaoberd rozvojom a uplatiiovanim efektivnych
pristupov ku vzdelévaniu klasickou - prezen¢nou i distanénou - elekiro-
nickou formou.

Pre zabezpecenie rastu povedomia produkivity SLCP od roku 2000
vyddéva odborné publikécie a Easopis Produktivita a Inovdcie. Pub-
likae¢nd &innosf je ur¢ena nielen pre manazment firiem, priemyse|nych
inZinierov a dalsich odbornych pracovnikov, akademicki obec, 3tamnu
sprawu, ale aj vietkym z&ujemcom o nové informdcie v oblastiach zvy-
Sovania produktivity, vykonnosti, konkurencieschopnosti, inovacii a no-
vych technolégif.
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Ndrodné cena produktivity SR

Nasim z&ujmom je podporovat kazdu organizaciu, kiord fo mysli s pro-
duktivitou vézne. Nag odbomy persondl a technické vybavenie nam
umoziujd poskytovanie sluzieb podnikatelskym subjektom réznej vel-
kosti i rézneho zamerania. ()

Resumeé

Slovak productivity centre (SLCP) was funded in 1998 as national
and opened institution with intention of supporting research and
application of latest information into practice, concentrating on
productivity, quality and competitiveness. The mission of SLCP

is to support productivity increase, to spread and implement new
knowledge and best practices in the field of productivity and com-
petitiveness into the Slovak industry and civil activities of all Slo-
vaks.SLCP took part in preparation of the Slovak national program
for productivity and competitiveness increase, which was approved
and ratified by the Slovak government in 2002. It became one of
the fundamental documents, which systematically deal with incre-
asing of productivity and competitiveness of the Slovak republic.
SLCP is an associated member of the European association of the
national productivity centres based in Brussels, World Confedera-
tion of Productivity Science based in Canada and other important
institutions in the field of productivity and competitiveness.
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CEIT - now vietor do plachief

D Ing. Martin Kovacik, foto autor, CEIT

Na slovenskom trhu ostal po roz-

pade byvalych vyskumnovyvojo-

vych ustavov nevyplneny priestor.

Prichodom velkych producentov

na Slovensko zacal rast tlak na vznik takych institu-
tov, ktoré by vedeli pruzne reagovat na potreby pod-

nikov vyzaduijucich predovSetkym vyvoj zariadeni.

Uz v devardesiatych rokoch sa zacali riesif projekty pre priemysel na
Strojnickej fakulte Zilinskej univerzity (ZU). Objem projektov narastal
a vysledky boli excelentné, rieili sa projekty s velkymi aj malymi spo-
lo¢nosfami a postupne vznikol tim udi, schopny vytvaraf produkty s vy-
sokou pridanou hodnotou. Prvou jednotkou, ktord bola vytvorend pri
Zilinskej univerzite uZ v roku 1998, bolo Slovenské centrum produktivity
[SLCP), kde sa rieili projekty predovsetkym z oblasti priemyselného in-
Zinierstva.

Od roku 2001 sa na Strojnickej fakulte za&ali dynamicky budovaf pra-
coviskd s novymi technolégiami na digitalizaciu a vyrobu profotypoy,
o otvorilo nové dimenzie pre spoluprécu s inovativnymi priemyselnymi
podnikmi. Ako réstol objem projekiov pre prax, zagala sa rodif myslien-
ka vzniku ingfititu zabezpe&ujoceho aplikovany vyskum a vyvoj zékaz-
nickych riedent. V roku 2004 bol zalozeny Ustav konkurencieschopnosti
a inovécii (UKal) pri Zilinskej univerzite, kde sa za&alo s rieenim vy-
skumnovyvojovych tloh pre priemysel, pricom do projekiov sa zapdjali
studenti a dokforandi zo Strojnickej aj Elektrotechnickej fakulty ZU.

V UKal bolo vyriesenych mnoho projektov s aplikagnymi vystupmi. S ras-
tom projekfov réstli aj vysoko kvalifikovani absolventi, ktorf odchadzali
do priemyslu, pricom mali potencidl tvorif vyssiu pridant hodnotu vo
vyskume a vyvoji. Na Slovensku nemali moznosf realizovaf so v danej
oblasti. Néarast projektov bol podnetom pre vznik novej ingtitcie, kford
by riesila projekty pre prax a nadalej tzko spolupracovala s univerzi-
tou. Vytvorenie fejto jednotky iniciovalo Slovenské centrum produkfivity,
kioré zaciatkom roku 2007 spolocne so Zilinskou univerzitou zalozilo
Stredoeurdpsky fechnologicky ingtitdt s oznacenim CEIT, s.r.o., (Central
European Institute of Technology.

CEIT - vyskum aj aplikovany vyvoj

Ambicie Stredoeurépskeho technologického ingtitotu pritom nie st iba
vo vyvoiji rieseni, ale aj v aplikovanom vyskume. Cielom insfitotu je staf
sa sicasfou Eurdpskeho technologického institotu (EIT - European Insti-
tute of Technology), projekiu, kiory sa momentdlne pripravuje v Eurdp-
skej komisii, s priamou integraciou do eurdpskeho vyskumného priestoru
(ERA- European Research Area).
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vyskumu a vyvoja

Sidlo Stredoeurépskeho technologického institotu

Centréla Stredoeurdskeho technologického insfititu bola umiestnend
v Ziline v bezprostrednej blizkosi Zilinskej univerzity na Velkom dieli.
Iniciativu podporili na narodnej trovni predstavitelia troch najvyznamnej-
$ich technickych univerzit na Slovensku. V Sanghaiskej deklardacii vyjad-
rili podporu CEITu dekan Strojnickej fakulty STU v Bratislave Doc. Ing.
lubomir Soos, PhD., dekan Strojnickej fakulty TU v Kosiciach prof. Ing.
Miroslav Badida, PhD. a za Zilinskd univerzitu dekan Strojnickej fakulty
prof. Ing. Stefan Medvecky, PhD.. K Sanghaijskej deklaracii sa pripojil
aj predseda predstavenstva Slovenského centra produktivity prof. Ing.
Milan Gregor, PhD.

CEIT uzatvoril na medzinarodnej trovni prvé dve strategické dohody
o vzdjomnej spolupréci s Centrom pokrogilych vyrobnych technolégif
CAMT Wroclaw v Polsku a Centrom novych technolégii FCNT v Bielsko
Bialej. Planuje tiez stretnutia s dal3imi predstavitelmi vyznamnych techno-
logickych insfitotov v okolitych krajinéch.

Azda najrozsiahlej$ou iniciativou Stredoeurépskeho technologického in-
gittu je koordinovanie Néarodnej technologickej platformy Manufuture
SK. Ide o steast Eurdpskej technologickej platformy Manufuture, kiorg
vznikla v roku 2004 a za ciel si kladie vytvorenie metodoldgie na trans-
forméciu eurdpskeho vyrobného priemyslu, ktory by mal byf v druhej
dekade 21. storocia zalozeny na vzdelanosti a byf konkurencieschopny
na svefovom frhu.

Za prvy rok fungovania sa CEIT méze pochvdlif celym radom zrealizo-
vanych projekiov v réznych oblastiach. Institot ma 3est zakladnych od-
delent, ktoré v spolupraci dodavaj profesiondlne riesenia pre priemy-
sel. Ide o oddelenia automatizécie, digitéIneho podniku, konstruovania,
robotiky, mechaniky a sluZieb.



Automatizacia

Oddelenie automatizécie sa zaoberd vyvojom inteligeninych automa-
tizovanych systémov pre priemysel. S prvkami nizkondkladovej auto-
matizdcie dokdze oddelenie v kratkych dodacich lehotach navrhovat
sofistikované riesenia na mieru. Odbornici na programovanie, riadenie
a mechatroniku navrhujo  systémy,
kioré dokdzu na beziacich linkach
spracovaval obraz a analyzovaf
tak chyby vyrobkov priamo na pa-
se. Navrhujo automatizované mon-
tézne pracoviskd, robotické praco-
visk¢, automatizované poddvace,
zasobniky a iné prvky zvy3ujice
produkiivitu vyrobnych liniek. Pri od-
ladovani novych algoritmov, kforé
sU neskér implementované do priemyselnych riedent spolupracuje CEIT
s UKal. V laboratériu automatizacie na Ukal pracuje experimentdlna lin-
ka, kiora umoziiuje v kratkom Ease testovanie navrhnutych koncepcil.

nomiky na Slovensku.

CEIT existuje na trhu vyse roka. Za tento krétky
Cas zrealizoval mnoho projektov pre priemyselni
prax, pracuje na vlastnych projektoch, angazuje sa
v nadndrodnych struktirach a ponika Sancu pre
uspesnych studentov s ambiciami vo vyskume a vy-
voji. T4to iniciativa m4 za ulohu zviditelnit Sloven-
sko v zahraniéi a podporit rast vedomostnej eko-
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Na navrh pouZivaju najnovsie technolégie. Jednak st to softvérové rie-
Senia, umoziujuce komplexny navrh a analyzu navrhovanych pracovisk
v 3D priestore, rovnako aj digitalizaéné zariadenia, 3D laserové skene-
ry, umozfiujuce rychly prenos skutoéného stavu dispozicie vyrobnej haly
do 3D modelu v pocitaci, kde mozno
stav pruzne analyzovaf a optimalizo-
vaf. Vystupom su simulécie procesov
na jednoflivych pracoviskach, ako aj
simulacia celkového vyrobného pro-
cesu s cielom dosiahnut pozadované
parametre (ako napr. objem vyroby,
vyuzitie jednotlivych strojov a zariade-
ni, velkosf medzioperagnych skladov,
postdenie medzioperacnej dopravy
a pod.). Implementdciu novych teoretickych pristupov podporuje aj Uz-
ke prepojenie s projekimi aplikovaného vyskumu Katedry priemyselného
inzinierstva, ako aj prakfické skusenosti pracovnikov Slovenského centra

Layout pracoviska montdze

Automatizované robotické pracovisko

Digitalny podnik

Oddelenie digitdlny podnik je zamerané na projekiovanie vyrobnych
systémov a tvorbu layoutov, ergonomické postdenie pracovisk, asové
analyzy a vyvaZovanie vyrobnych liniek, névrh a optimalizéciv proce-
sov, &i preverenie navrhnutych riedeni s vyuZitim ndstrojov modelovania
a simulacie. Odbornici s dlhorognou praxou v navrhovani a opfima-
lizacii procesov vo vyrobe dokézu navrhnif vyvazend vyrobnd linku
s minimom neefektfvnych &asov. Robia tak na z&klade névrhov novych
vyrobkov a ich technologickych postupov, ¢i zmien v planovani a riade-
ni vyroby, pri zachovani vysokého stupfia poziadaviek na ergonémiu
a bezpecnosf préce, ako aj optimélneho vyuzitia kapacit vyrobnej haly.

Pracoviskd implementované do vyrobnej haly

produktivity z dlhodobych zahraniénych stazi. Oddelenie digitaineho
podniku je tak prvym pracoviskom na Slovensku, kioré pontka komplex-
né sluzby podporujice nové smerovanie v planovani wroby oznagova-
né pojmom digitélny podnik. Odbornosf a kvalifikovanosf pracovnikov
oddelenia dokazuje aj skutocnost, Ze ako jediné pracovisko z krajin by-
valej V4 bolo prizvané ako partner k priprave a rieseniu medzindrodné-
ho vyskumného projektu 7. rdmcového programu Eurépskei dnie, kde sa
podiela na vytvérani novych koncepcif pre vyrobu v budicnosti.
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Konstruovanie

Na oddeleni konstruovania sa spracovavaju névrhy a koncepcie pre
z&¢kaznikov, ako aj vlastné ndvrhy pre interny vyskum a vyvoj. Oddele-
nie navrhuje $pecidlne zariadenia, jednoucelové stroje, skisobné stavy,
montdzne pripravky a zabezpecuje konsfrukénd dokumentaciv pre z&-
kaznikov i pre ostatné oddelenia ingtitdtu. Vystupmi z projektov st redlne
prototypy, realizagné stodie, vizualizacie, parametrické modely alebo
komplexné konsfrukéné dokumentacie, podla Zelania zdkaznka. Od-
delenie stavia na bohatych skisenostiach, vytvaranych este na Katedre
konstruovania a castf strojov a neskér na Ustave konkurencieschopnosti
a inovécil. Zrealizovanych projekiov je mnoho, medzi najvécsie patria
univerzdlny noZovy mlyn na spracovanie kovového a nekovového odpa-
du pre spolo¢nosf DV Metal, s.r.o., a automatickd linka na montaz dvoj-
radovych gulickovych loZisk, realizovana v spolupréci s EVPU, as..

Automatizovand linka na montdZ loZisk

Robotika

Oddelenie robotiky sa zaoberd vyskumom novych koncepcif robotov.
V st&asnosti sa na oddeleni pracuje na koncepciach mobilnych robotov
do extrémnych podmienok. Jeden z projektov riesi nahradu klasického
kolesového podvozku inteligentnym kré&ajocim podvozkom. Ten pozo-
stéva zo Siestich néh, ktoré s ovlédané riadiacim softvérom, reagujicim
na vonkajsie podnety. Mobilny robot v si¢asnosti dokdze kragaf za
asistencie ¢loveka, ktory robota riadi na dialku pomocou bezdrétovej
konzoly. V budicnosti bude robot ovlddany inteligentnym  softvérom,
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Sestnohy mobilny robot a jeho spolutvorca

ktory mu umozni orientovaf sa v priestore, prekondvaf prekdzky a vy-
sporiadaf sa s najréznejsimi typmi povrchov (betén, tréva, hlina, blato,
sneh, lad, atd"). K vyvoju takto komplikovaného systému vedie dlh& ces-
ta. Oddelenie zakladd na konceptoch budovanych na Ustave konku-
rencieschopnosti a inovdcii, s kiorym dodnes tzko spolupracuje. Spolu
sa vyvija softvérové platforma, na kiorej je zaloZené riadenie robotov,
pohybovy apardt robotov s inteligentnym senzorovym systémom, kiory
ddava robotovi zmysly, komunika&né protokoly, kioré umoziujd prepoiif
jednotlivé subsystémy robota. Ide o jedine¢ny produkt v danej oblasti,
cielom vyvojového timu je vytvorif robota schopného operovaf v najnd-
ro¢nejiich terénoch, kioré st fazko dostupné a nebezpecné pre ¢love-
ka. Paralelne oddelenie pracuje na koncepcii pésového robota, kiory
bude dokon&eny este tenfo rok.

Pasovy podvozok mobilného robota

Mechanika

Oddelenie mechaniky sa zaoberd analyzou mechanickych systémov.
Tepelng, vibra¢né, deformacné, pevnosiné o kinematické analyzy sa
rieSia s podporou najnovsich technologil. Navrhy so realizované predo-
vietkym pomocou metédy konecnych prvkov a verifikacia sa uskuto&iiu-



ie na vlastinych skagobnych stavoch s asistenciou high tech technolégif
zalozenych na bezkontakinom snimani. 3D optické meracie zariade-
nia Aramis a Pontos s0 zalozené na vysokorychlostnom bezkontakinom
snimani, kforé dokazu analyzovaf vibracie a deformécie objektu, ¢o
sa vyuZiva najmé pri znizovanf hlugnosti zariadent, fahovych skogkach,
analyzach rezu, crash testoch, ai. Z vysledkov analyz sa navrhujo nové
koncepcie zariadeni s lepSou 0&innosfou, nizsou hlugnosfou, znizenou
hmotnosfou alebo zvysenou tuhosfou.
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Sluzby

Oddelenie sluzieb pontka digitalizaciv predmetov a zariadeni a vy-
robu profotypov a malych sérii. CEIT pouziva high tech zariadenia a
v spolupréci so Strojnickou fakultou ZU pokryva cely vyvojovy proces
vyroby prototypov siciastok na mieru. Okrem siciastok z plastov a gu-
my mozno vyrdbat aj prototypy zo Zliatin hlinika a to pocas niekolkych
hodin. Pruzne pracujici tim odbornikov pontka konzultacie a dodéva
riesenia v exirémne kratkych ¢asoch. Dékazom kvality je mnozstvo pro-
jekiov realizovanych doma aj v zahrani&i. Siroké ponuka materialov, fa-
rebné vyhotovenia a defailné spracovanie sa uplatnia v réznych oblas-
fiach po&nic vyskumnovyvojovymi pracoviskami az po umelecké studia.
V oblasti digitalizacie a merania oddelenie disponuje Sirokou paletou
digitizérov, resp. 3D laserovych skenerov pre pouzitia od milimetrov az
do desiatky metrov. Z redlnej do digitdlnej formy tak moZno previesf
predmety od velkosti klenotov a2 po rozmery vyrobnej haly.

Vyroba prototypov a malych sérii
réznych si&iastok

STROJARSKY PRIEMYSEL

Veda, vyskum, produktivita

Digitalizdcia &asti skrine prevodovky

CEIT - priestor na realizaciu

Stredoeurdpsky fechnologicky institdt zacal svoju &innosf pred rokom.
Za toto krétku dobu sa na indtitute zrealizovalo mnoho projekiov pre
priemyselnt prax. CEIT pracuje na svojich vlastnych projekioch, angazu-
ie sa v nadndrodnych 3fruktirach a pontka $ancu pre Uspesnych studen-
fov a absolventov s ambiciami vo vyskume a vyvoii. Tato iniciativa mé
za Olohu zviditelnif Slovensko v zahrani¢i a podporif rast vedomosinej
ekonomiky na Slovensku.

Jednou z priorit CEITu je udrzaf na Slovensku vysoko kvalifikovanych

[udi, kiorf ¢asto odchadzaju do zahranicio, kedze doma nenachédzaju
dostatoeny priestor na realizaciu, odbomy a osobny rast. CEIT zamest-
nava postdokiorandov, vysoko kvalifikovanych odbornikov a pracu tu
naslo aj mnoho studentov ZU. Vyivara sa tak priestor nielen pre spolo&-
nosti, ktoré sa rozhodli investoval do vyvoja, ale aj pre ludi, kiorf so dnes
z&kladom kazdej inovativnej firmy.

Akiivitami Stredoeurépskeho technologického insfititu sa budeme zao-
beraf aj v dalsich &islach ai magazinu. )

Resumeé

The paper introduces the Central European Institute
of Technology (CEIT), new innovative research and
development institute based in Slovakia. The strong
connection was described to the University of Zilina
(UoZ), the Slovak Productivity Centre (SLCP) and the
Institute of Competitiveness and Innovations (ICI) and
other significant Slovak and foreign institutes. There
exists a clear connection to the EU structures as the
European Research Area (ERA) and ManuFuture, Eu-
ropean Technology Platform. CEIT’s main goal is to
become a part of the European Institute of Technolo-
gy. CEIT offers R&D services for SME’s as well as
for large companies in the Central European area.
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Priprava
na velky fres

D) Vlasta RAFAJOVA, foto archiv redakcie

Prelom rokov 2008 a 2009 bude pre sloven-
sku ekonomiku viac ako vynimocny. Na firem-
nych G¢toch razom nebudeme mat koruny, ale
eura a povodna slovenska mena postupne vy-
mizne aj z nasich penazeniek. Kym tento oka-
mih nastane, ¢aka kazdu spolocnost mnozstvo
nevyhnutnych vnutrofiremnych ukonov, ktoré
treba stihnut skor, ako dostrihame eurometer.

O vyhoddch, nevyhoddach, podmienkach a désledkoch prijatia eura sa v na-
sich médidch infenzivne hovori vz zopér mesiacov. Specifickych informacit
o konkrétnych poziadavkach a désledkoch na chod vyrobnych strojarskych
podnikov je viak menej. Aj preto Zdruzenie automobilového priemyslu
[ZAP) SR usporiadalo 5. marca v Bratislave konferenciu ,Priprava precho-
du vyrobnej spolognosti v automotive na menu EURO". Cielom konferencie
bolo zozndmif riadiacich pracovnikov vyrobnych firiem s problematikou za-
vedenia eura a informovaf ich, ako pripravif vietky procesy a systémy vo
firméch na europrechod. Organizdtori na fiu pozvali skutoéne tych najpovo-
lanejsich. Konferenciu otvoril prezident ZAP SR Jozef Uhrik, ktory informoval
o najnovsich ukazovateloch vyvoja v segmente automotive na Slovensku (pi-
Seme o nich na strane 4. a 5. - pozn. redakcie). Splnomocnenec viady SR
pre zavedenie eura Igor Bardt informoval o najnoviom vyvoii v pripravéch.
Ako poveddl, je zrejmé, Zze prechod na euro ma aj svoje nevyhody a rizikg,
zdéraznil viak, ze ,pre ekonomiku taku otvorend, taku mald a taky zavislo na
zahraniénom obchode s krajinami eurozény, ako je Slovensko, je zavedenie
eura jednoznacne vyhodné.”

Velky tresk

Hoci sa zmena nasej meny sklofiuje coraz Castef-
Sie, je pravdou, Ze o zavedeni eura na Slovensku
definitivne rozhodne Rada EU az v joli. Pravde-
podobnost tohto kroku viak hrani&i s istotou, ked-
e Slovensku sa darf naplial maastrichiské kritéria. Po svojom rozhodnutf
ozndmi konverzny kurz a ndsledne sa v auguste zagne dudine ocefiovanie,
kiorého pravidla su uz na svete. Definitivne ich upravila vyhléska z dielne mi-
nisterstva hospoddrstva, kford vstupila do platnosti 27, marca fohto roka.

Z&kladnou prévnou normou, kiord riesi technicky scendr zavedenia eura, je
Generalny zakon, ¢ 659/ 2007 Z.z.. Zavedenie eura sa viak bude riadif
aj stanovenymi principmi, ktoré upravujd spravanie vietkych subjekiov v pro-
cese prechodu. Pre podnikatelskd sféru je naprklad mimoriadne délezity
princip kontinuity pravnych vzfahov. Uvédza, Ze vietky zmluvné vztahy, kioré
boli dohodnuté pred zavedenim eura a ich Easovy rémec presahuije termin
zavedenia eura, plafia a nemozno ich vypovedaf z dévodu prechodu na
novu menu. Vietky zmluvné vzfahy, pohladavky, zavazky, splatky, ndjomné
zmluvy, kontrakty ostavaju v plamosti v plnom rozsahu.
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Podla posledného odhadu slovenskych
ekonomickych analytikov bude konverz-
ny kurz stanoveny niekde v pdsme medzi
32,20 az 33,33 kortn za euro.

Slovensko neprejde na euro postupne ako napriklad pévodné krajiny euro-
zény v roku 1999, kioré zaviedli najskér bezhotovostiné euro a hotovostné
euro az po frojroénom prechodnom obdobi, ale scendrom big bang - vel-
ky tresk. Znamend to, Ze bezhotovostné aj hotovostné euro primeme naraz
v jednom okamihu, rovnako ako Malta, Cyprus alebo Slovinsko. Malou vy-
nimkou je dudlny obeh v prvych 16 diioch buduceho roka, ked bude moz-
no v hotovosinom styku platif e3fe slovenskymi bankovkami a mincami, ale
vydavaf sa bude uZ len v eurdch.

Prinosy zavedenia eura

Najvyraznejie pociti pozitiva prechodu na euro préve podnikatelsky sekfor.
Najvyznamnejgim priamym prinosom bude pre odstranenie transakénych
ndkladov, kioré vznikajo podnikatelom pri zahrani¢nom obchode a investi-
cidch v rémci krajin eurozony. Vyska tychto transakénych nakladov pre celé
Slovensko je priblizne 0,4 % HDP, ¢o v roku 2006 bolo viac ako ¢ mld. Sk.
Transakéné naklady pre podnikatelsky
sektor su poplatky za vymenu deviz
a rozdiely medzi nékupnym a predaj-
nym kurzom. Patria sem fiez ndklady
na vedenie zlozitejsieho Gctovniciva,
sprava bankovych Getov vo viacerych
mendch. Tento efeki bude pre pod-
nikatelsky sekfor tym vyznamnejsi, ¢im viac novych &lenskych krajin EU sa
stane aj lenmi eurozoény. Vyznamym priamym prinosom pre podnikatelsky
sektor bude aj odstrénenie velkej casti kurzového rizika.

Korl'ko stoji europrechod?

Hlavnou nevyhodou zavedenia eura pre podniky so jednorazové ndklo-
dy, ktoré treba vynalozif na technické prostriedky, zaskolenie ludi a iné
ndklady prechodu na novi menu. Podla ekonomickych analyz dosiah-
nu néklady na prispdsobenie sa euru vo verejnom sekiore 0,1 az 0,3 %
HDP, v podnikatelskej sfére sa budu pohybovaf medzi 0,2 az 0,4 % ro&né-
ho obratu firmy, v zévislosti od velkosti podniku a odvetvia. Nizsie naklady
by mali maf velké podniky, vyssie malé a stredné a firmy v sekioroch sluzieb.
Kazdy podnikatelsky subjekt bude znd3af svoje naklady sam. Zatial o so
viak néklady na technickt vymenu meny jednorazové, Gspory nakladov sa



budu opakovaf kazdy rok. Podla niektorych odhadov uz v prvom roku po
zavedeni eura by mohli Gspory pokryf vzniknuté naklady.

»<Dodato¢ny prispevok zavedenia eura k ekonomic-
kému rastu SR moéze v optimdlnom pripade vyuzitia
véetkych prinosov dosiahnut az 1% roc¢ne nad hos-
podarsky rast, ktory by Slovensko malo bez prijatia

(43
cura. (Igor Barit)
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Dolezité terminy

Rada EU rozhodne o zavedeni eura
na Slovensku a stanovi konverzny kurz

idl 2008

august 2008 Zaciatok povinného dudlneho

zobrazovania cien

1. 1. 2009
1.1.-16. 1. 2009

Vstup do eurozény - ,defi €"

Dudlny obeh

Rizikoveé scenare
-strihanie eurometro

D) spracované podla materialov Eleny Kohutikovej, élenky Eurotimu pre SR pri Eurépskej komisii, foto ASK personnel

Zavedenie eura je nepochybne najvacsim
projektom, s akym sa vacsina slovenskych
firiem dnes stretava, a to z hladiska rozsahu,
nakladov, dosledkov na obchodnu stratégiu
firmy a mozného rizika.

V tejto suvislosti si vSak nie vSetci uvedomuiju,
Ze zavedenie eura nie je operativna,

ale strategicka zmena!

Viacero firiem zatial plnohodnotne nenastartovalo proces pripravy na euro,
prefoze:

- sU stale pochybnosti, ¢i euro naozaj zavedieme,

- niekedy je fazké presvedcif viasintkov (najma zahraniénych), aby uvolnili
investicie, kym nie je zavedenie eura absoltine isfé,

- Generdlny zakon vstipil do platnosti iba zagiatkom tohto roka a chybaijs
k nemu niektoré vykonavacie predpisy,

- podnikatelské subjekty ¢asto podcefiujo komplexnost pripravy zavede-
nia eura a ndro¢nost europrechodu na &as,

- firmy nemaju dostatogne identifikované mozné rizika celého procesu.

Viaceré podnikatelské subjekty vidia najvacsi problém v oblasti zmien v in-
formagnych systémoch, no proces je komplexnejsi. V celom procese si
nedostatocne identifikované rizikg, kioré mézu vznikndf pri neplneni plano-
vanych milnikov a rizik& vyplyvajice z réznych systémov, kforé sa vo firme
vyuzivaju. Specifikum a zloZitosf celého procesu je i v tom, Ze na rozdiel od
inych zmien, tu so jasne a nemenne stanovené ferminy, v ktorych musime byf
pripraven( konaf v zmysle zakona.

Zakladom uspechu je eurovybor

Na &ele eurovyboru by mal byf ¢len vedenia spolo¢nosti [predstavenstval,
zodpovedny za vecné riadenie projekiov, rozhodne by fo nemal byf len
IT manazér. Aj ostami lenovia eurovyboru by mali byt vedici pracovnici
zodpovedni za jednotlivé oblasti riadenia, kiorych sa euro dotyka (oblasf
G&tovniciva, finanénych innosti, informagnych systémov, persondlny riaditel,
obchodny riaditel). Vo vé&&sich firmach sa predpokladd vytvorenie samostat-
nych pracovnych vyborov pre jednotlivé oblasti. Ulohou eurovyboru je mini-
malne raz mesaéne poddvaf spravu o priprave na euro vedeniu spolo&nosfi
a pravidelne podavaf spravu aj dozomej rade.

Komplexnost europlanov
Europlan by mal pozostavaf z viacerych ¢iastkovych plénov:

- planu konverzie zahffiajoceho tri milniky - dudlne zobrazovanie (pred-
poklad realizacie jol-august 2008), konverziv (1. 1. 2009) a vykaznictvo
(31.1.2009),

- komunika&ného planu - v rémci europrojekiu, vo vnutri firmy, vo vzfahu
k verejnosti (dodévatelia, z&kaznici, banka), vo vzfahu k médiam a k viast-
nikovi firmy,

- planu vzdelavania zamestancov - o eurokonverzii vo vieobecnosti,
o pléne konverzie vo firme, o prdci s hotovosfou, o fom, o zavedenie eura
zmeni v Uctovnictve,

- planu predzésobenia hotovosfou,

- planu neprerusenia &innosti - rizikovych scendrov,

- obchodného plénu.

Rizikové scenare

V oblasti technickej pripravy na prichod eura je identifikovanych niekolko
z&kladnych rizik:

- riziko v oblasti dudlneho zobrazovania. Ak by nasfala situacia, ze v sta-
novenom &ase nie je firma pripravend na dudlne zobrazovanie, musi maf
pripravené néhradné riesenia (napriklad pri vyplatnych paskach bude treba
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ruéne dopisovaf hodnoty dudlneho zobrazovania a konverzny kurz). Toto
riziko je viak povazované za najmensie, nakolko sa nari da pripravif veéas
a pomerne s nizkymi nékladmi.

- riziko konverzie. Tofo riziko je zasadné a nedostatocnd identifikacia moz-
nych problémov s nim spojenych méze ohrozif samotnd &innosf firmy. Kon-
verzia sa musi uskutoénif v stanovenej lehote a nemozno zacaf G&tovaf
v novom roku v eurdch bez dokon&enej konverzie. V mensich firmach sice
existuje moznosf docasného ruéného spracovania na velmi kratke obdobie,
vo v&esich firmach viak dokoneenie konverzie méze ochromif az tplne za-
stavif innos firmy.

Na eliminéciu tohto rizika sa odporiéa viacnésobné testovanie konverzné-
ho dfia - posledné testovanie by sa malo uskutoenif aj s meranim Easu, kiory
redlne pofrebujeme pre jednotlivé operdcie.

Co treba brat do uvahy pri tvorbe do riziko-
vych scenarov

Technicka Uprava informagnych systémov je zlozitd oblasf a treba pri nej
zohladnif aj zavislosf zmeny informacnych systémov od doddavatelov. M6-
Ze sa tiez staf, Ze nebude dostatok Easu na testovaniv, zaéne sa ,naostro”
a nastany problémy. Primerant pozornost treba prefo venovaf tesfovaniu
systémov najskér jednotlivo a ndsledne infegrovane. Rovnako treba otesto-
vaf rézne informaéné rozhrania (s klientmi, dodévatelmi, bankami), najma
s tymi, s ktorymi dochadza k vymene a posielaniu dokumentov - napr. zo-
stav. Vyrazné je tiez v tomto smere riziko kapacitnych problémov dodavate-
[ov. Ti pontkaju , balicky” euro riedent pre viacerych klientov a existuje riziko,
Ze v pozadovanom termine nebude maf doddvatel dosfatok kapacit pre
vadu firmu a cely proces sa zbrzdf.

Z&vaznym rizikom je nedosfatok kapactt aj vo vnitri podniku. So zavedenim
eura sU spojené rézne Ulohy vyplyvajice zo zakona, kioré bude treba splnif.
MézZe sa staf, ze bude treba pracovaf na viacerych tlohdch siéasne a vie-
dy vyvstane nedostatok [udskych kapacit. Pre firmy pracujice s hotovosfou
je priorifou elimindcia rizika nedostatogného odhadnutia potreby hotovosti
-v objeme a $trukitre. Mimoriadne akiudlne je riziko ludskych zdrojov stvi-
siace s chybovosfou, fluktudciou, nedostatocnym vyskolenim. Pre klocovych
pracovnikov (bez ktorych by bol proces prechodu na euro vo firme ohro-
zeny| freba pripravif stabilizacny plan, ktory zarugi, Ze tito ludia neodidu
z firmy po&as europrechodu.
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Ako pristupovat k priprave rizikovych
scenarov

Prvym krokom je analyza krifickych oblasti z pohladu &innosti
podniku. Nasleduje definovanie oblasti, kioré sg kritické z poh-
l[adu zavedenia eura. Na fieto oblasti je nevyhnuiné pripravif
krizové scendre vo forme projekiov, implementovaf ich a ofes-
tovaf v ramci tesfovania ostatnych systémov, pricom hlavnym
cielom md byf to, ak sa niektory zo scendrov naplni, aby pod-
nik bol schopny pokragovaf vo svojej €innosti.

Délezitym &lankom v procese zavedenia eura je krizovy mo-
nazment. Existujoci krizovy manazment v podniku treba ,opra-
§if”, doplnif o osoby, kioré st z pohladu zavedenia eura kloéo-
vé a pravidelne preverovaf jeho akcieschopnost - napriklad
dvomi - fromi neplénovanymi no&nymi stretnutiami. Treba tiez
definovat Glohy krizového manazmentu a pripravif plan akcie-
schopnosti, ,aby bolo jasné, kedy koho treba volat.”

V rémci procesu komunikdcie je klocova otdzka komunikdcie.
Treba pripravif krizové komunikagné plany pre pripady, ze
niektoré z rizik, kioré boli identifikované, sa naplnia. Musi byf
jasné, kio a kedy bude komunikovaf vzniknuté problémy vo
vzfahu k vietkym vopred $pecifikovanym subjekiom, pricom
ie potrebné vypracovaf i fréningovy plan pre komunikéciv na
vietkych drovniach - osobitne aj vo vzfahu ku klientom pod-
niku.

Na ¢o nezabudnut

* Priprava strednodobého obchodného planu - Eo vam euro prinesie a o
vam euro vezme. V obchodnom plane by mali byf identifikované podmien-
ky, ktoré firmém nastant zmenou rozsahu ekonomického prostredia, v kfo-
rom budd podnikaf bez kurzového rizika - euro prinesie nielen stransparen-
tnenie ekonomickych vzfahov, ale aj zvysenie konkurencie. Podobne, ako
sa nam ulah&i pristup na zahraniéné trhy, ulah&i sa aj nosim konkurentom
pristup na nase frhy.

* Euro - fo st sice jednorazové ndklady, ale pri spravnom pristupe k ob-
chodnej prilezitosti, méze euro znamenaf dlhodoby zisk - zdlezi len na
pristupe jednotlivych firiem.

Resumeé

The transition from 2008 to 2009 will be exceptional for the Slo-
vak economy. All of a sudden, company accounts will no longer
be held in crowns, but in Euros, and the original Slovak currency
will gradually disappear. The SR will not change to the Euro gra-
dually, as was the case for the original countries in the Eurozone
in 1999, which first implemented the cashless Euro, followed by
the cash Euro after a transitional three-year period, but it will ha-
ve a big bang scenario. The business sector will feel the most mar-
ked positive effects of the transition to the Euro. The most signi-
ficant direct benefit will be the removal of transaction costs incur-
red by businessmen in foreign trade and investments within the
countries of the Eurozone. The amount of transaction costs for
the whole SR is approximately 0.4% of GDP, which in 2006 was
over six billion crowns. The main disadvantage of the introduc-
tion of the Euro are one-off costs for technical equipment, staff
training and other costs of the transition to the new currency.
According to analyses, costs in the public sector will reach

0.1 to 0.3% of GDP; in the business sector, they will range from
0.2 to 0.4% of the company’s annual turnover.
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Pohladavky

.20 milidnov stratenych hodin

D Vlasta RAFAJOVA v spolupraci s Intrum Justitia, ilustraéné foto OBVUE

Sprava pohladavok si na Slovensku vyziada asi

20 milionov pracovnych hodin rocne! V tomto poc-
te sU zahrnuté iba priame naklady na preverovanie
solventnosti odberatelov, upomienkové procesy,
pravne vymahanie, interné vykazy a dalSie priamo
suvisiace ukony. K nim vSak treba pripocitat viace-
ro nepriamych cinnosti podpornych oddelent,
napriklad oddelenia fudskych zdrojov alebo infor-
macnych technologii.

V rémci medzindrodného prieskumu European Payment Index (EPI), kiory
v 25 krajinéch realizovala spolognosf Infrum Justitia, sa podrobne zisfovali
rozdiely v pocte hodin roéne strévenych pri sprave pohladavok. Prieskum tiez
ukazal, Ze slovenski podnikatelia st vystaveni jednému z najvécsich rizik v Eu-
répe, ze sa dostant do finan&nych problémov spdsobenych nesplacanim &
oneskorenym splécanim ich pohladévok. V rebricku 25 hodnotenych krajin
ndm patri a2 20. priecka a len slabou ttechou je, Ze paf krajin (Madarsko,
CR, Grécko, Portugalsko, Cyprus) zaznamenalo este horsie hodnoty.

Priciny vzniku pohladavok

Podla konatelky a vykonnej riaditelky spolocnosti Intrum Justitia Vikiorie Gros-
sovej je hlavnym dévodom vzniku
firemnych pohladévok predoviet-
kym dévercivosf. ,Pre nagich pod-
nikatelov so typické kamardtske
alebo rodinné vzfahy. V pripade,
ze podnikatel nezaplati druhému
podnikatelovi fakioru, alebo mu
vzfah. Problém je viak asto aj v fom, Ze nadi podnikatelia déveruju a neza-
bezpetuj si pohladavky, nasledne Eakajd na platbu, a to Easto az doviedy,
kym dlznik firmu zlikviduje.”

Ako pracovat s pohladavkami

Neexistuje priama Umera medzi mnoZstvom préace venovanej sprave pohlo-
davok a rizikovym profilom spolognosti vo vzfahu k oneskorenym platbam
alebo vébec nezaplatenym platbdm. Vo vieobecnosti platf, Ze spolo&nosti
so zvySenym rizikom nesplécania sa napriek vysokému siliu pri spréve po-
hladavok orientujy zvéEsa na také nastroje, ktorych pouzitie prichddza do
Gvahy az po vzniku dlhu. Naopak porovnatelné spolocnosti s nizkym rizikom
nesplacania a porovnatelne nizsim pracovnym Usilim pri spréve pohladavok
preferujo predvidavosf a preventivne ndstroje vo vzfahu k uspokojeniu svojich
pohladavok. Medzi preventivne opatrenia patria &innosti na znizenie miery
rizika a v&asné varovanie pred problémami, a to najmé preverovanie solven-
tnosti odberatelq, flexibilné zmluvné terminy splatnosti alebo zavedenie dvoch
Gverovych limitov pre zdkaznika [nizsf limit: véasny varovny signdl a dévod na
vykonanie vhodnych opatreni; vy3si limit: automatické prerusenie dodévok).

Slovenské firmy su vystavené jednému z najvic-
sich rizik v Eurépe, ze sa dostant do finan¢nych
problémov spésobenych nespldcanim ¢i onesko-
renym spldcanim ich pohladdvok.

RieSenim je spravca pohladavok

Starostlivost o pohladavky je pre v&csinu podnikatelskych subjektov prifazou,
ktoré oberd o &as a energiu venovaf sa inym akfivitdm zameranym na rozvoj
podnikania a tvorbu zisku. Nezaplatené fokiury potom zostévaju lezaf na
stole a pod tlakom inych povinnosti sa ich vymdhanie casto odkladd. Treba
si viak uvedomif, Zze sa neoplatf cakaf, ¢i diznik zaplati. Pohladdvku je numé
riesif okamzite. Jednym z rieSenf su spolocnosti, kioré sa zaoberaj spravou
pohladévok. Klient si pritom méze vybraf, & ma zaujem len o niekioré z nich
alebo preferuje komplexné vykonanie vietkych tkonov smerujucich k efekiiv-
nemu uspokojeniu existujuceho dihu. Medzi
zékladné sluzby patria najmé  fakiuragny
a upomienkovy servis, sluzby mimostdneho
inkasa, zabezpecenie kvalifikovanych prav-
nych sluzieb pri stdnom vymdahani pohlada-
vok &i odkupenie pohladavok. Specializova-
né sluzby sa orientujt na dihodobu spravu
fazko vymozitelnych pohladavok alebo medzindrodné inkaso pohladavok.
Sprévea pohladavok si za svoje sluzby Getuje vopred dohodnutd proviziu
z redlne vymozenej pohladavky. V pripade, Ze nepride k uspokojeniu dlhu,
celé riziko mameho vynalozenio nakladov zndsa spravea pohladévok. @)

Resumeé

The European Payment Index (EPI) international survey, which
was carried out in 25 countries by Intrum Justitia, studied in detail
the differences in the number of hours spent annually dealing with
tasks involving the management of receivables. The survey also
showed that Slovak businessmen are exposed to one of the greatest
risks in Europe of finding themselves in financial difficulties as a
result of the non-payment or late payment of their receivables. We
are in twentieth position out of the 25 countries assessed, and it is
only small comfort to know that five countries (Hungary, Czech
Republic, Greece, Portugal, Cyprus) had even worse results.
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Cina- krajina vasho biznisu

;)) Vlasta RAFAJOVA, filustra¢né foto China mobile, HKUST, NASDAQ, archiv redakcie

Cina sa podla odbornikov stane do roku 2025
najvacsou svetovou ekonomikou a vytlaci z tejto
pozicie Spojené Staty. Podla poradenske;

firmy PricewaterhouseCoopers (PWC) bude

v roku 2050 Cinska ekonomika dokonca o 30 %
vacSia ako americka.

Cina zaznamendva pozoruhodny hospoddrsky rast. V poslednych dvad-
siatich rokoch dosahovala ekonomika priemerné medziroéné tempo ras-
tu HDP viac ako 8,0 %. HDP v obdobi
2006,/2005 medzirocne vzrastol o 10,7 %
a zahraniény obchod skongil v roku 2006
s prebytkom 177,5 mld. USD. V uplynulom
roku né&3 dovoz z Ciny nardstol o viac ako
51% v porovnani s rokom 2006 a n&s vyvoz
do Ciny predstavoval v roku 2006 hodnotu
219,6 mil. USD, ¢o oprofti roku 2005 znamend zvyienie o 72,5 %. So ziad-
nou inou krajinou nedosahuje SR taky rast obchodu.

Zahranicno-obchodnd poliika CIR je dlhodobo zamerand na podporu
exportu. Rast exportu je fahtiiom hospoddrskeho rozvoja, kiory je predpok-
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Hospodadrsky rast je natolko intenziv-
ny, ze ¢inska vldda tlmi jeho dynami-
ku na troven 8 %, aby predi§la prud-
kému prehriatiu ekonomiky...

ladom vytvarania novych pracovnych miest a zvé&sovania ekonomickej sily.
Cina podporuje prilev priamych zahranicnych investicii do &inskej ekono-
miky a prioritne ich vyuZiva na zvySovanie exporinej schopnosti, pricom sa
orientuje na rozvoj sofistikovanej vyroby s vysokou pridanou hodnotou.

Strojarstvo a automotive

Najvyznamnejsim odvetvim &inskeho hospoddrsiva je strojérsivo, jeho po-
diel na tvorbe HDP je priblizne 14 %. Prave této skutocnost je dévodom,
pre¢o sa Eoraz viac slovenskych aj ceskych firiem z tohto sektoru orientuje
na spoluprécu s &nskymi subjektami.

Zodpovedd tomu aj posilfiovanie priamych zahraniénych investicii v tomfo
segmente, pricom feritoridlne su rozmiestené tak, ze 75 % z nich je sustre-
denych v dobre dostupnych pobreznych oblastiach 3tatu a iba 10 % v z&-
padnych oblastiach. Konkurenéna schopnost &inskych strojérskych vyrobkov
je v porovnani so zahrani¢nymi produkimi relaffv-
ne nizka, postupne sa viak zlepsuje.

V roku 2004 sa Cina stala fretim najvécsim auto-
mobilovym trhom na svete po USA a Japonsku.
Cinsky automobilovy priemysel je viak rozdrobe-
ny, v siasnosti sa v Cine vyraba vyse 100 dru-
hov automobilov, 125 zavodov je schopnych vyrdbaf kompletné vozidlg,
dalsich 600 zavodov je zameranych na montdz $pecializovanych vozidiel
a rovnaky pocet zdvodov vykondva generdlne opravy. Najvyznamnejsim
&inskym vyrobcom v segmente automotive je Shanghai Volkswagen (v s¢-
Easnosti pokryva takmer 40 % &inskeho trhu] a koncern VW svoje produkéné



aktivity v Cine stéle posilfiuie. Nasleduju Beijing Jeep, Hubei Citroen, Chan-
gchun Audi, Guangzhou Peugeot. Cinske automobily sa v suasnosti vyvé-
#ajt do rozvojovych stétov Afriky, na Stredny vychod a do juhovychodnej
Azie, postupne sa presadzuje vyvoz &inskych dut do USA a EU.

S ¢im uspiet na cinskom trhu

Medzi perspekiivne oblasti obchodnej spoluprace s Cinou patri predoviet-
kym strojarstvo, vietky s nim spolupracujice odvetvia a tiez energetika, ktoré
maiju spolo&ne aj rozhodujici podiel na slovenskom vyvoze. K zaujimavym
artiklom, s ktorymi by sa mohli slovenski producenti na &nskom trhu presadif
su: ploché valcované vyrobky, pracky, linky na vyrobu pneumatik, stroje na
spracovanie plastov, parné kotly, ocelové konstrukcie, elekirické a spalo-
vacie motory, stroje na spracovanie kau€uku, gulkové a valéekové loziskg,
prevodové hriadele, radigtory Ustredného kirenia, automatické regulacné
a riadiace pristroje, cerpadld, zariadenia na vyrobu chemickych vigkien,
zdravomicka technika, obuvnicke a koZiarske stroje, naklodace a tiez ener-
gefické zariadenia: elekirdrenské kotly, generdtory, komponenty pre jadrové
elekirarne a prisluiny softvér. Skdsenost s &inskym trhom a vyrazny exportny
potencial maju firmy: SES Timoge, Matador Machinery Pichov, Konstrukia
Industry Trencin, U.S. Steel. Kogice, Omnia Roll Bratislava.

Zdroje informacii

Po vstupe Ciny do Svefovej obchodnej organizacie (WTO) v decembri
2001 boli prijaté nové a novelizované mnohé existujoce zakony. Hlavnym
z&konom regulujocim zahraniény obchod je Zakon o zahrani¢nom obcho-
de (Foreign Trade Law). Colné zdleZitosti upravuje Colny zékon [Cusfoms
Law). Medzi z&kladny ¢insku zahraniéno-obchodnd legislativu dalej patria:
Predpisy o dovoznom a vyvoz-
nom cle (Regulations on Import
and Export Tariff], ako af zdko-
ny a predpisy fykajice sa no-
riem, antidumpingu a ochrannych
opatreni a ochrany dusevného
vlastniciva. V joni 2004 Cina prilala Rozvojovd stratégiu automobilového
priemyslu (Automotive Indusiry Development Policy). Od 1.1.2005 boli zru-
Sené dovozné licencie a kvéty na vietky automobily a platost nadobudli
vykondvacie predpisy o vydévani automatickych dovoznych licencii na au-
tomobilové vyrobky (Implementing Rules on Issuance of Automatic Import
Licences for Automobile Products).

Podla predstdv ¢inskej vlddy sa m4 stat
strojdrstvo nosnym pilierom ndrodného
hospodadrstva uz do roku 2010.
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Informdcie o &nskej legislative mozno &erpaf aj zo ¥pecializovanych od-
bornych publikacif, akymi st Handbook of Foreign Economic law alebo
China Business Guide.

Cla, dane a dovozny rezim

Z&kladny prévny rémec v oblasti ciel predstavuje v Cine Colny zakon. Do-
vozné cld v colnom sadzobniku st rozdelené na cld vieobecné a preferenc-
né. Ide o preferencné cla pre staty, kiorym CIR udelila dolozku najvyssich
vyhod (SR medzi ne patri, preferenéné clé na zaklade bilaterdlnych dohsd
a 3pecidlne preferenéné cld na vyrobky dovdZané z najmenej rozvinutych
krajin. Znizené colné sadzby platia aj pre dovozy firiem
v 3pecidlnych ekonomickych zénach. Tovar dovézany
do CIR nie je zafazeny dovoznou prirazkou. Domdéce
vyrobky aj dovozy si zafazené DPH vo vyske 17 %.
Na dovoz automobilovych suciastok v suasnosti Cina
aplikuie clo 25 %, teda rovnaké ako pri dovoze kom-
pletnych vozidiel.

Colné& hodnota tovaru sa stanovuje na dodacej parite CIF. Pokial mé& colni-
ca pochybnosti o spravnosti ceny predkladanej deklarantom, méze ju od-
mietnuf a uplatnif cenu rovnakého alebo podobného tovaru dovazaného
v tom istom obdobi z tej istej krajiny alebo oblasti. Tento postup sa uplatiivje
pomerne casfo.

Do 14 dni po prichode tovaru do prista-
vu sa musi colnici predlozif colng dekla-
racia. Podla Colného zdkona CIR sa
importéri musia pred predlozenim colnej
deklaracie na colnici zaregistrovaf. Clo
aj s DPH sa musi zaplafif v uréenej ban-
ke do 15 dnf. Podla informdcif &inskych
dradov je maximalna doba preclievania
48 hodin, praktické skusenosti to vaesi-
nou potvrdzujd.

Pre zahranigné firmy a firmy so za-
hrani¢nou  kapitélovou 0easfou  aktiv-
ne v sfrojarenskom a elekirotechnickom
priemysle, energetike, hutnictve, chemic-
kom priemysle, stavebnictve, textilnom
priemysle, vo vyrobe zdravomickej tech-
niky, farmaceutickych produkiov, v pol-
nohospodérsive, lesnom hospoddrsive,
doprave, vede a technike platili doteraz
dvojro¢né dafové prazdniny, pricom
od fretieho do piateho roku bolo ich da-
fiové zafaZenie znizené o 50 %. Dalsie
$pecifické zvyhodnenia platili vo zvlast-
nych ekonomickych a colnych zénach,
kiorych je v CIR asi 150. Ucelom tychto
z6n bolo prilékaf do krajiny zahranieny
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kapital. Okrem datiovych prézdnin tieto zény pontkajt zahranignym firmam
vybudovant infrastrukidry, pomoc pri vybavovani formalit registrécie firmy,
pobytové a pracovné povolenia).

Mozino predpokladat, ze to budi najmi
vyrobky s vysokou mierou pridanej hod-
noty, ktoré budi mat v nasom vyvoze
do Ciny rozhodujice miesto.

Rizika cinskeho trhu

Zahrani¢ni podnikatelia musia v Cine pocitaf pre-
dovietkym s rizikom ndhlej zmeny zdkonov, pred-
pisov, vyhlasok, tarifnych a netarifnych obmedzent.
Prvym krokom na minimalizéciu rizika podnikania na
&inskom trhu, kiory méze podnikatelsky subjekt ovplyvnit, je samozrejme,
dobré volba partnera. Odportea sa overif si jeho bonitu najmé& bankovy-

mi informéciami. V Cine tofiz neexistuje centralny register firiem. V nijakom
pripade sa neodporica plafif za dodavky vopred ani v pripade, Ze slo-
vensky podnikatel
mal so svojim &in-
skym  partnerom
v predchadzajo-
com obdobi dob-

ré skusenosti.

Niekforé slovenské firmy zaznamenali problémy s kvalitou a Uplnostou do-
davok. V tomfo smere sa osvedéilo osobné prebratie doddavky. Obchodnd
vymena prosfrednictvom podnikov zahrani¢ného obchodu riziko nesplnenia
z&véizkov eliminuje a odpadd problém komunikécie v ¢instine.

Platobny styk medzi Slovenskom a Cinou sa uskutocfivje vo volne vymenitel-
nych mendéch (naj¢astejsie USD) a pomerne Eastym rizikom je nedodrzanie
konfraktom stanovenej ceny a platobnych podmienok. Preto by mali byf plat-
by zaistené akreditivom na celt hodnotu dodévky (odporica sa vyZadovaf
olvorenie akreditivu prostrednictvom niekforej slovenskej komerénej banky)
alebo bankovou zarukou vystavenou renomovanou &nskou bankou.

V pripade slovenského vyvozu je dobrou, ale ¢inskou stranou malo vyuzi-
vanou, moznosfou dokumentame inkaso pri jeho zaisten zdrukou banky
kupujuceho.

Pre pripadné obchodné spory je délezit¢, aké pravo a aky sidny dvor sa
podari slovenskym firmach presadif do uztvaraného kontraktu. Praktické
skusenosti viak dokumentujy, Ze je velmi obtiazne dohodndf sa na inom
préve ako &mnskom a na inom ako &mnskom stdnom dvore. Ak je v zmluve
uvedend odvolavka na &inske prévo a &insky sudny dvor, pojednévania
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Od 1.1. 2008 plati Zikon o dani z prijmov, kto-
ry v marci 2007 schvilil ¢insky parlament. Ten
zrovnopravihuje domdce a zahrani¢né firmy jed-
notnou danou z prijmov vo vyske 25 %.

sa odohravaju pred China International Economic and Trade Arbitration
Commission alebo pred Beijing Conciliation Centre. V pripade, ze kon-
trakt predpisuje zahrani¢nt  arbit-
raznu indfitdciu, je fou spravidla
International Centre for Seftlement
of Investment Disputes, kiorého je
CIR &lenom, alebo arbitraz v Stok-
holme a $védske pravo.

Viza a zabezpecenie

Pre vstup do Ciny musia obcania SR poziadaf o vizum na ZU CIR. Od
vizovej povinnosti st oslobodenti drzitelia diplomatickych a sluzobnych pa-
sov. Pri podani ziadosti o vizum treba predlozif platny cestovny pas; vypl-
nent ziadost s dvomi prilozenymi fotografiami a podpomé doklady (napr.
pozvanie &inskej strany na velirh, na podpis kontrakiu). Vo vzfahoch medzi
SR a CIR neexistuje dohoda o pravnej pomoci v trestnych veciach, ani iné
zmluvy, kioré by upravovali spoluprécu v fresinych otdzkach (napr. vzajom-
né vyddvanie ob&anov na fresiné konanie, & vykon frestu). V pripade po-
rusenia &inskych nariadeni a predpisov st cudzinci stthani podla &inskych
z&konov. Vo vzfahu k ob&anom SR sa najcastejiie uplatiivje pokuta za
prekrogenie doby plamosti &inskeho viza a pokuta za dopravné priestup-
ky. V pripade cesty do Ciny treba pamétaf na medzindrodné zdravotné
poistenie a ockovanie proti hepatitide, v pripade ndévtevy juznych oblasti
Ciny aj proti malérii. Kvalita zdravotnej starostlivosti je na réznej trovni, vo
vnotrozemskych provinciach a vidieckych oblastiach treba poéitaf s nizkou
roviiou poskytovanych sluzieb. Slovenski obcania, kiorf vyuzijd zdravot-
nicku starostlivost, platia za néklady spojené s oetrenim v hotovosti. Nie-
kioré zdravotnicke zariadenia vyzadujd pred hospitalizaciou zaplatenie
z&lohy do vysky predpokladanych nakladov liecby. V pripade hospitali-
z4cie predstavujd ndklady na jeden defi stovky USD.

Na co treba pamaitat

Zvy&ajnd pracovnd doba je v Cine od 8.30 do 17,00, predajnd doba od
9.00 do 20.00.V Cine sa strikine dodrziava doba obeda ( zvy&ajne od
11,30 do 13,00 hod., v mnohych pripadoch az do 13,30 hod.). Najme-
nej hodinu pred koncom pracovnej doby uZ v podsfate nie je mozné na
&inskych tradoch vybavif prisluiné zalezitosti. Inak plati, ze &mski dradnici
i podnikatelia si velmi potrpia na dochvilnost. Délezité je tiez poznaf sviat-
ky a volné dni: 1. oktéber - 3tatny sviatok CIR (tri dni pracovného volnal,
lunérny novy rok (jarné sviatky| - fri dni pracovného volna
lich zagiatok je premenlivy, od konca janudra do druhej
dekady februara). Cinske organy obvykle presivajo pra-
covné volno predchadzajuceho vikendu, &m sa oslavy
jarnych sviatkov predlZia na jeden tyzdei, podobne je

tomu aj 1. maja. )

Resumeé

Many experts think that China will become the biggest econo-
my on the world before 2025 and will push the USA out from
this position. According to consulting company Pricewaterhou-
seCoopers (PWC) chinese economy will be even bigger in about
30 % than the american. The most important part of Chinese
economy is mechanical engeneering which part in GDP (gross
domestic product) is around 14%. This fact is the reason why
more and more Slovak and Czech firms from this sector are in-
teresting in cooperation with Chinese companies. Even the Chi-
nese government has big plans for mechanical engineering in this
country as they want it to be the biggest part of their economy
before 2010. Some experience with this market and huge export
potential have especially this companies: SES Tlmace, Matador
Machinery Piichov, Konstrukta Industry Trenéin, U.S.Steel Kosi-
ce, Omnia Roll Bratislava.



EKONOMIKA A FINANCIE
Perspektivne trhy =

Aké su vase skusenosti
s ¢inskymi partnermi a ¢inskym frhom?@

Ing. Branislav SKANDERA,
key account manager RF, s. r. 0.,
Malacky

Spolo¢nost RF, spol. s ro., v Ma-
lackach sa zaoberd predovsetkym
obstrekom autoskiel, ale aj montd-
Zou a pripravou okennych modulov
(korenie, alarm, anténa, GPS, clony,
okrasné listy). Spoluprdcu s &inskym
doddévatelom sme za&ali viac menej
z nutnosti, ked n&3 dovtedaisi dodd-
vatel skla nebol schopny pokryf zvysenie odvolavok od nasho OEM. V rém-
ci Eurépy sme nenasli v kratkom Sase doddévatela, ktory by splnil kapacimé
a cenové podmienky a zérover bol schopny pruzne zareagovat na vznik-
nutt situdciu. Spoluprécu s &inskym partnerom sme nadviazali priamo, bez
agentury, kedZe vyrobcov a doddvatelov skla pre automobilovy priemysel

vz doddva skla pre iny vyrobny podnik, preto bol proces homologizécie
pre eurépsky frh ulah&eny. Musim konstatovaf, Ze s kvalitou sme maximdlne
spokojni, predéila nase oc¢akavania. Dalsou prednosfou ndsho partnera je
flexibilita. Pri nabehu projekiu nebolo poéuf, Ze sa nie¢o nedd, Ze nieco
nie st schopnf spravif. Nevyhodou je komunikécia. Angligtina nie je silnou
strankou, na zdklade skusenosti sme upustili od telefondtov, vietko sa riesi
mailami. Pri komunikécii freba vziaf do tvahy asovy posun. Aj tu sa viak
ukazuje flexibilita partnera, snazi sa vybavovaf maily aj v case, ked je v Ci-
ne neskory vecer. Pri dodévkach z Ciny freba rdtaf s celkovym &asom po-
frebnym na lodnt kontajnerovi prepravy, asi 6 - 8 tyzdiiov, z toho vyplyva
nutnost udrZiavaf vyssie z&soby pre vyrobu ako zvy&ajne.

Ing. Stanislav CERNAK,
sales manager SPINEA, s. r. o,
Presov

Nasa firma za¢ala obchodné akfivi-
ty na fomto frhu pred piatimi rokmi.
Vyrobky firmy SPINEA viak patria
do kategérie top vyrobkov, na ktoré
trh v tejto krajine zatial nie je prip-
raveny. Aktudlny predaj na tomfo
frhu je v porovnanf s predajom do
! inych &zijskych krajin [Kérea &i Tai-
wan) zanedbatelny. V poslednych
mesiacoch sme viak zaznamenali zvy3eny dopyt a zdd sa, ze situdcia
sa zacina pomaly menif. Cina postupne prechédza od jednoduchych
technolégif k $pickovym technolégiém. Predaj na fento trh realizujeme po-
mocou obchodnej firmy sidliacej na Taiwane, kiord ma pobocku v Cine.
Tento obchodny partner m& velmi dobré technické znalosti a dlhorogné
skdsenosti s nasimi produkimi. Priamy predaj na &nskom frhu pre nds mo-
mentdélne neprichddza do Gvahy. Tento trh m& svoje 3pecifikd, zvyklosti,
jazykovd bariéru, geografickt vzdialenost a najmé rizika spojené s plo-
tobnou neschopnosfou z&kaznika. Ide o obrovskd krajinu s este nedosta-
tocnou infrastruktirou, cestovanie k zdkaznikom nie je jednoduchg, preto
sa va&ina obchodov uzatvéra na veltrhoch. Pre nds, rovnako ako pre
iné firmy, je tiez problémom velky tlak konkurencie &zijskych vyrobcov.
Konkurencia, sidliaca v Japonsku, mé& Cinu ¢o by kamefiom dohodil. Kaz-
dopadne je Cina pre nés z hladiska perspektivy velmi zaujimavym trhom
s rasticim potencialom.
®

VW bude najvacsou

zahranic¢nou automobilkou v Cine

Volkswagen by mal tento rok na ¢inskom trhu predbehnut General Motors (GM) a stat
sa najvacsou zahranicnou automobilkou. Nové modely pomahaju nemeckému koncernu
rast v Cine Styrikrat rychlejsie, nez rastie americkéa konkurencia.

V prvom $ivriroku zagal Volkswagen vyrabat v Cine paf novych alebo pre-
pracovanych modelov a na aprilovom pekingskom autosaléne predstavil
dalsich paf. General Motors, kiory zagal vyrébaf v prvych troch mesia-
coch roka 3tyri nové modely, predstavil na autosaléne iba jednu novinku.

Santana Vista, kiord je novou verziou najpredavanejsieho vozidla v Cine,
pomohla Volkswagenu k 33 percenmému rastu predaja na druhom naj-
v&&som automobilovom trhu na svete. Nemecky koncern od roku 2005,
kedy ho predbehol GM, zrychlil uvadzanie novych modelov na &insky trh.
V roku 2007 vzréstol predaj Volkswagenu v Cine o 28 % na 910.491 aut,
To predstavovalo asi 15 % z globdlneho predaja VW. GM predal vlani

v krajine 1,03 miliona vozidiel, o bolo priblizne 11 % z jeho celkového
odbytu. Podiel GM na trthu v Cine vyrobenych osobnych dut dosiahol v 1.
Stvrfroku tohto roka 16 % oproti 15,5 % podielu nemeckej automobilky.

Nedostatok novych modelov mé negativne dosledky na predaj GM v Ci-
ne, kford je jednym z najkonkurenénejsich automobilovych trhov na svete.
V krajine je akfivnych 47 domécich a zahrani¢nych vyrobcov aut. Pre po-
rovnanie v USA ich posobi iba 15. Automobilky masivne investuju v Cine,
kde predaj aut za poslednych osem rokov nardstol dtvorndsobne na 8,79
milidna kusov v roku 2007. Pogas 1. Sivrfroka tu bol na frh uvedeny novy
alebo prepracovany model kazdé fri dni.
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Resumé

From p. 14

MMOG/LE - unified supplier evaluation

In 2004, the two methods of two industrial consortiums, Logis-
tics Evaluation (Odette International) and Materials Management
Operations Guideline (AIAG) joined together, creating a unified
evaluation of suppliers entitled Global Materials Management
Operations Guideline/Logistics Evaluation - MMOG/LE. The
benefits of this unified evaluation are undeniable, for example
worldwide effect, uncompromisingness and unity, a uniform ter-
minology, an improvement in performance thanks to self-con-
tained logistics, an improvement in evaluation from customers,
a significant reduction in costs for internal and logistics material
management, an improvement in relations with trade partners and
so on. MMOG/LE contains a large number of requirements clas-
sified according to individual areas. L))

From p. 52

The use of adhesives in vehicle bonding

Various types of glues and mastics are used in vehicle production.
When processing glues, a net is produced during the chemical re-
action of the resin and the hardener, during which the polymeric
chains - adhesives - bond together with transverse connections
and an insoluble and infusible space molecule is created. Another
possibility for the creation of an adhesive bond is the evaporation
of the solvent in the case of the use of glue based on water disper-
sion or after the hardening of a polymeric melting in the applica-
tion of fusible glues.

Mainly epoxides and polyurethanes, out of the range of construc-
tion glues, are used for the construction bonding of vehicles. Ve-
hicle manufacturers also use glues with another polymeric base,
for example silicone, polysulphide and rubber, mainly for gluing
and sealing windows. Epoxide glues which, in the same way as po-
lyurethane glues are hardened as a result of the chemical reaction
of the resin and the hardener, are made up of resins used in com-
bination with a hardener for gluing metals together and for gluing

metals with other substrates or non-metal materials. 9)
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From p. 24

Design of the control algorithm for six-speed transmission in Delp-
hi Powertrain Systems

Delphi developed a control system for six-speed automatic trans-
missions with MathWorks tools for ModelBased Design. Team
began with development of the six-speed transmission model in
SimDriveline. The model in this software was assembled from
blocks representing mechanical elements of the real system. Func-
tionality of controller with the transmisstion model was found out
by simulations in Simulink. Finally the HIL tests were provided to
prove real-time behavior of the controller. Being able to develop
and calibrate algorithms, build models, and run simulations with
one software made the entire process efficient without compati-

bility issues. L))

From p. 92

A dynamic choice for the future

»FLOTT” experience since 1854 allowed to manufacture the
,new” P18 ST ,Made in Germany“. A lot of new features like
a new electronic with LCD-panel and a modern design is that what
is allowed to see for the human eye. But not just the appearance
is import for “FLOTT”. Inside you can find surprises like a big-
ger spindle stroke, throat depth, table size and speed range from
100-7000 1/min. You will get surprised of new generation Made
by ,FLOTT”. L)

From p. 96

PSL, a.s. - an important global supplier of large-dimension
bearings

PSL, a.s. has been established on the market since 1995. At pre-
sent, PSL, a.s. is part of the structure of the international Thys-
senKrupp group. The company exports almost 97% of its produc-
tion. The company has gradually profiled itself as a supplier of
standard and special cylinder bearings, and in particular large-di-
mension bearings with a guaranteed high level of quality.

The company offers not only individual products, but also focuses
on offering complete solutions for the placement of rotating parts
including after-sales service.

In 2006 PSL, a.s. renewed the validity of its certification according
to the international standards ISO 9001 and VDA 6.1 and the envi-
ronmental standards ISO 14001 in the area of production.

The company’s current supplies in the field of wind energy make
up an important part of its total turnover. The business is able to
supply complete packages of large-dimension bearings for appli-
cation in wind turbines. The company has developed a range of
special high-precision bearings using a construction with crossed
cones which are destined for the placement of machining equip-
ment workbenches.
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EDICNY ZAMER 2008

Zamer

Strojarsky priemysel v GR a SR je nosnou éastou ekonomik obidvoch republik. V poslednych rokoch sa navySe Slovenska
republika a Ceska republika stavaju vemocami vo vyrobe automobilov. Produkcia automobilov, ich dielov a prislusenstva
je jednym z najdélezitejSich prvkov hospodarstva. S rozvojom automobilového priemyslu nastali vo vyrobkovej Strukture
strojarstva i v dalSich odvetviach priemysiu rozsiahle zmeny. Dnes vyroba osobnych automobilov vyrazne ovplyviiuje cely
strojarsky priemysel. Vytvara moznosti zapojenia strojarskych podnikov aj firiem z inych odvetvi priemyslu do dodavatel'skej

a subdodavatel'skej siete automobiliek.

Obrovsky potencial automobilového priemyslu vytvara priestor aj na dlhodobé periodické vydavanie odborno-popularneho
c¢asopisu ai magazine. Pripravovany ¢asopis ma za ciel’ poskytnut" komplexny obraz sucasného slovenského i ¢eského
strojarstva a uceleny prehlad rozvoja automobilového priemyslu vo vzajomnych védzbach so vSetkymi spolupracujucimi

odvetviami.

Spoloc¢nost' LEADER press, s.r.o., planuje vydavat ¢asopis Stvrtro¢ne, pricom v tomto roku vyjdu tri ¢isla. Prvé v aprili 2008
pred MSV Nitra 2008 (20. 5. - 23. 5) a Autosalonom Brno 2008 (4. 6. - 8. 6.), druhé na jesen pri prilezitosti MSV, IMT Brno
2008 (15. 9. - 19. 9.) a Autosalon Nitra 2008 (10. 9. - 16. 9.), tretie vdecembri 2008. V ¢asopise budu prispevky uverejiiované
v slovendéine a éestine s anglickym resumé. Casopis ai magazine zaroveri ponuka moznost publikovat’ élanky a prezentacie

v anglickom jazyku so slovenskym resumé.

. éast: STROJARSKY PRIEMYSEL

> Osobné automobily, komponenty a prislusenstvo
automobilov

> Obrabacie stroje, tvarniace stroje, naradie, nastroje

> Iné vyrobné zariadenia

> |Loziska, metrologia, skusobnictvo a regulacna technika

> Hydraulické zariadenia, pneumatické pohony

> Zvaranie, delenie a spajanie materialov, zlievarenstvo,
povrchové Upravy

> Ostatné strojarske vyrobky (kotly, vzduchotechnické
Zzariadenia, ocelove konStrukcie, zdravotnicka technika,
motory, plavidla, Zeleznice, Specialna technika, zemné
a Stavebné stroje)

Il. éast: AUTOPRIEMYSEL

> Automobily a ich vyroba

> \/yrobné zariadenia a stroje pre autopriemysel:
obrabacie stroje » tvdrniace Stroje, lisy, formy » naradie (s elektrickym
a pneumatickym pohonom), nastroje » zariadenia na spracovanie
plastov a gumy » Stroje a zariadenia na spdjanie materialov » motory,
vyfukové systémy motorov a ich prislusenstvo » prevodoveé
ustrojenstvo a jeho casti

> Karosérie

> Elektrické pohonné systémy

> Lakovne

> Montazne a kompletizacné linky

> Kontrola kvality vyrobkov a vyroby

> Autoprislusenstvo, doplnky, garazova technika,
komunikacné a navigacné systémy

> \/lypoctova technika a softvér v autopriemysle, softvér
pre riadenie technologickych procesov v autopriemysle

> Tribologia, tribotechnika v autopriemysle (pohonné hmoty,
oleje, maziva, zariadenia)

> Logistika, Spedi¢né a dopravné sluzby, manipulacna
a skladova technika a sluzby




> Servis - zariadenia pre autoklampiarne, autolakovne uloZenie, recyklaciu a likvidaciu materialov; recyklacia

> Environmentalistika akumuldtorov a nebezpecnych odpadov)
> Trvalo udrzatelny rozvoj > Legislativa, vyskum, financie
> Alternativne paliva (elektromobily,vodik, plyn, biopaliva...) > Kvalifikova pracovna sila
> Nakladanie s autovrakmi > Zakony a normy SR a CR, EU, iné medzinarodné normy
> Likvidacia a recyklacia vozidiel (zariadenia na demontaz > \/yvoj, vyskum, aplikacia v praxi
automobilov a ich skupin; zariadenia na Skladovanie, > Lizing, poistenie, proexportné sluzby...

ll. éast: TECHNOLOGIE, MATERIALY, DIZAJN

> Automatizacia, robotizacia, elektronika, elektronizacia, > Povrchové Upravy, konstrukéné materialy (hlinik, guma,
riadenie plasty...)

> Informacné technologie, softvér, virtualna realita, > Nanotechnologie a iné progresivne technologie
modelovanie > Dizajn

V ramci vsetkych tematickych okruhov sa uplatnia odborné prispevky zamerané na projektovy manaZzment, inovacie, ekonomické
a globalizacné procesy. Prispevky v ¢asopise budu mat okrem Standardne vyuzivanych odbornych ¢lankov a komerénych prezentacii
aj iné formy - zriedkavo vyuzivané novinarske zanre: komentare, poznamky, glosy a analyzy.

Cielova skupina

Adresati ¢asopisu: vrcholovy a stredny manaZment strojarskych firiem, firiem v autopriemysle a inych odvetviach priemyslu,
vysokosSkolski a stredoSkolski pedagogovia, Studenti a doktorandi vysokych Skél, institiucie Statnej spravy, poradenské, vzdelavacie
a Skoliace organizacie, zvazy a zdruzenia pbsobiace v sektore priemyslu, spravy domacich a eurépskych veltrhov a vystav, zahrani¢ni
obchodni partneri, obchodni radcovia zastupitel'skych tradov SR a CR, dalsia podnikatel'ska, odborné i laicka verejnost.

Distribucia

Distribu¢né kanaly vydavatelstva LEADER press su priame a adresné. Jadro distribdcie ai magazine tvori bezplatné dorucenie
publikacie direct mailom - poStou alebo dorucovatelskou sluzbou priamo riaditelom a manaZérom strojarskych firiem a firiem
zo spolupracujucich priemyslovych odvetvi v SR, CR. Dalsia &ast nakladu je vo volnom predaji prostrednictvom spolupracujicich
knihkupectiev a predajni odbornej literatury technickych univerzitv SR a CR. Vyznamnd Gast distriblcie tvori veltrZny predaj a bezplatna
roznaska vystavovatelom na vyznamnych veltrhoch v SR, CR a v Eurépe. Stale rastici segment predaja publikécie tvori internetovy
predaj. Portfolio distribu¢nych kanalov uzatvara vol'ny predaj vo vybranych stankoch.

Technické parametre

Format: 210 x 297 mm - moderny vel'korysy format, ktory vhodne spaja praktickost s estetickymi kritériami. Nechava vyniknut’
kvalitu textového i obrazového materialu pri prepracovanom layoute ¢asopisu.

Rozsah: minimalne 120 plnofarebnych stran + obalkové strany
Néklad: 10 000 ks
Cena: 95 Sk /80 K¢ / 3 euro

Kontaktné udaje

LEADER press, s. I. 0.

Hrustiny 602, 010 01 Zilina

Tel.: 041/565 27 55, 0905 102 387
Tel/fax: 041/565 32 40

E-mail: leaderpress@leaderpress.sk
www.leaderpress.sk
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EDITORIAL PLAN 2008

The mechanical engineering industry in the Czech and Slovak Republics is the backbone of the economies of both countries.
Over the past few years, the Slovak and Czech Republics have also become world leaders in automotive production. The
production of cars, parts and accessories is one of the economy’s most important elements. Together with the development
of the automotive industry, wide-reaching changes have taken place in the product structure of engineering and in other
branches of industry. Today, the production of cars has a strong influence on the entire mechanical engineering industry; it
creates opportunities for engineering companies and businesses from other industry branches to take part in the contracting
and subcontracting networks of car plants.

The huge potential of the automotive industry also creates space for the long-time periodical publication of the magazine
“ai magazine”. The magazine under preparation aims to offer a complex picture of today’s Slovak and Czech mechanical
engineering and an integrated view of the development of the automotive industry in relation to all cooperating branches.

The company LEADER press, s. r. 0., plans to publish the magazine quarterly, with three issues being published this year: the
first in April 2008 before the Nitra International Engineering Fair 2008 (20. 5. - 23. 5) and the Brno Car Show 2008 (4. 6. - 8.
6.), the second in autumn on the occasion of the International Engineering Fair, IMT Brno 2008 (15. 9. - 19. 9.) and the Nitra
Car Show 2008 (10. 9. - 16. 9.), and the third in December 2008. The magazine will publish articles in Slovak and Czech with
an English résumé. ,,ai magazine*“ also offers the possibility of publishing articles and presentations in English with a Slovak
résume.

Partl: MECHANICAL ENGINEERING INDUSTRY

> Cars, components and accessories > Hydraulic equipment, pneumatic drive

> Machining equipment, forming machines, tools, instruments > Welding, material cutting and joining, foundry, surface treatment

> Other production equipment > Other engineering products (boilers, air conditioning equipment, steel

> Bearings, metrology, testing equipment and regulatory constructions, health equipment, motors, boats, railways, special technology,
technology earth-moving and construction machines)

Part Il: AUTOMOTIVE INDUSTRY

Chapter 1
> Cars and their production > Assembly and finishing lines
> Production equipment and machines for the automotive industry: > Product and production quality control
machining equipment » forming machines, presses, moulds » tools (with > Car parts, accessories, garage equipment, communication and
electrical and pneumatic drive) » equipment for processing plastic and navigation systems
rubber » machines and equipment for joining material » motors, motor > Information technology and software in the automotive industry,
exhaust systems and their accessories » gear mechanisms and parts software for the management of technological processes in the
> Bodywork automotive industry
> Electric drive systems > Tribology, tribotechnology in the automotive industry (fuel, oil,

> Painting shops lubricants, equipment)




> Logistics, dispatch and transport services, manipulation and and their parts; equipment for storing, keeping, recycling and disposing

warehouse technology and services of materials; recycling of accumulators and dangerous waste)
> After-sales service - equipment for bodywork repair, painting

shops

Chapter 3
> Legislation, research, finance
Chapter 2 > Laws and standards of the SR and CR, EU, other international

> Environmentalism standards
> Alternative fuel (electricity, hydrogen, gas, biofuels...) > Development, research, application in practice
> Disposal of car wrecks > Leasing, insurance, pro-export services...

> Disposal and recycling of vehicles (equipment for disassembling cars

Part lll: TECHNOLOGY, MATERIAL, DESIGN

> Automation, robotization, electronics, electronization, control > Nanotechnologies and other progressive technologies
> Information technology, software, virtual reality, modelling > Design

> Surface treatments, construction materials (aluminium, rubber,

plastic...)

Target group

Magazine recipients: top and middle management of engineering companies, companies in the automotive industry or other industry
branches, university and secondary school teachers, university students and doctoral students, institutions of state administration,
consultancy, education and training organisations, unions and associations working in the industry sector, administration of local
and European trade fairs and exhibitions, foreign business partners, commercial advisors of embassies of the SR and CR, and the
business, professional and lay public.

Distribution

The distribution channels of the publisher LEADER press are direct and targeted. The distribution core of ai magazine is made up
of a free delivery of the publication by direct mail, by post or courier service directly to the directors and managers of engineering
companies and companies from cooperating industry branches in the SR and CR. A further part of the print run is available for sale via
cooperating bookshops and shops selling specialist publications in technical universities in the SR and CR. An important part of the
distribution is composed of fair trade sales and free delivery to exhibitors at important fair trades in the SR, CR and Europe. An ever-
growing segment of the publication’s sales is made up of Internet sales. The portfolio of distribution channels is concluded by sale in
selected kiosks.

Technical parameters

Format: 210 x 297 mm - a modern, generous format, which combines practicality with aesthetic criteria. It allows
the quality of the text and picture material to stand out with the magazine’s well worked-out layout.
Size: 120 - 160 full colour pages + cover pages
Print run: 10 000 units
Price: 95 Sk /80 K¢ / 3 euro

Contact information

LEADER press, s. I. 0.

Hrustiny 602, 010 01 Zilina

Tel.: 00421 905 952 949 - Mrs. Stephanie Staffen
E-mail: leaderpress@leaderpress.sk
www.leaderpress.sk




PANTOGRAFICKE ZAVITOREZY ROSCAMAT

Pneumatické modely (4 typy):

- kapacita rezania zavitov M2 - M24 (M27)

- mechanické prevodovky so 7 otackami

- automaticky systém mazania zavitnika

- otoéna hlava - rezanie pod uhlom

- viac spdsobov upnutia - mechanicke, magneticke
- rychloupinacie sklugidio systému BILZ

- zavitovacie hlavicky s momentovou spojkou

- Siroky rozsah prislusenstva, dobra cena

- najpredavanejsia znatka na celosvetovom trhu

Elektricke modely (2 typy):

- kapacita rezania zavitov M2 - M36 (M42)

- NC riadenie (iba RSD0D1NC)

- plynula regulacia otatok

- automaticky systém mazania zavitnika

- automaticky hibkovy doraz

- otoéna zavitovacia hlava (4x907)

- digitalny otatkomer

- napajanie 230V

- rychloupinacie skluéidlo BILZ b
- zavitovacie hlavicky s momentovou spojkou
R 9001 NC elektro - &iroky rozsah prislusenstva, dobra cena

R 500 RH pneu

MAGNETICKE MATERIALY A SYSTEMY PRE PRIEMYSEL

Rufné a stolné odmagnetovade

Magnetickeé uholniky a pombcky Magneticke filtre na kvapaliny

®
6’ s E Lo s VyzZiadaite si nase katalégy zdarmal

SELOS, s.r.0., Ludovita Starka 16A, 911 05 Tren&in
tel.: 032 7430856, fax: 032 7430857, E-mail: info@selos.sk www.selos.sk
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